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Nr 428.
Av herr Lundell m. fl., om lindring i skatten i motorfordon.

Den alltjamt fortgiende 6kningen av automobilskattemedlen och den darav
tororsakade tendensen att anvinda dessa medel for dindamdl, som alltmer av-
ligsna sig frin dem, som pi sin tid ligo till grund for skattens inforande,
giva anledning att overviga, huruvida icke viss littnad nu borde kunna be-
redas landets automobildgare, utan att riskera #indamadalet med skatten, ndm-
ligen byggande, forbidttring och underhdll av for automobiltrafiken viktiga
gator och végar.

Enligt nu foreliggande budgetforslag berdknas automobilskattemedlen sa-
lunda:

a) Fordonsskatt ............... kr. 23.500.000
b) Gummiringskatt ......... » 12.500.000
¢) Bensinskatt ............... »  49.000.000

kr. 85.000.000

Under de senaste &ren hava samma skatteformer limnat féljande inkomster:

Fordonsskatt Gummiringskatt Bensinskatt Summa
1929/30 16.230.455 7.098.760 20.934.067 44.263.282
30/31 17.548.289 7.377.036 26.505.394 51.430.719
31/32 18.255.237 6.568.887 33.947.984 58.772.108
32/33 20.752.385 8.231.487 43.796.927 72.780.799
33/34 21.876.111 11.455.526 45.175.161 78.506.798
34/35
(forutberikn.
inov. 34) —_—— — _—— —_—— — 82.000.000

Sésom av tabellen framgir utgores den vida oOvervidgande andelen i total-
beloppet av gummiringskatt + bensinskatt, vilka tillsammans 1929/30 bidrogo
med 64 % for att undan for undan stiga till att 1933/34 utgora 72 %, med
vilken procent de berdknas bidraga dven under nistkommande budgetar.
Ehuru dessa bigge skatteformer utgora den visentliga delen av automobil-
skatten i dess helhet och dirigenom givetvis medfora den tyngsta bordan for
landets motorfordonsigare, hava de dock den foérdelen att for varje fordon
for sig std i direkt proportion till den viglingd, som detta fordon
arligen tillryggaligger. Utgifterna for gummiringar och bensin éro iiven sit
forknippade med motorfordonets fortlopande anvindning, att dgaren vid sina
inkép — i synnerhet av bensin — icke sirskilt reflekterar over att en mycket
stor del av kostnaden, utgor skatt.
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Helt annorlunda stiller sig fordonsskatten. I forhillande till bensininkdpen
utgdr den en stor drligen aterkommande engingsutgift, for vilken biligaren
icke kdinner sig hava fatt nfigon som helst valuta. Tviirtom utgor det i bilen
pa synlig plats anbragta skattekvittot for méingen en stindig anledning till
forargelse. Hirtill kommer, att fordonsskatten miste erliggas, vare sig for-
donet ér i bruk eller icke. Ménga motorfordonsigare ir nodgade att pa grund
av klimatiska forhillanden, svart vinterviiglag o. dyl. under langa tider helt
eller delvis instilla korningen, och kinnes det dirvid orittvist att indock
behdva betala skatt. De formaliteter och kostnader, som enl. gillande motor-
fordonsférordning iiro erforderliga for fordonets tillfilliga avférande ur auto-
mobilregistret, inbjuda icke heller att pa si sitt soka ernd littnad.

For manga jordbrukare kan bilen under vissa delar av aret vara till utom-
ordentlig hjdlp, men di den under vissa andra tider icke limpligen kan an-
vindas eller behov icke finnes av densamma, verkar den fasta fordonsskatten
avskrickande frin eventuellt bilkép.

Liknande édr férhéllandet for personer pi ligre inkomstnivd. Visserligen
utbreder sig bilen, sisom ett transportmedel till dgarens nytta och forstroelse,
ar ifran ar allt ligre ned i inkomstklasserna. Ofantligt mycket Aterstar dock
innan denna utveckling nitt grinsen for det uppnibara och samhiilleligt onsk-
virda. Bland lonearbetare, tjinstemin av ligre grader i allmin och enskild
tjdnst, mindre lantbrukare o. s. v. dr den egna bilen finnu lingt ifrin den
vanliga foreteelse den dr i t. ex. Amerikas Forenta Stater eller i varje fall var
darstides fore utbrottet av den senaste ekonomiska krisen. Minga av dessa
tilltdnkta framtida bildgare kunna vintas komma att kora sin bil endast
négra hundra mil pr ir, och for dem komme d& fordonsskatten att viiga tyngre
dn bdde gummiskatt och bensinskatt. Foljaktligen utgér denna skatteform
storre hinder dn de bada andra for att bilforvirvet 6verhuvud kommer till
stdnd.

Det dr pd sin plats att i detta sammanhang erkéinna att vissa icke obetyd-
liga sociala oldgenheter medfoljt bilismens utbredning. S& ske bilinkop ofta
vid for svag ekonomi hos koparen, varigenom hans stdllning kan bliva helt
undergridvd. Samtidigt bli andra behov av mera primér art, som foérst hade
bort tillfredsstillas, undanskjutna till skada for koparen och hans familj.
Vidare leder lidttheten att forflytta sig ofta till mindre stadighet och ihir-
dighet i det arbete, varmed vederborande huvudsakligen har att forsorja sig.
Slutligen finnes i varje ny argng bilkopare alltid ett visst antal halvfylleris-
ter och fartdrullar, som kunna hinna skada atskilliga andra personer till liv
och lem, innan behorig myndighet eller vildsammare omstindigheter sticka
deras framfart.

Dessa obestridliga nackdelar av bilismen torde dock icke bora motverkas
genom upprédtthillande av sirskilda hogre skattesatser, som icke skulle vara
ekonomiskt motiverade, utan avsedda att avspirra stora delar av befolkningen
fran dgande av sidana dventyrliga transportmedel. - -
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Enligt beslut vid 1932 ars riksdag utgir fordonsskatten enl. f6ljande grun-
der: SF 51932: 855 § (med bortseende fran skatten & motorcyklar — mom. a)
och b)) c¢) for annan automobil, med ringar av mjuk kautschuk, med fjorton
kronor for varje paborjat tal av etthundra kilogram av automobilens tjinste-
vikt minskad med sexhundra kilogram, dock minst med sextio kronor.

Vid ett overvigande av fordonsskattens sinkning synes det oss skiiligt att
motorcyklar liksom fven automobiler med andra ringar dn av mjuk kautschuk
bibeh&llas vid nuvarande skattesatser. Ej heller for lastbilar och omnibusar
vilja vi f. n. pdyrka sidnkning. Detta till en del pa grund av den stora pakiin-
ning pé vigbanan deras framforande ofta innebédr men éven av andra grunder,
som ej hdr skola nirmare utvecklas.

Vad sd angdr personautomobilerna torde en limplig lindring erhdllas genom
att sinka den undre grdnsen frdan 60 till 50 kr. pr ar och vidare sinka skatte-
satsen pr 100 kg. tjanstevikt frdan 14 till 10 kr. med bibehdllande av det skatte-
fria avdraget 600 kg.

Det kan ifragasittas, huruvida for denna foreslagna lindring bor stipuleras
ndgon grdans uppit ifrdga om tjénstevikten, dd ju de storsta typerna av per-
sonbilar dels genom sin vikt och dels genom den ofta hogre fart, varmed de
framforas, averka vigbanan ej mindre &n lastbilar och omnibusar. Motioni-
rerna vilja dock ej framstilla forslag om sddan dvre grians, men framhilla att,
om sddan grins bestimmes, den ej torde bora sittas ligre dn vid 2000 kg.
tjanstevikt,

Genom hir foreslagna sédnkning i skattesatserna skulle i férsta hand fram-
komma en siinkning i fordonsskattens totalbelopp. Sidnktes skattesatserna over
lag i proportionen 14 till 10 skulle detta av beriknade 23,5 milj. kr. betyda
ett bortfall av 6,7 milj. kr. Emellertid dr ju sdnkning hér icke avsedd for mo-
torcyklar, lastbilar, omnibusar och slipvagnar och vidare avses sidnkningen
for de bilar, som gi for minimiskattesatsen, ej i proportionen 14 till 10, och
detta gor, att reduktionen uppskattningsvis komme att stanna vid 3 & 3,5
milj. kr. Denna reduktion intrédder dock endast i forsta hand. Man har siker-
ligen som sekundir verkan att rdkna med, sisom tidigare framhallits, att de
sinkta skattesatserna foranleda okade bilinkop, sidrskilt bland personer i
ligre inkomstniva, vilket leder icke endast till en viss utjimning av reduktio-
nen i fordonsskattens totalbelopp utan samtidigt dven till en 6kning av gummi-
ringskatten och bensinskatten.

Den foreslagna lindringen i fordonsskatten for personautomobiler torde
diarfor komma att fororsaka endast en skiilligen obetydlig nedsédttning i de
sammanlagda automobilskattemedlen.

I samband med framforandet av ovanstiende forslag vilja motionirerna ut-
tala som sin uppfattning om automobilskatternas reglering i allminhet, att i
sidana skatter bor uttagas, vad som rimligtvis bor paforas motortrafiken av
kostnaderna for utbyggnad, forbiittring och underhdll av landets vignit, men
ej mera. Skulle mera inflyta, bor detta icke anvindas for andra allmiinna
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dndamal, utan i stillet skattesatserna pa limpligt sitt undan for undan regle-
ras neddt. Hirigenom stimuleras successivt spridningen av motorfordon,
vilket vid limplig avvigning bl. a. kan vintas i gynnsam riktning péverka
sysselsiittningen inom landet, synnerligast om inhemsk tillverkning av person-
bilar i ligre prislige kunde uppkomma.

For att behovet av automobilskattemedel iven efter en sidan begrinsning
ej skall vixa i det odndliga, dr det givetvis av vikt, att viigunderhallet hand-
haves pa ekonomiskt mest fordelaktiga sitt. Av ej mindre vikt dr att nybygg-
nader och forbdttringar av vigar planliggas och utféras pd ett ekonomiskt
forsvarligt sitt. Om- ifriga om det rena vigunderhillet i genomsnitt icke si
mycket torde vara att anmirka, sd dr forhiillandet ifrdga om nybyggandet
och forbittringar icke alltid sddant det borde vara. Viigarna dragas stundom
av de bestimmande myndigheterna linjerita med en suveriin likgiltighet for
den fordyring, som fororsakas av terringsvirigheter och hogre inldsenkost-
nader, och for det obehag som sonderskurna gardsplaner och splittrade fdker-
tidlt bereda ortens befolkning. Man observerar att dessa missforhillanden fore-
kommit i den omfattning, att de féranlett anmiirkning av riksdagens revisorer
1934 § 15. Storre delen av kostnaden for sidan viiglyx drabbar motorfordons-
dgarne, som dock icke ha ndgon glidje av dessa linjeraka vigar utan lika
gérna taga en kurva hir och dir, om blott kurvradierna #ro tillrdckligt stora.
Tyvérr dr det vil dessutom s, att atskilliga viigbyggnads- och forbittrings-
arbeten, vartill bidrag utgd av bilskattemedel, komma till utférande icke si
uteslutande pi grund av trafikens behov utan delvis for att bekiimpa eller
undvika arbetsloshet.

Det vore onskvirt att forhallandena pa dessa omridden kunde regleras rest-
riktivt med omtanke om de minga betalarne av olika slag av automobilskatt.

Under dberopande av vad i det foregiende anforts fi vi hemstilla,

att riksdagen mitte besluta om en lindring i skatten pa
motorfordon i huvudsaklig overensstimmelse med ovan fram-

stillda forslag.

Stockholm den 23 januari 1935.

T. V. Lundell. Arthur Gustafson N. E. Nilsson.
i Kasenberg.
Nils Persson. T. G. v. Seth. Emanuel Bjorck.
Oscar Osberg. Linus Andersson. David Larsson.
John Gustafsson A. E. Elmroth.

i Vilsniis.




