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Nr 23.

Ankom till riksdagens kansli den 21 mars 1935 kl. 12 m.

Bevillningsutskottets betdinkande, i anledning av wvdckt motion om

o

lindring i skatten d motorfordon.
(2:a avd.)

I en inom andra kammaren av herr Lundell m. fl. vickt, till bevill-
ningsutskottet hinvisad motion, nr 428, har hemstillts, att riksdagen
métte besluta en lindring i skatten & motorfordon i huvudsaklig 6verens-
stimmelse med i motionen framstillt forslag, innebirande dels nedsitt-
ning av skattens minimibelopp for egentlig personautomobil fran 60 till
50 kronor dels ock sinkning av den for varje paborjat tal av 100 kilogram
av personautomobils tjinstevikt minskad med 600 kilogram utgaende
skatten fran 14 till 10 kronor.

Enligt 5 § forordningen den 2 juni 1922, sddant detta forfattningsrum
lyder enligt forordning den 29 april 1932, utgiar den egentliga automobil-
skatten, fordonsskatten, med foljande belopp for nedannimnda motorfor-
don for helt kalenderar rdknat:

for egentlig automobil, med ringar av mjuk kautschuk, med 14 kronor
for varje paborjat tal av 100 kilogram av automobilens tjinstevikt mins-
kad med 600 kilogram, dock minst med 60 kronor;

for egentlig automobil, med ringar av annat dmne dn mjuk kautschuk,
med 50 kronor for varje paborjat tal av 100 kilogram av automobilens
tjanstevikt;

for slipvagn efter den beriknade vikten av den storsta last och det
storsta antalet passagerare, varfor slipvagnen dr inridttad, (maximilast)
med ligst 30 kronor och hogst 100 kronor;

for motoreykel utan bivagn med 15 kronor, da motorcykelns tjinstevikt
icke overstiger 75 kilogram, men eljest med 20 kronor; samt

for motoreykel med bivagn med 30 kronor.

Den ar 1932 beslutade omliggningen av fordonsskatten innebar i fraga
om egentliga automobiler en hojning av skatten fran 10 till 14 kronor for
varje paborjat tal av automobilens tjiinstevikt men en 6kning av det skat-
tefria avdraget fran 400 till 600 kilogram ivensom en sinkning av skat-
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tens minimibelopp fran 75 till 60 kronor. Samtidigt hojdes skatten & auto-
mobilgummiringar fran 2 kronor till 3 kronor 50 6re for kilogram samt
skatten & bensin fran 8 till 10 ore for liter.

Automobilbeskattningens avkastning under tiden fran och med budget-
aret 1929/1930 till och med 1933/1934 framgar av foljande uppstiallning.

Fordonsskatt

Fordons- Gummiring- Bensin- & i procent av
skatt skatt skatt Summa summa
skatter

1929/1930 16,230,455 7,098,760 20,934,067 44,263,282 36.7
1930/1931 17,548,289 7,377,036 26,505,394 51,430,719 344
1931/1932 18,255,237 6,568,887 33,947,984 58,772,108 31

1932/1933 20,752,385 8,231,487 43,796,927 72,780,799 28.5
1933/1934 21,876,111 11,455,526 45,175,161 78,506,798 27.9

Budgetir

For innevarande budgetar har skatten beriknats till 75 miljoner kro-
nor. I skrivelse till Kungl. Maj:t den 15 februari 1935 har vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen anfort, att de under tiden 1 juli—31 december 1934
influtna automobilskattemedlen uppgingo till 35,458,664 kronor och att,
dédrest detta belopp skulle beldpa sig till motsvarande andel eller 40.2 pro-
cent av automobilskattemedlen, vartill under forsta halvaret av nist-
foregaende budgetar inflytande skattemedel uppgatt av automobilskatte-
medlen sistndmnda budgetar, dessa skulle komma att under innevarande
budgetar uppga till i runt tal 88 miljoner kronor. I arets statsverkspro-
position uppskattas automobilskattemedlen till 85 miljoner kronor, dirav
i fordonsskatt 23.5 miljoner kronor eller 27.6 procent samt i gummirings-
skatt 12.5 miljoner kronor och i bensinskatt 49 miljoner kronor.

I motionen har uttalats, att fordonsskatten, i motsats till skatten & gum-
miringar och bensin, icke stode i direkt forhallande till den av fordonet
tillryggalagda viglingden och dirfor verkade orittvis. Fordonsskatten
maste erldggas, vare sig automobilen vore i bruk eller ej, och manga
automobiligare nodgades att pa grund av klimatiska forhallanden, svart
vinterviglag och dylikt under langa tider helt eller delvis instidlla kor-
ningen. Foreliggande mojlighet att fa fordonet tillfilligt aviort ur au-
tomobilregistret fororsakade kostnader och besviir. Vid ett 6vervigande
av fordonsskattens sdnkning ansiage motionirerna lastbilar, omnibussar
och motorcyklar dvensom automobiler med ringar av annat dmne #n
mjuk kautschuk bora bibehallas vid nuvarande skattesatser. Betriaffande
personautomobiler kunde en limplig lindring erhallas genom att sinka
dels den undre grinsen fran 60 till 50 kronor per ar, dels ock skattesatsen
for 100 kilogram av automobilens tjinstevikt fran 14 kronor till 10 kro-
nor, med bibehallande av ett skattefritt avdrag 4 600 kilogram. Det kunde
ifradgasittas, huruvida for den foreslagna lindringen borde stipuleras néa-
gon grans uppat ifrdga om tjinstevikten, da de storsta personautomobi-
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lerna genom sin vikt och genom den ofta hogre fart, varmed de fram-
fordes, averkade viighbanan i lika hog grad som lastautomobiler och omni-
bussar. Motiondrerna ville dock ej framstilla forslag om inférande av
sadan 6vre grins, men framhollo att, om dylik grins bestimdes, denna ej
borde siittas ligre dn vid en tjinstevikt av 2,000 kilogram. Da man sisom
en verkan av den foreslagna skattesinkningen kunde rdkna med en ok-
ning i automobilbestandet, skulle denna skattelindring endast komma att
fororsaka en skiiligen obetydlig minskning av de sammanlagda automo-
bilskattemedlen.

Forslag om fordonsskattens avskaffande helt eller delvis hava vid upp-
repade tillfillen varit foremal {or riksdagens provning. Salunda fore-
slogs i motion vid 1929 ars riksdag, att denna skatt matte ersittas med
en engangsskatt med viss procent av auntomobils forsiljningsviirde eller
ock avskaffas, direst en sadan omliggning icke befunnes mdjlig eller
limplig. 1929 ars bevillningsutskott hemstillde i sitt betinkande nr 6,
att sistnimnda motion icke matte foranleda nagon atgird, och denna
hemstillan bifolls av riksdagen.

Till stod for nimnda hemstillan anfoérde bevillningsutskottet bland
annat foljande:

sMed automobilbeskattningen avses att av iigarna till motorfordonen
uttaga den merkostnad for vigviisendet, fordonen fororsaka, och att i
anslutning dirtill skatten skall beriknas i forhallande till den vigforsto-
ring, varje fordon kan antagas utéova. Sasom motionirerna framhallit
bryter fordonsskatten si till vida mot grundprincipen for skattesystemet,
att hiinsyn vil tages till fordonens vigforstorande formaga men diremot
icke till den ytterligare faktor, som ir bestimmande for sjalva vigslit-
ningen, nimligen den tillryggalagda vigstriickan. D& emellertid stats-
makterna godtogo sistnimnda beskattningsform, skedde detta under fram-
hallande, att det maste anses rimligt, att automobiligaren sdsom siadan
finge sig alagt att i skatteviig siirskilt bidraga icke allenast till viigarnas
underhall utan jimvil till erhallande av for automobiltrafik limpade och
vil byggda viigar. Det silunda anférda skiilet for fordonsskattens info-
rande synes utskottet med full giltighet kunna aberopas jimvil for dess
bibehallande och detta i in hogre grad sedan skatt inforts & bensin samt
skatten 4 gummiringar hojts fran 1 krona 50 ore till 2 kronor per kilo-
gram. Diirest fordonsskatten hélles inom maéattliga griinser, synas berit-
tigade anmiirkningar knappast kunna goras mot densamma.»

I sirskilda vid 1930 ars riksdag viickta motioner yrkades, att fordons-
skatten matte siinkas samt att en didremot svarande hojning av skatten &
forbrukningsartiklarna méatte vidtagas. I enlighet med bevillningsutskot-
tets hemstiillan (bet. nr 6) beslot riksdagen avslad dessa motioner.

Sasom motiv for sin hemstiillan om avslag & motionerna anforde bevill-
ningsutskottet bland annat foljande:

»De skiil 1929 ars bevillningsutskott anfort till forméan for bibehallande
av de huvudgrunder, efter vilka skatten & automobiltrafiken utgar, iiga
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enligt utskottets mening fortfarande full giltighet. Betraffande ater fra-
gan om skattebordans fordelning mellan de sidrskilda beskattningsfore-
malen — fordonen, gummiringarna och brinslet — kunna givetvis olika
meningar gora sig gillande. Nirmast med hinsyn till den omfattning,
i vilken automobiler utnyttjas i trafik, foreligga bland automobiligarna
olikartade intressen i fraga om skattebordans fordelning & nimnda be-
skattningsforemal. For personer, som i jimforelsevis ringa utstrickning
utnyttja sina automobiler i trafik, skulle ett overflyttande av skatt fran
fordonen till forbrukningsartiklarna givetvis innebira en fordel. IEn
dylik overflyttning skulle diremot strida mot de intressen, som forefin-
nas hos #dgare av i yrkesmiissig trafik eller eljest i intensiv drift begag-
nade automobiler. Enligt — — — meddelade statistiska uppgifter belopte
sig skatten & gummiringar och bensin under budgetaret 1928/1929 till sam-
manlagt 25,118,966 kronor, motsvarande omkring 63 procent av den sam-
manlagda automobilskatten. Med hiinsyn tagen till de principer, som
varit ledande for ifrdgavarande skattesystem, vill det synas, som om
skattebdrdan vore i stort sett vil avvigd & de siirskilda beskattningsfore-
malen.»

I anledning av vid 1931 ars riksdag vickta motioner hemstillde riks-
dagen pa forslag av bevillningsutskottet i skrivelse den 28 maj 1931, nr
292, att Kungl. Maj:t ville lita verkstilla utredning rérande automobil-
beskattningens anordnande samt for riksdagen framligga det forslag,
vartill utredningen kunde féranleda.

Till stod for sitt forendmnda forslag anforde bevillningsutskottet 1 sitt
av riksdagen godkiinda betinkande nr 40 fiéljande:

»Pa siitt framgar av 1929 och 1930 4rs bevillningsutskotts hiir atergivna
yttranden, har bevillningsutskottet tidigare avstyrkt bifall till gjorda
yrkanden om indring i gillande grunder for beskattning av automobil-
trafiken. Det ir emellertid uppenbart, att med den snabba utveckling,
som gt och alltjimt fger rum pa forevarande omride, beskattningen
visar tendens att hastigt foraldras och att forty inom en niraliggande
framtid beskattningen ir i behov av omliggning. Sa har otvivelaktigt
lagen om trafikforséikring & motorfordon skirpt de oligenheter, som for-
donsskatten i méanga fall medfort. Vidare torde under senare ar gjorda
forbiittringar i fraga om ringarnas konstruktion ckat dessas livslingd,
vilket i sin ordning medfirt en sinkning av den anpart av skatten ring-
arna hava att biira. Det synes sannolikt, att framdeles iiven andra im-
nen #n bensin med fordel kunna komma att utnyttjas sisom motorbriinsle.
Utskottet vill endast erinra om den tkade betydelse, raoljan synes kom-
ma att erhélla, sirskilt f6r framdrivande av automobiler i yrkesmiissig
trafik samt lastautomobiler. D& bensinskatten utgoér den ojimforligt
storsta delen av automobilskatten, méste det anses angeliget, att stats-
makterna i sd god tid som mojligt inriitta sig efter de indrade férhallan-
den i fraga om beskattningen, vilka kunna bliva en fiéljd av en dylik
overgang frin bensin till andra slag av motorbriinslen. Slutligen torde
den tkade anvindningen av automobilomnibusar och lastautomobiler pa-
kalla en utredning betriffande beskattningen av dylika automobiler.

Pa grund hiirav har utskottet ansett frigan riorande beskattning av
automobiltrafiken bora goras till foremal for utredning. Redan av det
anforda &r likvil uppenbart, att utskottet saknat méojlighet att nirmare
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angiva riktlinjerna fér den blivande utredningen i amnet. Utskottet vill
emellertid framhalla onskviirdheten av att densamma gores allsidig. D&
det maste anses sasom en riktig utgangspunkt for beskattningen, att auto-
mobiltrafiken far sa vitt mojligt biira de merkostnader denna fororsakar
vigviisendet och denna trafik {or nérvarande knappast synes bestrida er-
forderlig del av dessa kostnader, torde utredningen &éven bora omfatta
fragan om storleken av det bidrag automobiltrafiken bor lamna.
Fragan om fordelningen av skatten & de olika beskattningsforemélen
bor givetvis dignas siirskild uppmiirksamhet. Dirvid synes man bora bi-
behalla de grundliggande principerna for giillande beskattning, namligen
att denna skall drabba savil innehavet av automobil som iiven och frimst
utga i forhallande till den omfattning, i vilken automobilerna brukas.»

1932 ars omliggning av automobilbeskattningen innebar en avseviard
hojning av den motortrafiken palagda beskattningen. Densamma inne-
fattade en hojning av fordonsskatten med i genomsnitt omkring 11 procent
samt en hojning av bensinskatten med 25 procent och av gummiring-
skatten med 75 procent. I fraga om fordonsskatten & egentliga automo-
biler, med ringar av mjuk kautschuk, innebar denna omliggning en hoj-
ning av skattesatsen per 100 kilogram av automobilens tjiinstevikt fran
10 till 14 kronor, en okning av det skattefria avdraget fran 400 till 600
kilogram samt en sinkning av skattens minimibelopp frdn 75 till 60
kronor.

I sitt betinkande nr 32 anforde 1932 ars bevillningsutskott i fragan
rorande skattens fordelning & de olika beskattningsféremalen, att det
med Kungl. Maj:ts proposition nr 174 framlagda forslaget anslote sig
till de riktlinjer, som 1931 ars riksdag och bevillningsutskott forordat.
Salunda hade de grundliggande principerna for da gillande beskattning
bibehallits, nimligen att denna skulle drabba savil innehavet av auto-
mobil som iven och frimst utga i forhallande till den omfattning, i vil-
ken automobilerna brukas. Saviil den féreslagna fordelningen av skatte-
okningen mellan de olika beskattningsforemalen som #ven den i propo-
sitionen forordade forskjutningen av skattebordan mellan fordon av olika
kategorier och tyngd hade utskottet funnit i stort sett vil avviagd och
ignad att innebiira okad rittvisa i beskattningen av motortrafiken. TUt-
skottet ansig sig diirfor bora avstyrka bifall till motioner, innebirande
forslag om ligre skattesatser for fordon ién de av Kungl. Maj:t fore-
slagna.

Sasom 1930 ars bevillningsutskott framholl gora sig olika uppfattningar
gillande betriiffande fragan om skattebérdans fordelning mellan de siir-
skilda beskattningsforeméalen, fordonen, gummiringarna och brinslet.
Niirmast med hiinsyn till den omfattning, i vilken automobiler utnyttjas
i trafik, foreligga bland automobiliigarna olikartade intressen i fraga om
skattebordans fordelning & nimnda beskattningsforemal. I'6r personer,
som i jimforelsevis ringa utstrickning utnyttja sina automobiler i tra-
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fik, skulle ett overflyttande av skatt fran fordonen till forbrukningsartik-
larna givetvis innebira en férdel. En sidan overflyttning skulle ddremot
strida mot de intressen, som forefinnas hos dgare av i yrkesmiissig trafik
eller eljest i intensiv drift begagnade automobiler.

Enligt utskottets mening bor dirfor en rubbning av skatteférdelningen
sddan som den av motioniirerna féreslagna icke dgarum utan en allsidig pa
hela fragan ingdende undersskning. De nu géllande principerna for skatte-
fordelningen tillkommo emellertid s& sent som ar 1932, diarvid fordonsskat-
tens procentuella andel i skattens sammanlagda belopp minskades. Av
den hir ovan atergivna utredningen framgar, att denna fordonsskattens
andel ar fran ar sjunkit samt minskats fran 36.7 procent under budget-
aret 1929/1930 till 27.6 procent enligt de berdkningar, som ligga till grund
for statsverkspropositionens uppskattning av automobilskattemedlen for
nistkommande budgetar. Vid sadant forhallande har utskottet icke an-
sett sig bora foresld nagon sinkning av fordonsskatten, helst en sadan
som den i motionen férordade otvivelaktigt komme att medféra en icke
ovisentlig minskning av inflytande skattemedel. D& emellertid med den
snabba utveckling, som #gt rum och alltjimt dger rum pa forevarande
omrade, beskattningen kan komma att visa sig i behov av omliggning,
forutsitter utskottet, att Kungl. Maj:t har sin uppmérksamhet riktad pa
fragan.

Under aberopande av vad silunda anforts far utskottet hemstilla,

att forevarande motion II:428 av herr Lundell
m. fl., om lindring i skatten & motorfordon, icke matte
foranleda nagon riksdagens atgiird.

Stockholm den 21 mars 1935.
Pa bevillningsutskottets vignar:

JOH. NILSSON.

Ndrvarande: herrar Nilsson i Kristianstad, Birg i Katrineholm, Jonsson, Ericson i Goberga,
Larson i Lerdala, Wahlmark, friherre Lagerfelt, Mansson, Lovgren i Boden,
Olsson i Nirlinge, Nylander i Stockholm, Olsson i Ramsta, Ericson i Boxholm,
Anderson i Norrkoping, Sjodahl, Berg i Karlskrona, Arvedson, Werner i Hults-
fred, Blomquist och Brinnstrém i Skellefted.



