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Nr 8.

Ankom till riksdagens kansli den 8 februari 1934 kl. 1 e. m.

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till
lag om dndrad lydelse av 5 och 11 §§ lagen den 30 juni 1916
(nr 312) angdende ansvarighet for skada i foljd av auto-
mobiltrafik.

Genom en den 15 december 1933 dagtecknad, till lagutskott hédnvisad pro-
position, nr 9, vilken behandlats av forsta lagutskottet, har Kungl. Maj:t
under dberopande av propositionen bilagda i statsrddet och lagradet forda
protokoll foreslagit riksdagen att antaga féljande vid propositionen fo-
gade forslag till

Lag

om iindrad lydelse av 5 och 11 §§ lagen den 30 juni 1916 (nr 312)
angaende ansvarighet for skada i f6ljd av automobiltrafik.

Hérigenom forordnas att 5 och 11 §§ lagen den 30 juni 1916 angiende
ansvarighet for skada i f61jd av automobiltrafik skola erhalla f6ljande &nd-
rade lydelse:

; 5 §.

Har i f6ljd av trafik med tva eller flera automobiler uppstatt skada, for
vilken dgare eller forare & olika sidor svara, aligge ansvarighet dem en for
alla och alla for en. Sinsemellan skola de olika sidorna taga del i ersitt-
ningens gildande efter ty réitten med hinsyn till omstdndigheterna provar
skiligt. Dir vallande visas foreligga 4 nagon sida men det icke styrkes
att annan sida dr vallande, skall dock den forra sidan i forhéllande till
den senare vidkinnas hela ersittningen.

Lider i f61jd av trafik, varom i forsta stycket sigs, nigondera automo-
bilens dgare eller forare eller honom tillhorig egendom skada, varde skade-
standet jimkat efter ty provas skiligt, dir ej av omstdndigheterna fram-
gar, att varken bristfillighet & automobilen eller vallande vid dess férande
medverkat till skadan. Dir vallande visas foreligga 4 nigon sida men det
icke styrkes att annan sida dr vallande, skall dock den forra sidan i {or-
hallande till den senare bira hela skadan.
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11 §.

Vad #gare eller annan utgivit enligt denna lag dge han sika ater av den,
som vallat skadan; dock ma han, sivitt ersittningen enligt 5 § skall slut-
ligen gildas av hans sida, ej soka den ater av nagon som & annan sida
ir vallande.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 1934.

Betriffande de skil, som ligga till grund for forslaget, far utskottet,
1 den mén redogorelse dirfor ej limnas hir nedan, hinvisa till proposi-
tionen.

Enligt 2 § i lagen den 30 juni 1916 angiende ansvarighet for skada i
foljd av automobiltrafik giiller, att for skada, som i f6ljd av trafik med
automobil tillfogas person eller egendom som icke med automobilen be-
fordras, dr automobilens dgare ansvarig inda att han ej ar till skadan
vallande. Agaren #r dock fran ansvarighet fri, dir av omstindigheterna
Iframgar att skadan varken fororsakats av bristfillighet & automobilen
eller vallats av foraren. Har den som skadan led genom eget vallande
dartill medverkat, bestimmer ritten efter ty for varje fall provas skiligt
om och i sadant fall till vilket belopp skadestand skall utga. Foraren
av automobilen ir lika med dgaren pliktig ersiitta sadan skada som forut
nimnts, dér ej av omstindigheterna framgar att foraren icke varit val-
lande till skadan. Enligt 5 § i lagen skall i det fall att i foljd av trafik
med tva eller flera automobiler uppstatt skada, f6r vilken automobilernas
dgare enligt ifragavarande lag svara, ansvarigheten aligga dem en fér alla
och alla for en. Sinsemellan skola de taga del i ersiittningens gildande
efter ty ratten med hidnsyn till omstindigheterna provar skiligt. Lider
1 foljd av sadan trafik nagondera automobilens igare eller honom till-
horig egendom skada, for vilken dgaren enligt 1916 ars lag ir beridttigad
till ersittning, skall skadestindet jimkas efter ty provas skiiligt, dir ej
av omstdndigheterna framgar att varken bristfillighet 4 automobilen eller
véillande av dess forare medverkat till skadan. Vad angar sadana fall
dédr en eller flera av automobiligarna varit vallande till skadan inne-
héaller gillande lagstiftning icke nagot uttryckligt stadgande. Det har
ddrfor varit foremal for tvekan, huru dessa fall ritteligen bora beddmas.
Emellertid innehaller 11 § i 1916 é&rs lag den bestimmelsen, att vad dgare
eller annan utgivit enligt samma lag dger han soka ater av den som val-
lat skadan. Detta stadgande har ansetts medfora regressritt ej blott for
dgaren av en automobil mot féraren av samma automobil utan jimvil for
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den ena automobiligaren mot den andre, nér vallande visats ha legat
denne till last, liksom ock for bada igarna mot den forare, som visats ha
gjort sig skyldig till vallande. I verensstimmelse hirmed tillimpas i
rittspraxis den regeln, att om av tva automobiligare den ene ir ansvarig
pa grund av vallande och den andre efter 1916 ars lag den forre dr i for-
hallande till den senare skyldig att svara for hela skadan.

Tillimpningen av angivna bestimmelser har i praktiken visat sig fore-
nad med betydande svarigheter. Bestimmelserna dro i viss man oklara
till sin innebord och de manga kombinationer, som kunna forekomma
allteftersom automobilerna forts av idgaren eller sdrskild forare samt val-
Jande ligger nagon eller alla de medverkande till last, foranleda ett mye-
ket invecklat system av regler. I vissa fall ha dessa lett till resultat, som
ansetts for riattskdanslan mindre tilltalande. Harvid ma ndmnas, att en
automobildgare, som icke sjilv fort sin automobil nér denna kolliderat
med annan automobil, kan bliva berittigad till fullt skadestind av den
andra automobilens forare oaktat hans egen forare ir huvudsakligen val-
lande till kollisionen.

A andra sidan dr 5 § i 1916 ars lag icke tillimplig & forare av automobil
om han icke samtidigt dir igare till densamma. Detta medfor, att féraren
Ar beridttigad till skadestand i samma omfattning som tredje man vilken
icke ir #gare eller forare av nagon av de kolliderande automobilerna.
Hirigenom blir han i vissa fall battre stilld i skadestandshinseende én
om han varit igare av den utav honom framfoérda automobilen.

Genom forevarande proposition foreslas, att automobildgare i fraga om
skada som uppkommer vid trafik med tva eller flera automobiler skall i
ansvarighetshinseende likstillas med vallande forare av hans automobil
ej blott sasom nu i forhallande till skadelidande tredje man utan dven i
det inbordes forhallandet mellan de olika automobilernas dgare och fo-
rare. Hirigenom vinnes den forenklingen, att man vid skadans fordel-
ning mellan de olika sidorna kan betrakta vardera automobilens dgare
och forare sasom en enhet. Betriffande sadana fall da endast foraren av
den ena automobilen 6vertygats om vallande medan den andra foraren
icke visats vara fri fran vallande innebir forslaget, att den sida som
Gverbevisats om vallande bor slutligen vidkiinnas hela ansvaret. Slutli-
gen innebir forslaget, att en fiorare, som icke samtidigt #r dgare till den
av honom forda automobilen, i fraga om ritt till ersittning for skada som
drabbar honom skall forsittas i samma situation som om han varit dgare
till automobilen.

De regler som for nirvarande gilla angaende skadestand vid kollision
mellan automobiler dro utan tvivel i behov av forenkling. Mot den i pro-
positionen foreslagna losningen av denna fraga har utskottet icke nagot

Utskottet,
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att invdnda. Ej heller har utskottet funnit anledning till erinran mot

forslagets nidrmare utformning. P& grund hirav far utskottet hem-
stdlla,

att forevarande proposition matte av riksdagen bi-
fallas.

Stockholm den 8 februari 1934.

Pa forsta lagutskottets vignar:

A. AKERMAN.

Vid detta drendes behandling ha nirvarit:

frin 16rsta kammaren: herrar z{kerman, Anderson i Hageldkra, Klefbeck, Bissmark*,
Larson i Lerdala, Norling, Svenson i Eskhult* och Ohman®;

frin andra kammaren: herrar Linnér och K. A. Westman, fru Osflund samt herrar
Berg®, Bjorling, Rudén och Hermansson.

* Ej nérvarande vid utlitandets justering.



