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Nr 313.

Godkind av forsta kammaren den 6 juni 1934.
Godkiind av andra kammaren den 6 juni 1934.

Riksdagens skrivelse till Konungen i anledning av Kungl.
Maj:ts proposition med anhdllan om riksdagens ytt-
rande i frdga om ytterligare understid frdn statens
sida for fullbordande av jarnvigsanliggningen Ul-
ricehamn—Jonkoping jiamte ¢ dmnet vickta motioner.

(Statsutskottets utladtande nr 126.)

Till Konungen.

I en till riksdagen den 20 april 1934 avliten proposition, nr 263, har
Kungl. Maj:t under aberopande av propositionen bilagt utdrag av statsrids-
protokollet Gver socialirenden for samma dag anhillit om riksdagens ytt-
rande rorande en av Bords—Jonkopings jarnviagsaktiebolag gjord fram-
stillning om ytterligare understéd frén statens sida for fullbordande av
jarnvigsanliggningen Ulricehamn—dJonkoping.

I anledning av Kungl. Maj:ts forevarande proposition har i tvid lika-
lydande motioner, I. 363 och II:640, hemstillts, att riksdagen med an-
ledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 263 ville uttala sig for att jirn-
vigsanliggningen Ulricehamn—Jonkoping skall fardigstillas samt besluta,
att hiirfor erforderliga medel skola anvisas pé sitt i propositionen angives.

Inledningsvis ma erinras om att de tidigare besluten om statens med-
verkan till forevarande jarnvigsanliggning fattats, utan att riksdagens ho-
rande da ansetts pdkallat.

Enligt senast uppgjorda ekonomiska plan beriknas anliggningskostnaderna
(inberiknat viss rullande materiel) for ifrigavarande sex mil linga normal-
spariga jirnvigsanliggning Ulricehamn—Jo6nkoping till 10,660,000 kronor,
. fordelade pa foljande siitt:

Aktiekapital ... 3,100,000
Anvisat till statens arbetsloshetskommission enligt Kungl. Maj:ts

beslut 1%/1, 1927 och 2/, 1932 ... 5,300,000
Aterstiende erforderliga medel: . s s svsus s s s 2.260,000

Summa kronor 10,660,000.
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Av de medel som hittills statt till forfogande for banbygget ha cirka 6.5
miljoner kronor redan nedlagts & detsamma.

Banbygget Ulricehamn—Jénkoping, & vilket arbetet for nirvarande genom
arbetsloshetskommissionens forsorg pigir med en arbetsstyrka av cirka 300
man, utgdér en direkt fortsittning av den av Boris—Jonkopings jirnvigs-
aktiebolag jimvil igda och &r 1917 for trafik dppnade 4 mil linga jirn-
viigen Boris—TUlricehamn. Att kunna genom en direkt jirnviig, dragen Gver
Ulricehamn!), sammanknyta de béada stiderna Bords och Jonkoping ir en

ammal tanke, som dock ej tidigare forverkligats.

Underskattas bor visserligen icke ifrdgavarande banas virde som en direkt
transportled mellan de stora handelsstiderna Boris och Jénkoping med
deras folkmiingd av 40,000 respektive 32,000 innevénare. En ar 1927 verk-
stilld trafikekonomisk utredning har ocksé givit som resultat, att man & en
direkt bana Jonkoping—Ulricehamn skulle kunna périkna en avsevird sévil
person- som godstrafik samt att jirnviigen skulle kunna ej endast bira sina
egna drift, underhalls- och fornyelsekostnader, utan dven till stor del for-
rinta det nedlagda anliggningskapitalet. D& skogstillgingen inom trafik-
omradet vore synnerligen god, medan utdrivningsforhillandena vore mycket
ogynnsamma, antogs en jirnvig Ulricehamn—dJ onkoping kunna bliva av stor
betydelse for skogsbrukets utveckling, bland annat genom de okade mojlig-
heter till uppkomsten av en triforidlingsindustri, som bananliggningen skulle

oppna.

’ Trots dessa gynnsamma berikningar och forutsigelser lira dock numera
ej stora forvintningar kunna hysas om foretagets allménna birighet. Sedan
ifrigavarande trafikekonomiska utredningar gjordes har motortrafikens kon-
kurrenskraft gentemot jirnvigarna och denna trafiks neddragande inflytande
pa deras ekonomi ytterligare skirpts. Detta giller bland annat lastbilarnas
anvindning for skogstransporter. Viignitet inom trafilkomradet har ocksa ytter-
ligare utvecklats. Hiirtill kommer den forstirkta transportforméga, som om-
kringliggande statsbanenit uppnitt genom J onkoping—Falkoping—Gote-
borgslinjernas elektrifiering. Direst nu till bedomande forelage fragan om
banforetagets igangsittning skulle nigon statens ekonomiska medverkan hér-
till nippeligen kunna komma ifriga.

I sjilva verket hava dock arbetena & banan redan fortskridit si langt att
beriittigade forvintningar pa deras slutforande kunna hysas frin de av banan
berorda orterna. Av de numera beriknade totalkostnaderna for banan,
10,660,000 kronor, ha, sisom nimnts, inemot 6.5 miljoner kronor redan ned-
lagts & densamma. Enligt vad som framgéir av handlingarna ir banvallen
firdigstilld och terasserad lings niistan hela strickan. Pa grund av de
ogynnsamma terringforhillandena ha utforda schaktnings- och springnings-
arbeten samt banvallar mast bliva av ett osedvanligt stort omfing. Stations-
husen iro byggda. Aven bangirdarna och erforderliga tillfartsviigar sta till
en stor del fiardiga.

1) Avstandet Jonkoping—Bords forkortas fran 145 till 104 km., Jonkoping—Ulricehamn
fran 116 till 59 km.



Riksdagens skrivelse Nr 313. 3

Tvivelsutan skulle ett instillande av banbygget, sedan nu arbetena under
statens direkta medverkan i si stor omfattning utforts, innebira stor miss-
rikning for bygdens befolkning. Ett dylikt uppgivande av planerna pi ar-
betenas fullbordan skulle vara desto kinnbarare som de lokala uppoffrin-
garna i vissa fall varit hogst avsevirda. For exempelvis Bottnaryds och
Stringsereds socknar, som med upplinat kapital tecknat aktier till belopp
av 125,000 respektive 75,000 kronor, innebira utgifterna for det salunda upp-
lainade kapitalets forrintning och amortering en Gkad utdebitering av Gver
3 kronor respektive 5 kronor per skattekrona. Den sammanlagda insatsen
frin kommuner och enskilda for banbyggets tillkomst uppgér till 3,100,000
kronor. I jimforelse med de ofta nog obetydliga bidrag som fran lokalt
hill i liknande fall péfordrats méiste dessa ekonomiska uppoffringar be-
traktas som avsevirda.

Beaktas méiste ocksd att ett nedliggande av arbetena ej utan vidare kan
dga rum. Foretaget kan ej definitivt fran arbetsloshetskommissionens sida
uppges utan en viss ytterligare kapitalforbrukning for slutférande av en del
paborjade schaktnings-, bank- och vigportsarbeten eller for undanrdjande
av de oligenheter som dessa medféra. Bland dessa miirkes sirskilt den pa-
borjade omgrivningen intill Jonkoping av Tabergsén jimte dirmed samman-
hiingande arbeten for framférande av landsviigstrafiken och trafiken & Vagge-
rydsbanan. Banarbetenas nyttiggérande som viganliggning anses ej kunna
ifrigakomma.

Vid den provning riksdagen ignat drendet, har riksdagen kommit till den
uppfattningen att staten nu nédgas medverka till banbyggets slutforande, och
hinder bor sidlunda icke mota for att statens arbetsloshetskommission fort-
sitter ur dess synpunkt limpliga arbeten & anliggningen. Riksdagen forut-
sitter ocksa att en ytterligare utredning kommer till stind savil angiende
statens medverkan betriffande banans iordningsstillande som under vilka
villkor trafiken skall skotas. I sistnimnda hiinseende finner riksdagen for-
tjint av Overvigande, huruvida ej banan Bords—Jonkoping bor dvertagas och
trafikeras av statens jidrnviigar. Genom en dylik anknytning med statens
jarnvigar skulle, ssom jidrnvigsstyrelsen framhallit, minskas det omedel-
bara behovet av kapital f6r anskaffning av rullande materiel samt minskas
oligenheterna av konkurrensen med de redan befintliga statsbanelinjerna.

Riksdagen far alltsd till Kungl. Maj:ts kinnedom meddela vad hir ovan
blivit anfort betridffande den riksdagen understillda frigan om fullbordande
av jarnvigsanliggningen Ulricehamn—dJonkoping.

Stockholm den 6 juni 1934.

Med undersétlig vordnad.



