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Nr 31%.

Av herr Andersson, Nils, m. fl., ¢ anledning av Kungl.
Mayj:ts proposition angdende elektrifiering av banorna
Laxd— Charlottenberq, Sodertilje sidra— Eskilstuna
med bilinjer och Uppsala—Givle.

I proposition nr 199 har Kungl. Maj:t nirmare utformat redan i stats-
verkspropositionen framlagt forslag om fortsatt elektrifiering av statsbanorna
for en d& angiven kostnad av 15,000,000 kronor.

Av de elektrifieringsprojekt, som jirnvigsstyrelsen utarbetat, har Kungl.
Maj:t upptagit f6ljande:

Laxd—Charlottenberg,

Sodertilje sodra—Eskilstuna med bilinjer,

Uppsala—Giivle,

Ange—Briicke—Langsele och Briicke—Ostersund.

Diremot har Kungl. Maj:t icke ansett f6ljande av jirnviagsstyrelsen jim-
vil anbefallda linjer i detta sammanhang bora upptagas:

Ostersund—Storlien,

Ange—Sundsvall.

Alla de fOrstnimnda linjerna bora, uttalar departementschefen, efter hand
bli elektrifierade, sedan riksdagen i princip tagit stindpunkt till hela elektri-
fieringsprogrammet sidant det framlagts i propositionen.

Den av departementschefen uttalade forhoppningen, att riksdagen matte
besluta att i princip ge sin anslutning till detta elektrifieringsprogram ma
pa det livligaste understrykas.

Vidkommande ordningen mellan de olika linjerna féreslir Kungl. Maj:t
— med fringdende av jirnvigsstyrelsens mening — att Laxd—Charlotten-
berg, Sodertilje sodra— Eskilstuna och Uppsala—Giivle skola elektrifieras
forst, och anslagsiskandet for nista budgetiar begrinsas till att avse, vad
som erfordras for dessa linjer, medan det skulle ansti med piborjandet av
arbetena & linjerna Ange—Briicke—IAngsele och Briicke—Ostersund.

Det ir dels rintabilitets- och finansieringssynpunkterna, som anses tala
till formén for foretriidet for de mellansvenska linjerna, och dels att arbetena
pid dessa linjer kunna igingsittas si snart medel f6r findamailet bli tillging-
liga, vilket icke anses vara fallet betriffande de norrlindska linjerna.

Det vare oss fjirran att vilja bestrida vikten av rintabilitets- och finan-
sieringssynpunkterna, men vi tillita oss dock att understryka de av jirn-
viigsstyrelsen anforda, mycket starkt viigande trafikantsynpunkterna, vilka
dven enligt departementschefens mening tala for en snabbare elektrifiering
av de norrlindska linjerna.
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Betriiffande de olika foretagens inbordes betydelse for statens jarnvigar
och dess trafikanter har jirnvigsstyrelsen framhallit, att en fortsatt elektrifie-
ring ¢ Norrland till Ldngsele och Ostersund mdste vara av stirre betydelse fran
trafikantsynpunkt dn en elektrifiering av ovriga ifrigavarande linjer, endr de
vinster © befordringstider m. m., som den elektriska driftsformen vid de norr-
lindska lUnjerna medfir, komma de stora bortom Ldngsele och Ostersund liggande
landsdelarna tll godo pd ett helt annat satt dn som gdller for de andra linjerna.

Vad jirnviigsstyrelsen hir anfort méiste tillmatas stort virde, och vi vilja
dirutover kraftigt understryka den stora betydelsen av snabbare befordrings-
mdjligheter med hidnsyn till den viixande turisttrafiken pd Jimtland och
ovriga platser i Norrland. Med genomford elektrifiering till Ostersund
kommer restiden frin Stockholm till de populira turistorterna i Jimtland
att forkortas hogst betydligt, och detta skall utan tvivel bidraga till att
stimulera resandefrekvensen, alltsi medfora okade trafikinkomster f6r statens
jarnvigar.

Det mia ock vara tillitet att framhalla, att med elektrifieringens ut-
strickande till Langsele torde de krav, som ging efter annan framkomma
om flygtrafik till Langsele — for tillgodoseende av onskemil om snabbare
befordringsmdjligheter for 6vre Norrland — visentligen forlora sin styrka,
vilket ur statens jirnvigars synpunkt méste tillmitas ett visst viirde.

Vad séilunda anforts talar enligt vir mening mycket starkt till forman for
att elektrifieringen av norrlandslinjerna igdngsittes utan drojsmal eller med
andra ord att anslag limnas redan for niastkommande budgetir Atminstone
Jor pdabirjande av dessa elektrifieringsarbeten eller deras forberedelse. Departe-
mentschefen har visserligen framhaillit, att dessa arbeten icke skulle kunna
igangsiittas forrin 1935 och icke kunna ges full omfattning forrin 1936,
varigenom ett syfte med elektrifieringsarbetena — att de skola motverka
arbetslosheten — icke skulle vinnas, men det torde i verkligheten icke méta
svirigheter att innu innan arbetet med den beslutade elektrifieringen till
Ange hunnit slutféras igingsitta en hel del arbeten for den fortsatta elektri-
fieringen norr om Ange.

Departementschefens uttalande om fordelen av att mer eller mindre iso-
lerade ingtrafikstriickor inlinkas i det elektriska systemet ir givetvis riktigt.
Det synes dock #ga mindre tillimpning pé linjen Uppsala—Giivle iin de
6vriga mellansvenska linjerna, eniir Uppsala—Giivle anknyter till Ostkust-
banan, vilken i sin helhet dr &ngdriven. Det synes vara viil motiverat att
itminstone en del av anslaget for nista budgetir reserveras for elektri-
fieringsarbetenas paborjande norr om Ange, och da de skil, som hiir ovan
berérts, om inlinkningen av mera isolerade angdriftsstriickor i det elektriska
driftssystemet, icke kan anses gilla i samma utstriickning fér Uppsala—
Givle som for de ovriga mellansvenska linjerna, tillita vi oss foresli en
sidan fordelning av anslaget for niista budgetar, att den del, som enligt
Kungl. Maj:t skulle gi till Uppsala—Giivle, far gd till 1\Iorrland varigenom
eleLtmﬁermgsalbetet norr om Ange ocksi ma kunna taga sin borJan mera
omedelbart.
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Det arbete, som silunda skulle kunna utféras i Norrland under kom-
mande budgetir, torde emellertid boéra forligeas med utgingspunkt frin
Briicke, mot Lingsele eller mot Ostersund eller &t bada hallen, och detta
av den anledningen, att under tiden en utredning bor foretagas huruvida
icke i samband med elektrifieringen en ny, kortare banlinje bor dragas
mellan Alby och Bricke for undvikande av de for genomgingstrafiken till
Jimtland och Gvre Norrland Litt pawsbara oligenheter, som iro férknippade
med Ange station. Vi dnska i varje fall begagna. detta tillfille att fora denna
ancrelagenhet pa tal.

Ange stations bangird ir tring och har daliga lutningsférhallanden, var-
for den mast anordnas som s. k. sickstation. Det innebiir, att den ir
ganska oliiglig for rangering av tigen, och en icke oviisentlig tidspillan samt
obehag for den resande allminheten villas genom de otillfredsstillande for-
hilllandena. Tidigare utgjorde Briicke station, som har ett vida gynnsam-
mare lige, den egentliga knutpunkten, medan Ange stations huvudsakliga
uppgift var att avdela trafiken till Sundsvall. Efter Ostkustbanans tillkomst
dr denna trafik betydligt minskad medan den trafik, som naturligen avdelas
i Bricke — till Ostersund—Storlien — iir i stiindigt vixande. Den kon-
centrering, som skett fran Briicke till Ange, foref&ller dirfor egendomlig,
och med de oligenheter, som faktiskt Vldldd& Ange som s. k. storstation,
synes det vara anledmnOr att foretaga ovan berérda utredning innan Ange
station ocksd inrittas som en huvudstation for den elektrifierade linjen.
Som nirmare framgéir av handlingar, vilka skola tillstillas statsutskottet,
ligger Ange station ovanligt lagt. St1gn1nﬂen till Briicke dr mycket krii-
vande, och det #r forenat med icke ringa kostnader att som nu sker fora
dupliceringstig dagligen mellan Ange och Briicke, vilket nédvindiggores av
att Ange fatt overtaga rollen som fordelmngsstatlon fran Bricke, dir be-
tingelserna diirfor synas vara vida biittre.

Utan att niirmare ingd pd denna sak vilja vi alltsi i detta sammanhang
framfora frigan om en ny banlinje for genomgangstrafiken, varigenom skulle
vinnas en forkortning av strickan mellan Alby och Briicke med 8 & 10 km.,
en minskning i niviskillnaden med cirka 50 meter och en forkortad restid
om cirka 30 minuter. De linga tiguppehillen i Ange iiro niimligen en f6ljd
av att samtliga tig miste omvixlas och utgd it samma hall, varifran de
inkommit. Med den nya banlinjen skulle genomgingstrafiken ledas vid
sidan om Ange. Foljden bleve att Briicke station dterfinge sin forutvarande
betydelse, dock utan att Ange station behévde odelag(ms

Den inviindningen kan givetvis resas, att genom byggandet av en helt ny
banstriicka om h.Ll\annan mil priset bleve for hogt for de fordelar, som diir-
med skulle vinnas, men déi oligenheterna som ovan sagts icke iiro obetyd-
liga torde tanken pa denna banriitning dock béra prévas och en utredning
i saken astadkommas.

Det bor dock vara angeliget att den péikallade utredningen verkstilles
med storsta mojliga skyndsamhet, si att elektrifieringsarbetet kring Ange
icke behdver avstanna i avbidan pi beslut i friga om banstrickningen och

Bihang il riksdagens protokoll 1934. 3 saml. Nr 316—318. 591 34 2



10 Motioner © Forsta kammaren, Nr 317,

dirav foranleda dndrade dispositioner. Men d& det redan beslutade elektri-
fieringsarbetet icke beriiknas nd fram till Ange forrin 1936 lir ett av-
gorande gott hinna triffas i denna friga innan en sidan situation skulle
uppsta.
Med stod av vad hir ovan anforts hemstiilles,
1) att riksdagen med bifall i 6vrigt till Kungl. Maj:ts pro-
position nr 199 métte i stillet for till banlinjen Uppsala—
Giivle till paborjande av elektrifiering av banlinjerna Briicke—
Léangsele och Bricke—Ostersund for budgetiret 1934/1935 an-
visa ett reservationsanslag, att utgi av linemedel, av 3,000,000
kronor;
2) att i skrivelse till Kungl. Maj:t anhédlla om skyndsam ut-
redning av frigan om en ny striickning av norra stambanan

mellan Alby och Bricke.
Stockholm den 12 mars 1934.

Nils Andersson. L. Tjdllgren. C. I. Asplund.
A. 0. Frandén. Carl Lindmanrk. J. M. Bickstrom.
Karl A. Johansson. Sam Larsson. Nils Gabrielsson.

Fvert Jonsson. P. Sandstrom.



