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Motioner 1 Forsta kammaren, Nr 207.

Nr 207.

Av herr Sandstrom m. fl., om statsbidrag till Luossa-
vaara— Kiirunavaara aktiebolag for utforande av
en krossverksanliggning @ Svartin vid Luled.

Enligt 1927 drs avtal mellan staten, & ena, samt Luossavaara—Kiiruna-
vaara Aktiebolag, (hir nedan kallat I. K. AB.) m. fl. bolag, & andra sidan,
har L.K.AB. beriittigats att frin de norrbottniska jirnmalmsfilten irligen
bortfrakta hogst nio miljoner ton jirnmalm, dirav frin Kiirunavaara 6.1
miljoner ton, frin Gellivare 2.5 miljoner ton och fran Luossavara 0.4 miljo-
ner ton. Tillika har stadgats, att om den kvantitet jirnmalm, som L. K. AB.
under tiden intill 1937 Ars utging komme att utskeppa Over Svarton,
nigot ar skulle komma att understiga en myckenhet av 1,200,000 ton eller
om utskeppningen nagot ar skulle bliva instilld, bolaget ir skyldigt att,
saframt Kungl. Maj:t ej annat medgiver, inom tvd minader efter drets ut-
ging utgiva, i forra fallet ett belopp motsvarande 16%; ore for varje ton,
varmed den under aret utskeppade jirnmalmskvantiteten understigit nyss
angivna myckenhet, och i det senare fallet tvihundratusen kronor. Efter
framstillning fran T. K. AB. har Kungl. Maj:t genom beslut den 30 juni
1933 befriat bolaget frin erliggande av den ersattning i 131,000 kronor,
Tuled stad skulle igt utbekomma for det underskott i utskeppningen av
jirnmalm Gver Svartén, som uppkommit dr 1933. Motivet for detta efter-
skinkande angavs vara, att den frin Malmberget bortfraktade malmen ned-
fraktas till Svarton for utskeppning over Luled. Med anledning hirav mi
emellertid erinras om, att den Luled stad tillerkinda gottgorelsen icke en-
ligt avtalet ir beroende pa, huru mycket malm, som utfraktats frin Malm-
berget, vilket framgir dirav, att ersiittningen utgir, om kvantiteten av den
Sver Svarton verkstillda utskeppningen understiger 1,200,000 ton malm,
under det att L.K.AB. enligt avtalet med staten icke dr skyldigt att for
varje iir i Gellivare bryta mer @n en miljon ton jirnmalm.

Fransett Luled stads riitt till kompensation for minskad malmexport Gver
Svarton, ir det i varje fall for hela virt land en friga av utomordentlig
vikt, att malmutskeppningen Over svensk hamn forsiggir i storsta mojliga
omfattning. Att med de forbittrade tekniska anordningar for sjofartens be-
drivande under den kalla Arstiden, som numera iro tillfinnandes, malmut-
skeppningen 6ver Luled hamn kan fortgd betydligt lingre tid iin som forut
varit majligt, framgir utav den utav hampkaptenen i Lulei Karl Hj. Falk-
land forfattade, i tidningspressen publicerade uppsats rorande vintersjofarts-
problemet, som hir bifogas sisom bilaga och till vars innehill vi hinvisa.

Med fist avseende dird, att L. K. AB., enligt vad vi inhiimtat, for frakt-
ning frin Malmberget till Luled under ar 1934 icke till statens jirnvigar
anmiilt storre myckenhet in 400,000 ton jirnmalm, dvensom i Gvrigt kinda
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forhallanden, torde man fi utgd ifrén, att om en okad malmexport over
Luled hamn skall kunna astadkommas, densamma maste komma att i riitt
betydande omfattning avse Kirunamalm. Nodvindigt dr da, att for utskepp-
ning av Kirunamalm i krossat eller okrossat skick efter koparens val en
storre malmkross med tillbehor, malmficka och jirnvigsspir m. m. anliggas
@ Svartén. Kostnaden hiirfor torde réra sig om en summa av mellan 400,000
och 500,000 kronor. Osiikert ir, om bolaget under det nu ridande brydsamma
liget anser sig kunna bestrida kostnaderna fér en sidan anliggning &
Svarton.

Enligt de upplysningar vi inhimtat, lirer jirnviigsfrakten, inberiiknat
frakttilligg, atminstone under tider av starkt minskad brytning, bliva billi-
gare frin Kiruna till Luled #n frin Kiruna till Narvik. Detsamma ir for-
héillandet med kostnaderna fér avlastning & Svartén, jimférda med samma
kostnader for utskeppningen i Narvik. Sjofarten fran Luled Lirer icke vara
mer in omkring 6 pence per ton hogre din frakten fran Narvik. Vidare
miste en okad malmfraktning till Luled medféra en minskning i de drifts-
forluster for statens jirnviigar, som enligt forut nimnda avtal skola gildas
av L. K. AB.

Under hinvisning till vad hiir ovan anforts fi vi silunda hemstilla,

att riksdagen, med hinsyn till 6nskvirdheten av att storsta
mdéjliga del av Lapplandsmalmen utfraktas Gver svensk hamn,
métte bemyndiga Kungl. Maj:t att tillhandahilla Luossavaara-
Kiirunavaara Aktiebolag ett belopp av intill 500,000 kronor for
utforande av en krossverksanliggning & Svarton, som ir behovlig
for utfrakt av Kirunamalm ver Luled, under forutsittning, att
L. K. AB:s sammanlagda jirnviigstransport till Lulei av Kiruna-
och Gellivaremalm om méjligt uppehalles i minst 1,200,000
ton arligen.

Stockholm den 23 januari 1934.

P. Sandstrom. 0. Bergquist. C. I Asplund.

Bilaga.

Av de erfarenheter, som under de senare iren vunnits, framgér tydligt att
sjofarten pad 6vre Norrland och sirskilt pi Luled kan avsevirt forlingas med
de tekniska resurser, som nu for tiden sti till buds.

Intill &r 1923 har sjofarten alltid upphért fére november ménads utgang.
Diirefter har den utstrickts till in i december, har under 1931 och 1932 pa-
gitt till fram emot jul och under innevarande vinter till den 6 januari.
Denna utstriickning torde helt och héllet fa tillskrivas nutidens storre moj-
ligheter att bekimpa issvirigheterna, dels genom tillkomsten av kraftigare
lokal isbrytare, dels genom Sveabolagets under senare iren byggda isbrytande
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lastingare, och sist och kanske icke minst genom tillkomsten av statens
isbrytarefartyg.

Den utstriickta sjofarten har emellertid intill det gingna édret endast i obe-
tydlig omfattning gillt malmtrafiken. Redare och mojligen dven assuradorer
hava stiillt sig skeptiska till mojligheten av att med vanliga fartyg trafikera
Luled si sent pd dret. Emellertid har malmbolaget under 1933 sékt utstriicka
skeppningen over Luled si linge som mdojligt, och att detta forsok lyckats
6ver all forvintan utan att sirskilda forberedelser vidtagits, och under
sirdeles ogynnsamma klimatiska forhillanden, ir alla bekant. De sista
malmfartygen limnade Luled den 6 januari, di skeppningen blev instilld
for siisongen, bland annat pa grund av ridande stark koldknapp. Sedan dess
har omslag 1 viderleken intraffat, och hinder synas icke foreligga for att
trafiken skulle kunnat hava pigitt innu nagon tid.

Arets ron, som erbjudit mycket av intresse, hava visat, att inga storre
svirigheter och inga okade risker for fartyg och materiel forefinnas for trafik
intill dess havsisarna slutligen ligga hinder i viigen for navigeringen. Isen
4 hamnomridet och & de inre fjiirdarna har utan svirighet kunnat forceras
av rederiaktiebolaget Victorias hiir stationerade isbrytare »Valkyria». En-
dast vid tillfillen, da isen i havsbandet sammanpackats och hopskjutits till
vallar har statsisbrytarens hjilp behovt pakallas. I detta sammanhang torde
bora pipekas, att innevarande vinters tidigt pikommande och ihillande kyla
gjort isforhéllandena besvirligare éin de varit pd minga dr.

Den trygghet, som statens isbrytarefartyg skiinker sjofarten, kan icke nog
uppskattas. Hade statsisbrytaren icke varit tillgiinglig skulle malmskepp-
ningen hava upphort redan omkring mitten av november méinad. Redare,
som tidigare icke haft erfarenhet rorande vintersjofart i dessa farvatten,
skulle icke vagat att skicka sina fartyg till Luled, diven om forhallandena
varit sidana, att de lokala isbrytarna kunnat klara situationen. »Ymer» med
sina 9,000 hkr dr en miktig och imponerande siikerhetsfaktor.

Ehuru det kan synas naturligt och vilbetinkt att ettdera av isbrytare-
fartygen under senhdsten vore stationerat i 6vre Norrland, dir issvirigheterna
tidigast forekomma, ir en sidan anordning icke oundgingligen nodvindig.
Allenast vetskapen om att ett sidant fartyg finnes aktionsklart, och kan, om
si skulle krivas, utan tidsutdriikt skynda till undsittning, tillforsikrar sjo-
farten den erforderliga tryggheten.

Fastiin, sisom forut framhallits, under de sista dren sjofarten pagatt till
fram emot jul, har malmexporten, den for linet i sin helhet ojimférligt vik-
tigaste trafiken Gver hammnen, pi grund av angivna omstindigheter upphort
langt tidigare. 1 medeltal har malmskeppningen under sista decenniet av-
slutats den 18 mnovember, och har siledes under 1933 forlingts en och en
halv minad. Vad detta betyder for Norrbotten belyses med foljande siffror.

Enligt uppgift frin platschefen hos L.K.AD. hiirstides har den for
lingda skeppningen berett arbete, utover vad eljest kunnat ifrigakomma, &
Svarton med 4,700 dagsverken, 56,000 kronor, och i Kiruna med 6,359 dags-
verken 110,000 kronor. Diirtill komma arbetstillfillen, som statens jirnvigar
kunnat bereda en del av sin arbetslosa personal, vilket uppskattas till 3,000
dagsverken, 35,000 kronor. T hamnavgifter hava erlagts 42,000 kronor. 1
lotsavgifter 17,000 kronor och i fyr-, bik- och tonavgifter 21,500 kronor.

De 49 malmangare, som utover den normala skeppningstiden besokt
Luled, hava genom inkop av proviant, reparationer m. m. omsatt ett belopyp,
som torde kunna uppskattas till minst 35,000 kronor.

Besiittningarna & de lokala isbrytarna, som eljest skulle hava varit upp-
lagda, hava kommit i dtnjutande av en och en halv minads extra hyra.
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Vidare har lossningsarbete m. m. forekommit, som berett extra sysselsitt-
ning a4t hamn- och transportarbetare.

Det torde med visshet kunna forutsiittas, att minst 300,000 kronor kommit
Norrbottens arbetare och affirsmin till godo genom den utstrickta malm-
skeppningen, vartill komma statens inkomster av fyr- och bakavgifter m. m.

Forlingd sjofart betyder icke blott 6kad malmskeppning utan iven litt-
nader pi andra omriden. Exporten av trivaror och tramassa fa storre
mojligheter, inforseln till linet av fédoimnen och andra varor underlittas,
sysslolosa hamn- och transportarbetare vinna sysselsittning, kopkraften ékar
och dirigenom handel och foretagsamhet, och utgor for de av skatter dig-
nande kommunerna en stor littnad i dess understodsverksamhet.

Genom effektivt arbete av statsisbrytarefartygen bor sjofarten pa viren
kunna G6ppnas i medeltal fjorton dagar tidigare in vanligt, varfér den med
nu befintliga resurser bor kunna forlingas med minst tvi minader arligen,
vilket har en oerhord betydelse for linets hushéllning.

For att den svenska malmbanan, statens jirnviigars anliggningar 4 Svartén
och Lulei hamn effektivare skola kunna utnyttjas, erfordras att en storre
malmkvantitet nedforslas och utskeppas Gver Luled, éin vad hittills varit
fallet. Andra forhallanden med avseende pa skeppningsmojligheterna rida
nu dn di malmbanan till Narvik byggdes. 1;Tumera kan sjofarten utan 6kade
risker pagh under minst itta manader av iret. Infartsleden har fordjupats
frin 7.1 _till 8.1 meter, och mojligheter till ytterligare fordjupningar fore-
finnas. Varje ton jirnmalm, som skeppas over Luled, betyder ckade for-
sorjningsmojligheter for Norrbottens "arbetare, okade livsbetingelser for
handel och industri samt stérre inkomster for staten i form av avgilder och
skatter, vilket allt statsmakterna i dessa ekonomiskt brydsamma tider béra
sirskilt beakta.

Statens isbrytarfartyg »Ymer> har nyligen vid assistans av fartyg till
hamnen varit ufsatt f6r en grundstotning, vilken litt kunnat fa hogst all-
varliga foljder. Detta fir emellertid icke pa nagot sitt tolkas s, som skulle
navigeringsforhillandena i farlederna utgora hinder for utstrickt sjofart.
Ytterligt siillan har hiint, att nigot av de tusentals fartyg, som med stérre
djupgiende in »Ymer» ankommit till och avgitt frin hamnen, ofta under
svara bide viderleks- och isférhallanden, rikat ut for nigon malér, varfor
denna hiindelse icke fir tillmitas betydelse vid vintersjofartsfragans bedo-
mande.

Efter den erfarenhet, som fartygsbefilhavare, hamnmyndigheter m. fl.
vunnit med avseende & statens isbrytarefartygs assistans av sjofarten pa
ovre Norrland, miste klart siigas ifrin, att det utomordentliga materiel, som
dessa fartyg erbjuda, skulle kunna anvindas pa siitt, som bittre motsvarade
forviintningarna.  Redan vid den forste statsisbrytarens tillkomst hojdes
roster for att fartyget skulle liggas under civil myndighets tillsyn och for-
valtning. Erfarenheterna hava visat att, ehuruviil det virdefulla arbete, som
marinmyndigheterna och isbrytarebefilet nedlagt vid isbrytaretjinstens or-
ganiserande hogt uppskattats, sjofarten dock skulle hava varit battre betjint
av att befilet i dessa fartyg legat i hiinderna pia min, som helt ignat sig
it handelssjofarten, och som icke blott lirt kiinna Sveriges kuster utan dven
forviirvat grundlig, praktisk utbildning i isbrytarebefilhavares krivande och
ansvarsfulla yrke. Sattes som befilhavare personer med dessa kvalifika-
tioner, da forst skulle fartygen komma till sin fulla riitt och bliva till den
nytta och sikerhet for vintertrafiken, som statsmakterna avsett och som sjo-
fartens mén forvintat.

Statsmakterna bora icke vara njugga med anslag till fartygens drift.
Dessa medel dro vil anvinda pengar, som siikerligen limna god avkastning.
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Frin sjofartshall hava vissa Onskemdl framforts, vilka synas vara vil
motiverade. Radiopejling bor inriittas & Rodkallen for att underlitta fartygs
angoring, icke minst unger tider av &ret, di Nordstromsgrunds fyrskepp ar
intaget. For att kunna foretaga snabba och effektiva rekognosceringar bora
isbrytarefartygen vara utrustade med flygplan.

Slutligen “vill jag med skirpa betona, att vintertrafik pd Ovre Norrland
allenast bér forsiges med kraftiga fartyg. Nutidens malméingare, sivil svenska
som utlindska, fylla i allméinhet de fordringar, snm kunna stillas pi fartyg,
limpade for denna trafik. Fartyg, som pa grund av alderdomsskroplighet
eller allmiin svaghet icke tila pifrestningarna, bora icke dirigeras till dessa
farvatten vintertid.

Karl Hj. Falkland.






