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Nr 5.

Av herr Lundqvist, angdende dndring i strdckningen av statsbanan
forbi Sodertdlje.

Redan i sitt forslag den 28 april 1899 rorande ny statsbanelinje fran Jarna
Gver Nykoping till Norrkoping framhéll jirnviagsstyrelsen énskvirdheten av
stambanans framdragande fran davarande Igelsta hallplats i forindrad rikt-
ning over Sodertilje kanal norr om den i kanalen anlagda slussen pa fast
bro & 26 m. hojd 6ver vattenytan och direfter genom staden Sodertilje fram
till davarande Saltskogs station. Genom denna strickning skulle {6r fram-
tiden kunna undvikas de kostnader och besvirligheter, som vore forknip-
pade med ett regelbundet trafikerande av siirskilt bispar till Sodertilje stad,
varjamte stadens utveckling och férkovran skulle befrimjas samt dess liv-
liga forbindelse med huvudstaden underlittas.

Efter olika utredningar i drendet foreslog Kungl. Maj:t 1909 ars riksdag
att, under vissa forbehall i fraga om kostnadsfri upplatelse av mark och kon-
tant bidrag, besluta dels utliggning av ytterligare ett jirnviigsspir mellan
Ronninge och Jirna, dels banans framdragande i findrad strickning fran
Igelsta pa fast bro a segelfri hojd éver kanalen norr om slussen och vidare
genom staden Soédertilje, dels ock hirav foranledda stationsanordningars
uiférande. Kostnaderna for den linje, som salunda foreslogs eller den s. k.
Igelstalinjen, beriknades damera till 5400 000 kronor.

Propositionen avslogs. Orsaken dirtill torde nirmast ha varit, att den
vagiorlingning pa c:a 3,5 km., som huvudlinje enligt detta forslag skulle &,
ansags alltfor betéinklig. Starka sympatier hade vidare under irendels be-
handling uttalats for en annan strickning, den s. k. Glasbergalinjen.

Sedan Kungl. Maj:t anbefallt jirnvégsstyrelsen att foranstalta om for-
nyade undersékningar rorande statsbanelinjens strickning, avgav jarnvigs-
styrelsen nytt yttrande i drendet den 16 december 1909. Styrelsen limnade
déri alltjamt foretride at Igelstalinjen.

Arendet forelades genom Kungl. proposition anyo 1910 ars riksdag. Veder-
borande departementschef forklarade sig diarvid pa anforda skil helst ha
velat ansluta sig till jarnvigsstyrelsens forslag. Da emellertid pa grund av
den behandling, som #dgnats fragan i riksdagen, ringa utsikt forefunnes, att
detta forslag skulle vina riksdagens bifall, forordade departementschefen
Glasbergafirslaget, utokat med sirskilt bispar mellan Klastorp 4 Glasberga-
linjen och Igelsta. Statsutskottet tillstyrkte propositionen utom betriffande
sidosparet till Igelsta, vilket ansigs kunna anstd t. v., intill det visat sig,
att verkligt behov dirav forefunnes. Riksdagens beslut utfoll i enlighet med
statsutskottets hemstdllan, alltsd med godtagande av Glasbergaforslaget.
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Sedan 1910 ars riksdag salunda bifallit forslaget om Glasbergalinjen, fore-
slog Kungl. Maj:t uti en till 1911 ars riksdag avlaten proposition att for fort-
sittande av dubbelsparsanliggningen Ronninge—Jirna for ar 1912 anvisa
visst anslag.

Emellertid uppkom inom sistniimnda érs riksdag genom en i andra kam-
maren av hr W. Lundin viickt motion iven friga om uppskov med byggandet
av den del av den nya statsbanestrickningen, som enligt 1910 ars riksdags
beslut skulle byggas enligt den s. k. Glasbergalinjen. I denna motion hade be-
girts fornyad utredning rérande den tidigare framforda s. k. »Stromslinjen»
med station & Niiset och siirskilt forbindelsespér till och fran Sodertilje stad.
Utgangen i riksdagen blev, att ny utredning begiirdes betriffande alla de syn-
punkter, som i fraga gjort sig giillande och varpi silunda skulle kunna
grundas ett bestimt omdéme om huruvida stambanan med storsta fordel
kunde framdragas enligt den av 1910 drs riksdag beslutade Glasbergalinjen
eller 6ver Niisel.

I anledning av riksdagens anhéllan uppdrog Kungl. Maj:t genom beslut
den 16 juni 1911 at sirskild kommission att verkstilla utredning om limp-
ligaste sirickningen fér stambanan. Denna kommission avgav den 7 de-
cember s. . sitt betinkande och forordade dirvid strickningen Gver Niisel—
Strom.

I det ytirande dver kommissionens forslag, som jirnvigsstyrelsen avgav,
framholl styrelsen bl. a. f6ljande.

»Emellertid kvarstir oberoende hiirav dels den resande allmiinhetens in-
lresse, dels det rent trafiktekniska intresset att erna en linjestrickning, som
i mojligaste man forenklar trafikanordningarna och trafiktjiinsten. Den nu
pagaende grenbanetrafiken till Saltskog har stiidse varit ur trafikteknisk
och ekonomisk synpunkt otillfredstillande och blir deita innu mer alltefter-
som rorelse vixer . .. En grenlinje kan stundom av tekniska skil vara ound-
viklig och medfor ej heller nagra storre oligenheter, om trafiken, som med
densamma skall ombesorjas, dr obetydlig. En dylik anordning bor dock und-
vikas, om, sésom hér ér fallet, trafiken ér betydande och nagot tvingande
tekniskt skil for densamma icke foreligger.

Med stod av det anforda uttalar styrelsen sisom sin mening, att en till-
fredsstillande 16sning av Sodertilje jarnvigsfraga forutsitter huvudiinjens
framdragande genom Sodertélje stad. Den vigforlingning och den kostnads-
okning, som hirigenom uppstdr, saknar avgorande betydelse i jimforelse
med de fordelar, som vinnas.» Styrelsen hemstillde, att riksdagsbeslutet av
ar 1910 skulle vidblivas och genomfdras.

Emellertid férordade departementschefen den av kommissionen féreslagna
Ndslinjen och proposition i enlighet hirmed avlits till 1912 4rs riksdag,
vilken iiven bif6il propositionen i fraga.

Den nya statsbanestriickningen med dirtill horande nya stationsanord-
ningar och bispar till Sodertilje stad togs i bruk den 1 oktober 1921. Till-
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riicklig erfarenhet har alltsi nu vunnits fér att kunna bedoéma verkningarna
av statsmakternas dndrade standpunkt i Sédertilje jirnvigsfraga. Erfaren-
heten visar med all tydlighet, att de farhagor, som fran jirnviigsstyrelsens
sida uttalades mot den 16sning av frigan, som genomdrevs vid 1912 ars riks-
dag, voro i hogsta grad villgrundade. Den nuvarande anordningen stiller
sig niimligen ur jirnvigsekonomisk synpunkt synnerligen oférdelaktig, sam-
tidigt som den omdjliggor ett tillfredsstillande tillgodoseende av den stiindigt
stegrade trafikens krav.

Redan ar 1922 gjordes en approximativ beriikning av driftkostnaderna,
vilken gav vid handen, att Glasbergalinjen, om den kommit till stind, skulle
ha medfort en driftkostnadsminskning av inemot 100 000 kr. pr ar.

Ehuru flera av de faktorer, som vid denna utrednings verkstillande avse-
virt influerade pa kostnadsberikningarna, sedermera visentligt #ndrats,
torde det dock fa anses obestridligt, att den nuvarande ordningen med
dubbla bangardar i Sodertilje alltjimt fir utomordentligt oekonomisk.

Den alltjimt stegrade trafiken och det &r efter ir Skade tigantalet har
dessutom lett ddrhén, att det redan nu dr omdajligt att pa fullt tillfredsstillan-
de sétt anordna tégforbindelserna & den enkelspariga sidolinjen till Soder-
tilje stad. Vintetiden vid Sédertilje S. maéste redan nu i ménga fall géras
oldmpligt ldng, darfor att det ej gir att ordna ansluiningstig till huvud-
linjens samtlica tag. Lokaltagen till och fran Stockholm kunna ej alltid heller
givas for trafikanterna onskvirda ligen. Jamvél for trafiken mellan Stock-
holm och Eskilstunalinjen ir den nuvarande anordningen med sérskilt sido-
spar till Sédertilje stad till betydande oligenhet. De nackdelar, som hér pa-
talats, komma givetvis att 6kas i den man trafiken dn mer tilltar.

A andra sidan har jirnviigens elektrifiering viisentligt minskat oligen-
heterna for fjirrtrafiken av den vagforlingning, som uppstatt, om Glasherga-
linjen hade byggts i stillet for den nuvarande striickningen. Ur sdvdl drift-
ekonomiska som trafiktekniska synpunkter mdste det alltsd betecknas som
olyckligt, att denna jirnvdgsfrdga lostes, pd sdtt skedde vid 1912 drs riksdag.

Med tanke pd de minga miljoner kronor, som hir nedlagts, kan det ma-
hinda férefaller orimligt att nu ifragasiitta en s radikal dndring som den
ifrigavarande statsbanestrickans omliggning i principiell 6verensstimmelse
med 1910 drs riksdagsbeslut, d. v. s. med huvudlinjen dragen genom Sdéder-
tilje stad. En sddan linjeomliggning, vilken alltsi helt sammanfaller med
den uppfattning, jirnvigsstyrelsen konsekvent hiivdat under hela den fid,
denna fraga varit féremal for statsmakternas provning, skulle givetvis komma
att draga en kostnad av manga miljoner kronor. Aven om den driftskost-
nadsbesparing, som skulle vinnas, kan tinkas uppga till c:a 100 000 kr. om
aret i 6verensstimmelse med forut omniamnda utredning, ricker helt natur-
ligt detta belopp icke till att férriinta samtliga éindringskosinader. Da emel-
lertid i dessa tider det allmiinna maste uppoffra enorma summor for att be-
reda sysselsiitining at arbetslosa och di en omliconing av statshanelinjen si
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som hér antytts, skulle komma att medfora betydande arbetstillskott vill det
forefalla, som om viss del av dessa arbetsléshetsmedel med fordel skulle
kunna anvisas for hir ifragavarande synnerligen behdvliga och allménnyttiga
kommunikationsféretag. Jag tillater mig erinra om att liknande forfarings-
sitt anviints vid ombyggnaden av jarnvagslinjen Vansbro—Malung.

Kvar star slutligen den fragan, huruvida med hénsyn till den senare tidens
bebyggelse m. m. det lingre ir mojligt att fi fram en jirnviigslinje genom
staden. Nagon utredning dirom har jag av helt naturliga skl icke kunnat
foretaga.

Jag dr ingalunda blind for att en omlidggning av statsbanelinjen, pa sitt
hir ifrdgasatts, maste komma att stéta pa betydande svarigheter av savil
ckonomiska som annan art. Oliigenheterna med den nuvarande linjestrack-
ningen iro emellertid i olika avseenden s& allvarliga, att det ur det allmiinnas
synpunkt synes motiverat att upptaga hir berérda sporsmél {ill nidrmare
provning och att i drendet féranstalta vederborlig utredning.

En sadan utredning skulle silunda nirmare klarligga dels oligenheterna
med den nuvarande linjestrickningen, dels méijligheterna och kostnaderna
for ett genomférande numera av en linjestriickning i principiell verensstim-
melse med 1910 ars riksdagsbeslut, alltsi med endast en station i Séder-
tilje, dels slutligen de arliga driftskostnaderna fér & ena sidan den nuvaran-
de linjestrickningen och a andra sidan en eventuell ny strickning.

Med st6d av vad sdlunda anférts tilliter jag mig hemstilla,
att riksdagen ville besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t
hemstilla om utredning rérande méoiligheterna fér och lamp-
ligheten av att éndra statsbanan férbi Sodertilje sa, att jirn-

végens huvudlinje kommer att g genom staden och sirskild
sidolinje icke lingre erfordras.

Stockholm den 11 januari 1934.

R. Lundquist.



