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Nr 2,
Ankom till riksdagens kansli den 14 mars 1933 kl. 11 f. m.

Andra kammarens tredgje tillfilliga utskotts utlatande, nr 2,
i anledning av vickt motion angdende dtgdrder till for-
hindrande av skenforsiljningar av svenska fartyg.

I en inom andra kammaren vickt och till dess tredje tillfdlliga utskott
hinvisad motion, nr 296, har herr Lindberg i Stockholm m. fl. hemstillt,
att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj :t hemstélla om vidtagande
av atgirder, som forhindra skenforsiljningar av i motionen angiven art
av svenska fartyg.

Betriffande motiveringen far utskottet hénvisa till motionen.

I motionen omnimnes, att Sveriges fartygsbefilsforening, Svenska
maskinbefilsférbundet, Sveriges radiotelegrafistforening och Svenska
sjofolksforbundet i gemensam skrivelse till statsradet och chefen for han-
delsdepartementet den 5 januari 1933 hemstéllt om vidtagandet av atgir-
der till forhindrande av skenforsiljningar av svenska fartyg till utlandet.
Over denna framstillning har kommerskollegium, efter att i irendet hava
hort Sveriges redareforening, Sveriges segelfartygsforening och Stock-
holms rederiférening, den 27 februari 1933 avgivit anbefallt utlatande.
Kommerskollegium har samtidigt till utskottet, som i vederborlig ordning
begirt yttrande av kollegium over hir ifragavarande motion, &versiant
avskrift av sitt nyssnimnda utlitande med déartill horande bilagor och
under aberopande av dessa handlingar hemstiillt, att motionen icke matte
till ndgon riksdagens atgiard foranleda.

Kommerskollegium har i sitt utlatande i fragan anfort i huvudsak
foljande:

Vid bedomandet av sporsmaélet, huruvida de forhallanden, varom hir
vore fraga, vore av beskaffenhet att bora foranleda sidrskilt ingripande
fran statsmakternas sida, borde tiil en borjan beaktas, att sjofarten i fler-
talet linder och dven i Sverige sedan en lingre tid befunne sig i ett kris-
lige av utan tvivel mycket allvarligt slag, som bland annat foranlett far-
tygsuppliaggningar i avsevird och efter hand okad omfattning. Av hela
det svenska fartygstonnaget om 300 tons bruttodriktighet och dirover,
sadant detta forelag vid 1931 ars slut, vore vid utgangen av sistlidne
januari manad till antalet omkring 22 procent och till bruttodriktigheten
mellan 17 och 18 procent upplagt.

De under ar 1932 till utlandet forsalda fartygen utgjorde enligt sjo-
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fartsstatistiken 32 med en sammanlagd bruttodriktighet av 53.317 ton
och en nettodriktighet av 39.971 ton, dirav 25 ang- och motorfartyg om
50.282 tons bruttodriktighet och 37.329 tons nettodriktighet. De till ut-
landet forsalda ang- och motorfartygen utgjorde till antalet ej fullt 2 och
till bruttodraktighet ungefiir 3 procent av hela det svenska ang- och mo-
torfartygstonnaget om 20 nettoregisterton och diarover. Hiarvid vore att
méirka, att det nimnda till utlandet forsalda svenska tonnaget ju endast
till en del, med storsta sannolikhet allra hogst hilften, kunde misstinkas
innefatta sidant slag av forsiljningar, varom hir nirmast vore fraga.
Det torde for ovrigt fortjina tillika uppmirksammas, att flertalet av de
fartyg, vilkas forsialjning det hir rorde sig om, utgjordes av gammalt
tonnage, 25 ar och ildre.

Den av foreningarna patalade foreteelsen kunde sjilvfallet ur svensk
synpunkt icke anses tillfredsstillande, lika litet som den torde kunna vara
tillfredsstdllande ur det lands synpunkt, till vars flagga vederborande
fartyg under radande forhallanden 6verfordes.

Veterligen hade tidigare de svenska statsmakterna allenast vid ett till-
fille funnit anledning till ingripande betriffande ritten for redare att
fritt forfoga over sina fartyg, nimligen under virldskriget. Fartygsfor-
siljningarna till utlandet tenderade emellertid da till att na en hogst av-
sevird omfattning, och det giillde ddrvid niirmast att férhindra, att dylika
forsiljningar, vilka betingade hoga priser, ledde till en for landets varu-
forsorjning vadlig minskning av det svenska tonnagebestindet. De for-
héallanden, som nu patalats, vore atminstone hittills av visentligt ringare
omfattning och av helt annan karaktir. De fartygsforsiljningar, varom
nu vore fraga, vore salunda 6verhuvud taget icke betydande och tedde
sig dn mindre framtriddande stiillda i relation till andra for arbetstill-
gangen for sjofolket betydelsefulla faktorer. Fartygsuppliggningarna
hade némligen natt en storleksordning, som ej minst med hinsyn till den
langa tid, varunder de onormala férhillandena bestatt, ingave de allvar-
ligaste beténkligheter ej blott sivitt anginge deras aterverkningar pa ar-
betstillgdngen inom sjémansyrket utan iven betriffande sjofartsniring-
ens tillstand i allminhet och forméga att i lingden motsta krisens verk-
ningar.

Det méiste foreligga synnerligen kraftiga skil for atgird av i den en-
skilda niringsverksamheten och rorelsefriheten sa ingripande art som den
av foreningarna foreslagna. Enligt kollegii asikt forelage foér nirvarande
ingalunda sidana skél. Och dven om sidana omstindigheter forelage, att
det kunde med hinsyn dirtill ifragasittas att infora restriktioner av asyf-
tad innebord, maiste tvivel instilla sig, huruvida det 6verhuvud taget
skulle vara mojligt att rittvist och riktigt tillimpa eventuella bestim-
melser i dmnet. Det maste salunda bliva férbundet med betydande svi-
righeter att i praktiken pa tillforlitligt siitt skilja mellan lojala och illojala
forsdljningar, och nagon som helst anledning att férhindra de forra fore-
lage ju ej.

I betraktande av det faktiska liget syntes kollegium for évrigt nigon
forbéttring i forhallandena knappast sta att vinna genom atgirder i den
riktning, som av foreningarna ifragasatts, och detta iven om det dirmed
avsedda syftet, nimligen att forhindra hir avsedda fartygsforsiljningar,
skulle i och for sig kunna i verkligheten realiseras. Ehuru kollegium an-
sidge det vara noédvindigt att med uppmirksamhet folja de forevarande
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férhallandenas vidare utveckling och dédrvid dven aktgiva pa de av for-
eningarna patalade foreteelserna, maste kollegium for sin del bestimt
franrada, att for nirvarande vidtagas atgirder i padyrkad riktning.

Sveriges redareforening har anfort, att den icke kunde finna den gjorda
framstillningen motiverad, s& mycket mer som nagot praktiskt resultat
av ett bifall icke skulle kunna ernés. De fartyg, som overfordes till annat
lands flagg, skulle nimligen med storsta sannolikhet ligga overksamma,
diirest sa icke skedde, enir de kostnader, varmed den svenska sjofarts-
niringen for nirvarande hade att kalkylera, icke skulle mojliggbra en
sysselsittning av desamma utan att ssamka rederierna storre forluster
in vid upplagening. Nagon forbittring av den nuvarande arbetslosheten
bland sjofolket bleve salunda icke en £6ljd av det ifragasatta forbudet,
utan skulle detta endast ytterligare forsdmra det betryckta lige, vari
sjofarten for nidrvarande befunne sig.

Sveriges segelfartygsforening har anfort, att det ej kunde tinkas, att
arbetslosheten bland sjomin komme att minskas genom det foreslagna
forbudet. Ej heller kunde det pavisas, att arbetslosheten okats genom for-
siljningar till utlandet. De fartyg, som ¢j kunde hallas i sysselsittning,
maste liggas upp och det funnes i Sverige tillrickligt med upplagt ton-
nage. Kunde ett eller flera rederier genom forsialjning fa4 avyttrat nigot
eller nagra av sina fartyg i nuvarande tryckta tider, borde den vigen
std dem Oppen. Den foreslagna anordningen skulle innebidra, att varje
svensk fartygsigare skulle vara nodsakad att ingiva sirskild framstéll-
ning och forklaring for att erhalla tillatelse att forsilja sin riattmaitiga
egendom. Det kunde dven ifragasittas, huruvida Kungl. Maj:t vid alla
tillfillen kunde avgdra, om skenforsiljning eller verklig forsaljning fore-
lage. Under alla forhallanden skulle anordningen medféra kostnader och
pa samma ging forsvara lojala affarer.

Stockholms rederiforening har bland annat anfort, att savitt kiant ingen
nation tillimpade bestimmelser avsedda att forhindra »sken»-forsalj-
ningar av fartyg. Tviartom hade dylika forsiljningar i stor utstrdckning
forekommit och forekomme alltjimt mellan olika linder. P4 samma siatt
som det ansages fullt legalt, om en industri overflyttade sin tillverkning
till utlandet, for att dirigenom underlatta forsiljningen av sina produk-
ter, borde icke lampligen vidtagas prohibitiva atgarder for att forhindra
sjofartsniaringen att begagna sig av de tilifallen, som erbjodes for att
kunna uppehalla verksamheten. I bada fallen avsages att pa bista sitt
utnyttja svenskt kapital, som icke kunde goras riantebirande inom lan-
det, till fordel for foretagarna och dirmed dven for landet. I bada fallen
kunde icke undvikas att anvinda utlindsk arbetskraft. Sa linge omkost-
naderna for bedrivandet av svensk sjofartsniiring vore sadana, att stora
delar av landets handelsflotta tvingades till syssloloshet, kunde varken det
allmiinna eller de anstiillda hava nagon oligenhet av att fartygen — vilka
eljest finge ligga upplagda samtidigt som de droge kostnader for sitt
underhall — sattes i sadan fart, att dtminstone nagot utbyte kunde vin-
nas. Skulle sjofartens utovande stiangas genom lagar och forordningar
av alla slag, torde det bliva omdjligt att intressera allminheten att pla-
cera pengar i rederiforetag. Aven ur statens coen synpunkt torde det for
ovrigt vara olimpligt att stivja sjifartens mojlicheter att minska sina
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svarigheter, di dirigenom staten skulle sjalv bidraga till att sjofartens
skatteformaga minskades. Foreningen ansige alltsa, att det skulle vara
till stor skada for landets redan nu av depressionen hart drabbade rederi-
niring, om de ifrigasatta atgirderna skulle i niagon som helst form kom-
ma till utforande, varfor den gjorda framstillningen bestimt avstyrktes.

Utskottet. Utskottet haller for sin del i likhet med motionirerna fore, att det ur
flera synpunkter maste anses vara icke onskvirt, att svenska fartyg ge-
nom skenforsiljning 6verforas till annan nations flagga. Emellertid fram-
gar av kommerskollegii yttrande i fragan, att niagon mera betydande far-
tygsforsiljning av patalad art hittills icke forekommit. Hirtill kommer,
att frigan om vidtagandet av atgirder till férhindrande av dylika for-
séljningar genom den av sjofolksorganisationerna gjorda framstillningen
i 4mnet redan bragts under Kungl. Maj:ts prévning. Man torde kunna
utgd ifrdn att Kungl. Maj :t, sidrskilt med anledning hirav, kommer att
med uppmirksamhet folja utvecklingen pa ifrdgavarande omrade och,
om sddant visar sig av forhallandena pakallat, vidtaga de atgirder, som
kunna befinnas erforderliga och lampliga.

Under dberopande av det anférda far utskottet dirfor hemstilla,

att forevarande motion icke matte till nagon andra kam-
marens atgird foranleda.

Stockholm den 13 mars 1933.

Pa utskottets vignar:
OLOF ANDERSSON.

Narvarande: herrar Andersson i Malmé, Larsson i Hede, Lindberg * i Stockholm, Wallén b8
Andersson i Munkaljungby, Nilsson * i Goteborg, Ekman, Andersson® i Surahammar,
Jacobsson och Westerdahl *.

* Ej nirvarande vid justeringen.

Reservation
av herrar Lindberg i Stockholm och Nilsson i Géteborg.




