Statsutskottets utlitande Nr 118. 1

Nr 11S8.

Ankom till riksdagens kansli den 30 maj 1933 kl. 2 e. m.

Utlatande 1 anledning av wvissa av Kungl. Maj:t ¢ stats-
Uevkspvopositionen under rubrik » Utgifter for kapi-
talokning>  gjorda  framstillningar om (melag tull
Jforvirvande av mark for landningsfilt for flygplan
m. .

(4:e avd.)

Uti den till riksdagen den 3 januari 1933 avlitna propositionen (nr 1)
angdende statsverkets tillstind och behov under budgetiret 1933/1934 har
Kungl. Maj:t under postverket (punkterna 2 och 3, sid. 6—11, av det vid
propositionen under rubrik »Utgifter for kapitalokning. Bil. 2.» fogade ut-
draget av statsradsprotokollet 6ver kommunikationsiirenden for niimnda dag)
foreslagit riksdagen dels att till forvirvande av mark till landningsfilt for
flygplan f6r budgetiret 1933/1934 anvisa ett reservationsanslag av 150,000
kronor, dels ock att till folsoksanldgornmﬂ for belysning av luftfartsleder for
budgetiret 1933/1934 anvisa ett reservationsanslag av 50,000 kronor.

Till forviirvande av mark till landningsfilt f6r flygplan har f6r budgetiret
1932/1933 anvisats ett reservationsanslag av 100,000 kronor att utgd av line-
medel. Anslaget avsigs niivmast till férviirvande av mark for hjilplandnings-
filt vid Fagerhult och Munkagird. Irin detsamma har anvisats omkring
21,500 kromor for inkdép av vissa i landningsfiltet vid Fagerhult ingiende
egendomar. Utover vad som aterstir odisponerat av det for nu lopande
budgetéir beviljade anslaget erfordras enligt luftfartsmyndighetens beriikningar
till detta dndaméil ett ytterligare belopp av 150,000 kronor. Hirigenom skulle
vid ett igangsiittande av arbetena & de i andra utbyggnadsstadiet ingdende
hjilplandningsfilten medel finnas tillgingliga for att staten i forekommande
fall ma kunna forvivva enskild mark, som behover tagas i ansprik for sidana
filt.

Luftfartsmyndigheten har efter verkstiilld utredning om anordnande av
belysning av luftfartslederna Stockholm—Malmé  och Malmo—Goteborg—
norska grinsen gjort framstillning om anvisande av medel till en forsoks-
anliggning, varvid luftfartsmyndigheten tinkt sig, att som forsoksstriicka
skulle anviindas en del av luftfartsleden Stockholm—Malmo, antingen delen
niirmast Malmo  eller striickan frin Histholmen till trakten soder om Jon-
koping. Kostnaden for forscksanliggningen har beriiknats till 50,000 kronor.

Departementschefen har anfort bland annat foljande:

Luftfartsledernas och landningsfiltens utrustande med belysningsanord-
ningar torde fi betraktas som en ofrankomlig forutsittning for att nattpost-
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flygning skall kunna aga rum under hela aret. Luftfartsmyndighetens for-
st att till en borjan gora en forsoksanliggning for att utréna vilka belys-
mnnsmoldummu som  biist limpa sig med i insyn till terring- och klima-
tiska foﬂmllandon synes alt)lun(ldt Jag vill “divfor tillstyrka, att ett
anslag av 50,000 kronor nu bendleq till en d\hh forscksanliiggning.  Sésom
jag 1nlednnmsns niamnt, har fowtsatts att medel till forevarande indaméal

skola anvisas sisom Ldplt‘Ll()lxlllnghdllsldg for postverket att tiickas av line-
medel.

De hittills pagiende arbetena a luftlederna Malmoé—Stockholm och Malmé
—Goteborg—morska griinsen avse ledernas utrustning med hjilplandnings-
filt & var tionde mil, varigenom mijliggires dagtrafik med tremotoriga flyg-
plan; kostnaderna hirfor, inberiiknat i staten belopande bidrag till land-
ningsfilt i Norrkoping, Jonkdping, Halmstad och Angelholm, hava upp-
skattats till civka 2.5 miljoner kronor.

Den fortsiittning av det silunda vid 1932 ars riksdag godkinda pro-
grammet, som nu ifrigasatts till piborjande, avser de bida flygledernas for-
seende med hjilplandningsfilt & var femte mil (se statsverkspropositionen,
sjatte huvudtiteln, sid. 63—72). Statens kostnader for detta andra utbygg-
nadsstadium hava uppskattats till inemot 2.5 miljoner kronor.

Som motiv for anliggandet av flygfilt si titt som pa var femte mil har
aberopats nattposttrafiken, som skulle utféras med enmotoriga landmaskiner.
For passageraretrafiken, som tinkes utford med i huvudsak tremotoriga
landflygplan — eller eventuellt pa linjen Géteborg—Oslo med sjoflygplan
— hava dessa i andra utbyggnadsstadiet ingiende landningsfilt diremot
ingen betydelse; di de iro beligna pi glesare bebyggda platser, hava de
givetvis ej heller niagon nimnvird betydelse for den lokala flygtrafiken.

Vid uppgorandet av den foreliggande planen tyckes man hava utgatt frin
att passageraretrafiken och posttrafiken idro tvi skilda trafikuppgifter, som
ej kunna sammanforas. Detta har visserligen hittills i stort sett varit fallet
1 Sverige och iiven i utlandet. Anledningen hiirtill har varit, att nattpassa-
gerareflygtrafik hittills ansetts alltfor riskfylld, under det att posttrafik i
flera ar utforts & nattflyglinjer. Med den utveckling, som flyget numera
nitt, har man emellertid ansett sig med tillborlig grad av sikerhet kunna
igingsiitta passagerareflygning jimvill pd natten. T Amerika iiro flera sidana
linjer iging och i Europa pigir redan natttlygtratik med passagerare a linjen
Berlin—Moskva; det torde alltsi, sivitt man kan forutse, icke drdja linge
forrin dven a de trafiklinjer, som komma att berora vart land, kan komma att
forsigga natttrafik med passagerare. I den mén posten behover befordras den
snabba men dyra luftviigen, ligger det d& niira till hands att transporten
sker med passageraremaskiner, liksom nu sker vid dess befordran tagledes
eller batledes; detta maste stiilla sig vida ekonomiskt fordelaktigare in det
hittillsvarande dubbellinjesystemet. Man tycker sig utomlands, sirskilt i
Amerika, kunna spara en pataglig tendens till flygets utveckling i denna
riktning.  Skulle, som antafrhgt forefaller, utvecklingen hiir komma att gi
1 samma riktning, skulle ju de flygfilt, som planeras mellan de till stiiderna
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anslutna flygplatserna, bliva utan allt viirde. De kunna niimligen endast ha
nagon betydelse for de mindre enmotoriga flygplanen. For storre maskiner
iro de allt for sma for att kunna fylla nigon siikerhetsuppgift.

Det vill diirfor forefalla som vore det riktigare att stanna vid firdig-
stillandet av forsta utbyggnaden; detta si mycket hellre som en forutsiitt-
ning for dessa flyglinjer dock bor vara, att huvudstationerna i Stockholm
och Goteborg iivo tillfredsstillande ordnade. Att innan detta skett ligga
ned stora summor pa olika hjilplandningsfilt av tvivelaktigt viirde, kan icke
forenas med klok ekonomisk omtinksamhet.

Med den snabbhet och okade trafiksikerhet, som de stérre flermotoriga
maskinerna besitta, kan ett avstind pa 10 mil icke anses nigot mera avse-
viirt; vid vingbrott, eldsolycka eller annan katastrof, som kriver omedelbar
landning, ir det 4 andra sidan uppenbarligen endast en ren tillfillighet
om flygplanet skulle befinna sig i niirheten av en sidan hjilplandningsplats,
nigot som for ovrigt 1 ett dylikt fall skulle bliva till ringa hjilp.

Dimma och oviider iro ej heller av si hindrande betydelse for flyget som
tidigare. Genom den vil organiserade viiderlekstjinsten erhiller flygaren
redan fore starten kinnedom om vidret lings den striicka, han fimnar till-
ryggaligga; om tillfilligt uppkomna oviider erhaller han meddelande genom
radio och kan genom att indra kursen undgd detta.

Instrument finnas ocksd numera, som mojliggora for flygaren att forcera
dimma utan risk; en landning i ett filt under sidana viiderleksforhallanden
kan ater ej foretagas med mindre #n att dir finnas sirskilda anordningar,
si vidlyftiga att de endast kunna vidtagas vid huvudflygstationerna.

Det torde pia grund hirav kunna ifrigasittas, om for kommande trafik
med kombinerat post- och passagerareflygplan ens hjilplandningsfilt pa var
tionde mil #ro péikallade. I den man dessa kunna anslutas till stider, dar
ett storre lokalt flygintresse kan komma att utvecklas, ir ju emellertid detta
vill forsvarligt. For dessa stiiders forbindelse med de genomgiende flyg-
linjerna torde dock dessa deras flygplatser bli av mycket liten betydelse.

Om alltsi tvivel pid goda grunder alltjimt kunna hysas redan om limp-
ligheten av flygstambanors anliggning i enlighet med den av 1932 drs riks-
dag godkiinda planen, miste iin starkare tvekan hysas infor nu framlagda
forslag, innebirande en betydande utokning av denna tidigare i och for sig
synnerligen kostsamma plan. Hiirvid miste tagas i betraktande ej endast
utgifterna for flygfiltens iordningstillande pa marken utan ock kostnaderna
for erforderlig belysning och 6vrig teknisk utrustning.

Fran nu angivna utgingspunkter miste utskottet avstyrka att ytterligare
medel stillas till forfogande for markforviirv., Diremot har utskottet ej velat
motsiitta sig forslaget om anslag till forsoksanliggning for fyrbelysning.

Med dberopande av vad utskottet silunda anfort, fir utskottet hemstilla,

a) att Kungl. Maj:ts forslag om anvisande av medel till f61-
viirvande av mark till landningsfilt for flygplan ej méa av riks-
dagen bifallas;
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b) att riksdagen ma till forsoksanliggning for belysming av
luftfartsleder for budgetaret 1933/1934 anvisa ett reservations-
anslag av 50,000 kronor, att utgd av lanemedel.

Stockholm den 30 maj 1933.

Pa statsutskottets viignar:

S. H. KVARNZELIUS.

Vid forestiende idrendes slutbehandling inom utskottet hava niirvarit:

frin forsta kammaren: herrar Kvarnzelius, ILindblad, Bergquist, Nilsson i
Malmo, Nilsson i Gridnebo, Johansson i Fredrikslund, Asplund, Walles, Ernfors,
Bergstrom, Nylander och Andersson i Djursholm samt

frin andra kammaren: herrar Anderson i Réastock, Téornkvist i Karlskrona,
Persson i Fritorp, Eriksson i Stockholm, Jeppsson, Andersson i Hoor, Persson i
Falla, Svensson i Gronvik, Olsson i Blddinge, Higstrom, Norling och Andersson i
Ovanmyra.

Reservation:

av herrar Nusson 1 Malmo, Johansson 1 Fredvikslund, Asplund, Walles,
Bergstrom, Nylander, Andersson i Djursholm, Anderson i Ristock, Eriksson i
Stockholm, Jeppsson, Andersson i Hoor och Norling, vilka ansett, att ut-
skottets yttrande och forslag bort hava filjande lydelse:

»Det forstniimnda av de hiir begirda anslagen iir allenast avsett for sjilva
forviirven av den mark, som erfordras for anliggning av hjilplandningsfilt,
ingdende 1 de planerade luftfartslederna Stockholm—Malmé och Malmo—
Goteborg—mnorska grinsen. I samband med frigan om detta anslags bevil-
jande anser sig emellertid utskottet bora anféra nigra mera allmiéinna syn-
punkter med avseende a ifragavarande luftfartsleder och onskviirdheten av
deras snara firdigstillande.

Den storartade utveckling, som den civila flygtratiken numera nitt, gor
landets forseende med Iuftfartsleder till ett samfirdselsporsmil, som ej
- vidare kan undanskjutas utan som tviirtom kriiver de svenska statsmakternas
alldeles siirskilda uppmiirksamhet och intresse. Inom ett stort antal andra stater
ir luftfartsniitet redan rikt utvecklat. Sialunda stir leden Malmo—Amster-
dam redan utrustad med nodlandningsfilt och fyrbelysning, vilka atgirder
inom Holland, Tyskland och Danmark ansetts vara en statens angeligenhet.
Sin naturliga fortsittning norrut har denna led 6ver Stockholm till Hilsing-
fors och over Gdoteborg till Oslo.
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De hittills pagiende arbetena & luftlederna Malmé—Stockholm och Malmé
—Goteborg—norska griinsen avse ledernas utrustning med hjilplandnings-
filt 4 var tionde mil, varigenom mdjliggores dagtrafik med tremotoriga flyg-
plan; kostnaderna hiirfor, inberiknat & staten belopande bidrag till landnings-
filt i Norrkoping, Jonkoping, Halmstad och Angelholm, hava uppskattats
till cirka 2.5 miljoner kronor.

Den fortsittning av detta vid 1932 drs riksdag godkiinda program, som
nu ifragasatts till paborjande, avser de bida flygledernas forseende med
hjilplandningsfilt & var femte mil (se statsverkspropositionen, sjitte huvud-
titeln, sid. 63—72). Statens kostnader for detta andra utbyggnadsstadium
hava uppskattats till inemot 2.5 miljoner kronor.

Erinran synes ej vara att framstilla mot att jimvil dessa i andra utbygg-
naden ingiende landningsfilt iordningsstillas, i den min si befinnes pé-
kallat till bekimpande av arbetslosheten. Ifrigavarande hjilplandningsfilt
maste néimligen anses siirskilt limpliga som arbetsloshetsforetag, did deras
iordningsstillande, enligt vad som tidigare upplysts, innefattar stora schakt-
ningsarbeten, som kunna utforas vintertid, varemot konstarbeten, som kriva
specialutbildad arbetskraft, ej férekomma i nigon nimnviird utstriickning.
Deras nytta for den inhemska flygtrafikens utveckling ir ocksi idagalagd.
Siirskilt giller detta den kommersiellt sett viktiga nattpostflygningen, som sker
med enmotoriga flygplan och som for niirvarande,i avvaktan pé flygledernas
utbyggnad med landningsfilt pa var femte mil, endast kan forsiggd under
sommarmanaderna. Betriiffande virdet av att lufttrafiken anlitas for post-
befordran far utskottet hiinvisa till 1932 ars riksdags i detta avseende in-
tagna staindpunkt. Denna innebar, att Sverige, med tillimpning av viirlds-
postkonventionens forslag om att snabbaste vig skall anlitas, borde pa allt
sitt friimja postflyget, niagot som for virt lands del vore siirskilt betydelse-
fullt med hiinsyn till dess avligsna lige frin de stora europeiska handels-
centra.

I detta sammanhang har utskottet funnit anledning erinra om 1932 drs
riksdags uttalande om angeligenheten av att frigorna om landningsfilt 1
Stockholm och Goteborg snarast ordnas Pa ett tillfredsstillande sitt. Sasom
riksdagen framhallit, utgéra dessa fragors 16sning ett viktigt led 1 flyglin-
jernas utbxggnad

Frin nu angivna utmlnff%punktel kan utskottet — i likhet med samtliga i
irendet horda myndigheter — ej annat éin férorda den framlagda planen om ut-
bygenad jimvil av sidana nédlandningsfilt, som 1ng(m i andra utbyggnadsstadiet,
varvid dock forutsittes, att detta endast sker, i den man si elfolqu for
att bereda limpliga arbetstillfillen.

I anslutning hiivtill tillstyrker utskottet Kungl. Maj:ts forevarande for-
slag om anvisande av ytterligare 150,000 kronor for erforderliga markinkép
liksom ock forslaget om anvisande av 50,000 kronor for en forsoksanligg-
ning for fyrbelysning.

Med dberopande av vad utskottet silunda anfort, far utskottet hemstiilla,
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att riksdagen mi

a) till forvdrvande av mark till landningsfalt for flygplan for
budgetaret 1933/1934 anvisa ett reservationsanslag av 150,000
kronor, att utgd av lanemedel;

b) till forsoksanliggning for belysning av luftfartsleder for
budgetaret 1933/1934 anvisa ett reservationsanslag av 50,000
kronor, att utgd av lanemedel.»

Stockholm 1933. K. L. Beckmans Boktr.



