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Nr 167.

(todkiind av forsta kammaren den 26 april 1933.
Godkiind av andra kammaren den 26 april 1933.

Riksdagens skrivelse till Konungen i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angdende elektrifiering av banorna Gaoteborg—
Malmi och Angelholm—Hiilsingborg.

(Statsutskottets utlatande nr 48.)

Till Konungen.

I den till riksdagen den 3 januari 1933 avlidtna propositionen, nr 1, anga-
ende statsverkets tillstind oeh behov for budgetiret 1933/1934 har Kungl.
Maj:t (punkt 19, sid. 66, av det vid propositionen under rubrik 'Utgifter for
kapitalokning. Bil. 2.”” fogade utdraget av statsridsprotokollet dver kommu-
nikationsirenden for nimnda dag) foreslagit riksdagen att i avbidan pd den
proposition i dmnet, som kunde bliva riksdagen forelagd, till elektrifiering
av banorna Goteborge—Malmo och Angelholm—Hilsingborg for budgetaret
1933/1934 beriikna ett reservationsanslag av 11,000,000 kronor.

Diirefter har Kungl. Maj:t i en till riksdagen den 10 mars 1933 avliten
proposition, nr 190, under aberopande av propositionen hilagt utdrag av stats-
ridsprotokollet fver kommunikationsirenden for sistnimnda dag foreslagit riks-
dagen att till clektrifiering av banorna Goteborg—Malmo och Angelholm—-
Hilsingborg for budgetéret 1933/1934 anvisa ett reservationsanslag, att utgd
av lanemedel, av 11,000,000 kronor.

Den ifrdgasatta elektrifieringen av Vistkustbanan anses visserligen med
avseende & det direkt kalkylbara ckonomiska resultatet ej stilla sig s& gynn-
sam som tidigare genomforda eller under utférande varande elektrifieringar
av andra statsbanelinjer (Viistra stambanan samt Malmd- och Angelinjerna).
Enligt jirnvigsstyrelsens pd omfattande ekonomiska utredningar grundade
omdome kan arbetet dock, savil foretagsekonomiskt som samhiillsekonomiskt
sett, betraktas som vil forsvarbart.

Skiil kunna visserligen anforas for ett anstind med Vistkustbanans omligg-
ning till elektrisk drift i avvaktan pé att Angeelektrifieringen hinner genom-
foras. Harigenom skulle bland annat underléttas avvecklingen av det perso-
naloverskott (150—200 man), som beriknas uppkomma genom elektrifierings-
foretaget, liksom ock avvecklingen av sjilva den for pdgfende elektrifierings-
arbeten anlitade tjinstemanna- och arbetarpersonalen.

Aven om, pd sitt nu avses, Angelinjerna och Viistkustbanan samtidigt om-
liggas till elektrisk drift, dro dock dessa arbeten tillsammantagna ej av storre
omfing #n den snart fullbordade elektrifieringen av Malmolinjerna. Négon
utokning av den for elektrifieringarna redan nu befintliga tjinstemanna-,
arbetar- och materialorganisationen pékallas alltsi icke.

Overhuvud synas de farhéigor, som yppats for oligenheter ur avvecklings-
synpunkt vid elektrifieringsarbetenas samtidiga utstriickning till bide Ange-
och Vistkustbanelinjerna, ej fi undanskymma de vida viktigare och en mingd
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omriden berérande fordelar, som ett beslut redan nu om jimvil Vistkustbanans
elektrifiering ur andra synpunkter medfor.

Hirvid bor sdrskilt beaktas, att savil den for elektrifieringen erforderliga
overforingsanligegningen som den rullande materialen just nu, enligt vad jirn-
viigsstyrelsen vitsordat, skulle erhéllas till ovanligt liga priser, samtidigt med
att vissa svenska verkstadsforetag under en tid av stor orderknapphet kunna
erhdlla ytterligare bestillningar, som sikerstilla vidstrickta arbetsmojligheter.
Erinras md, att for anliggningsarbetena — vilka iro avsedda att pdga till
slutet av dr 1936 eller cirka 34 Ar lingre in arbetena pd Angelinjerna —
dtgd omkring 1,600 ton ledningar, avsedda att tillverkas av svensk koppar;
den nu ensamt for Vistkustbanan erforderliga lokomotivutrustningen berik-
nas uppgd till cirka 45 elektriska lokomotiv med en anskaffningskostnad av
8—9 miljoner kronor. Kontaktledningsarbetet utefter linjen forutsitter dirut-
over omkring 200,000 dagsverken eller en arbetsstyrka, uppgdende vissa tider
till 450—500 man. Som en fordel ur synpunkten av arbetenas lampliga orga-
nisation bor beaktas att arbetslag, som syssla med jordarbeten och kabelligg-
ning, kunna under vinterménaderna, di svirigheter foreligea for dylika arbe-
tens bedrivande utmed Angelinjen, overflyttas till Vistkustbanan, diar de kli-
matiska betingelserna iiro gynnsammare.

Av vattenfallsstyrelsen har betonats fordelen av den vtterligare kraftav-
sittning, som genom Viistkustbanans elektrifiering beredes. Den beriknade
energileveransen — frin statens vattenfallsverk och Sydsvenska kraftaktie-
bolaget — utgér omkring 35 miljoner kilowattimmar for ar. Detta kraftbe-
lopp representerar ett virde, som uppskattat efter det premilindrt avtalade
priset av 1.8 ore per kilowattimme uppgdr till eirka 600,000 kronor for ar,
motsvarande ungefiirligen inbesparad ko$tnad for utlindskt kolbrinsle.

Alldeles bortsett frin de fordelar ur allmin samfiirdselsynpunkt och rent
nationalekonomiskt den foreslagna elektrifieringen av Vistkustbanan kan med-
fora, synes alltsd niimnda elektrifiering rent foretagsekonomiskt forsvarbar.
D& hirtill kommer foretagets stora betydelse som ett led i de vidstrickta ovriga
dtgdrder mot arbetsloshet, som framtvingats av tidsforhillandena, har riks-
dagen ansett foretaget hora komma till genomforande.

Det av departementschefen framlagda férslaget om fornyelsefondsmedels anli-
tande for anordnande samtidigt med elektrifieringen av en ny godstigsforbin-
delse mellan Vistkustbanan och Sivenis rangerbangird har ej givit riksdagen
anledning till erinran.

Betriffande sittet for finansieringen i ovrigt av elektrifieringsforetaget
kommer riksdagen att framdeles anmila sitt beslut.

Riksdagen far alltsd nu anmila, att riksdagen till elektrifiering av banorna
Gaoteborg—Malms och Angelholm—H lsingborg for budgetiret 1933/1934 an-
visat ett reservationsanslag av 11,000,000 kronor.

Stockholm den 26 april 1933.

Med undersétlig vordnad.



