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Av herr Rosén m. fl., om beredande av inflytande dt den kommu-
nala forvaltningsmyndigheten vid beviljandet av till-
stand till linjetrafik inom stads planlagda omrdde.

I Kungl. Maj:ts motorfordonsférordning och vigtrafikstadga av den 20 juni
1930 limnas 1 § 24 stadganden rérande trafiktillstind for motorfordonstrafik.
De olika slagen av trafiktillstdnd skola enligt dessa stadganden meddelas av
vederborande linsstyrelse forutom i ett fall, nimligen da det dr fraga om an-
nan yrkesmissig trafik inom viss stad #n linjetrafik, 1 vilket fall tillstandet
limnas av polismyndigheten i staden. Ehuru de kommunala férvaltningsmyn-
digheterna ofta #ro pa det nirmaste berorda och i sina uppgifter beroende av
dessa trafiktillstand, framfor allt i friga om linjetrafik, som bedrives uteslu-
tande inom stads planlagda omrade, hava dessa myndigheter icke tillerkints
ndgot namnvirt inflytande pa tillstindsgivningen. Det finnes ingenstides ut-
tryckligen stadgat, att linsstyrelse 6ver ansokan om tillstand till linjetrafik &
stads gator skall héra vederbsrande stadsfullmiktige, #n mindre att stadsfull-
miktiges medgivande erfordras for att anordna sddan trafik.

Detta kan medféra allvarlig oligenhet, iven av ekonomisk innebérd, for ve-
derbsrande samhille, sirskilt 1 de fall d& stad bedriver linjetrafik & gatorna
inom sitt planlagda omrade genom eget trafikverk, med vilket nya av linssty-
relsen koncessionerade privata foretag litt rika i konkurrensforhallande. Det
ar den oerhort hastiga utvecklingen av motorfordonstrafiken, som #ven har
spelar in. Den ringa kostnad, som #r férbunden med dppnandet av en omni-
buslinje, jamfért med anliggning av en ny sparvigslinje eller utstrickning av
en forutvarande sidan, foranleder enskilda att soka tillstdnd till omnibus-
trafik inom omraden, som mer eller mindre sammanfalla med omradena for de
kommunala trafikverkens sparvigs- och omnibuslinjer. Icke sillan scker ve-
derbérande stod for sin framstillning om trafiktillstind hos invénarna i den
eller de stadsdelar, dir han d&mnar uppritta sin trafiklinje och later framstall-
ningen #tféljas av en petition. Den koncessionsbeviljande myndigheten anser
sig kanske bira taga hinsyn till opinionsyttringen, som vanligen anordnats
av den sokande och ingalunda alltid har sin grund i ett tillrickligt dokumen-
terat behov av utokade kommunikationer. I vissa fall har det kommunala
trafikverket sett sig nodsakat att pa ett alltfor tidigt stadium #@ven kasta in
en koncessionsansikan, for att icke limna konkurrenten ensam pa tivlings-
banan.

Chefen for Goteborgs sparviigar, direktoren C. A. Reutersviird, har 1 ett utta-
lande till pressen framhallit, att kommunikationsmedel i stad, i vad de utgoras
av sparviigar och omnibusar, principiellt sett bira skitas av ett foretag for att
méalet: bista mojliga drift till ligsta mojliga pris, skall kunna uppnas. Det



12 Motioner 1 Forsta kammaren, Nr 157.

kan ske antingen genom ett kommunalt foretag eller genom ett privat sadant,
som erhaller koncession av staden pa vissa villkor sirskilt betriffande taxan.
Det senare méste anses uteslutet i Géteborg, dir man redan har ett stort och
fér dndamalet limpat kommunalt verk, namligen sparvigarna. Det ar alltsa
sparvigarna, fortsitter herr Reutersvird hinsyftande pa vid tillfillet aktuella
forhallanden 1 sagda stad, som uppdraget att sorja for ifragavarande kommu-
nikationer bor limnas 4t. Undantag kan givetvis goras fran denna regel, men
detta kan utan vada ske endast i ringa omfattning.

Sé langt direktéren Reutersvird. Och all erfarenhet fran in- och utlindsk
linjetrafik p& stadsgator ger honom riatt. Den vada han avser bestir givetvis
dels i konkurrensen, genom vilken trafikforetagens birighet och utvecklings-
mojligheter forringas till ogagn for stadens invanare, dels den alltid higrande
mojligheten att det storre eller storsta av de konkurrerande foretagen, i all-
ménhet det kommunala, nédgas att for dryga pengar inlésa ovriga foretag for
att mojliggéra ett rationellt ordnande av trafiken. De tillfilliga fordelar en
stads eller stadsdels invénare kunna erhélla genom en omnibuslinje utanfér och
eventuellt 1 konkurrens med det allminna trafikverket kommer staden och dess
skattebetalande invénare att med tiden dyrt fa betala, i den ena eller andra for-
men. Det kan bli i form av dyrare resor eller férsimrade kommunikationer
eller 6kade skatter.

Utan att vilja foregripa den utredning som hir skall féreslas, vilja under-
tecknade framhéilla sdsom en utvig att undkomma eller forminska hir bersrda
oligenheter, att motorfordonsférordningens § 24 kompletteras med en bestim-
melse, som inrymmer &t den kommunala forvaltande myndigheten, i varje fall
1 stider med storre territoriell utstrickning, nodigt inflytande pa beviljandet
av rittigheter till utévande av linjetrafik inom kommunens planlagda omrade.
Om det icke later sig gira att 6verflytta befogenheten 1 fraga pa stadsfullmik-
tige torde det i alla hindelser bora stadgas, att sadant trafiktillstind icke bér
beviljas utan stadsfullmiiktiges medgivande. P& grund av vad ovan framhal-
lits hemstilla undertecknade,

att riksdagen matte 1 skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om
utredning, 1 samband med 1932 &rs trafikutredning eller an-
norledes, av frigan om och pd vad sitt ett avgorande infly-
tande matte beredas den kommunala forvaltningsmyndigheten
1 stad vid beviljandet av tillstdnd till linjetrafik inom stadens
planlagda omréde.

Stockholm den 21 januari 1933.
Emil Rosén.

Edg. Sjodahl. Olof Carlsson. Ant. Hjalmarsson.



