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Nr 173.

Av herr Christiernsson m. fl., om anslag il inkip
av dldre fartygstonnage for nedskrotning.

Den ekonomiska depression, som sedan mera én tva ar tillbaka overgar
vart land, innebér ett direkt och utomordentligt starkt hot mot hela var
sjofartsnidring och sirskilt mot den del dérav, som utgores av trampfar-
ten. Man torde kunna riakna med att normalt ungefir hilften av allt
svenskt tonnage, eller salunda omkring 850.000 bruttoton, finner sin sys-
selsittning i sadan fart. Sdsom i viss man belysande for depressionens
verkningar for sjofarten méa anforas, att tonnageuppliggningen — oav-
sett den rent sisongmissiga -— redan den 1 april 1931 omfattade 205
fartyg om 314.451 bruttoton (458.491 dédviktton). Motsvarande dag sist-
forflutna ar voro upplagda 229 fartyg om 327.019 bruttoton (481.606
dodviktton). Ifragavarande siffror representera maxima for de resp.
aren. Men dven under arens mest utpriglade sjofartsménader voro upp-
liggningarna alltjimt mycket omfattande. Minimisiffran for de nimnda
aren redovisas for den 1 juli 1931, da antalet upplagda fartyg uppgick
till 70 motsvarande ett bruttotontal av 118.363 ton och ett dodviktton-
nage av 176.974 ton. Per den 1 juli 1932 redovisas upplagda fartyg till
ett antal av 118 om tillhopa 152.486 bruttoton (228.398 dodviktton).

Det salunda upplagda tonnaget utgéres till alldeles dverviigande del
av trampfartyg. Det kan med all sikerhet forutses, att uppliggningarna
under den nirmaste tiden komma att 6kas till en for manga rederiféretag
katastrofartad omfattning, varigenom bland annat tvangsrealisationer,
vilka for ovrigt i viss utstrickning redan tagit sin borjan, bliva en ound-
viklig foljd.

Den internationella konkurrensen gor sig i friga om trampfarten med
synnerlig styrka gillande. Hir samverka olika omsténdigheter. Det ar
kint, att totala driftskostnaderna i regel stélla sig hogre for de svenska
fartygen én for flera nirliggande nationers fartyg. I det svenska tramp-
tonnaget inga i forhallandevis betydligt storre utstrickning én i de flesta
andra handelsflottor fartygsenheter av gammal, omodern och lingsamt
gaende typ, for vilka en modernisering av ekonomiska skil dr helt ute-
sluten. Dirtill kommer att sirskilt under senare tid den statliga omvérd-
naden av de nationella handelsflottorna i méinga viktiga sjofartslinder
tagit sig uttryck i subventionerande pa olika vigar av dessa lénders re-
derirérelser, varigenom konkurrensformigan fran dessa ldnders sida
gent emot utlindska foretagare i hog grad okats.
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I forst angivna hinseende bor uppmirksammas att over 25 ar gamla
fartyg inga i den svenska handelsflottan till ett procenttal av 34." Av tio
sjofartsnationer — England, Amerikas Forenta stater, Norge, Frankrike,
Tyskland, Danmark, Belgien, Italien, Sverige och Grekland — visar i
forevarande avseende allenast en — Grekland — #n ogynnsammare rela-
tionssiffra. Bist stillt dr England med endast 7,8 procent ndrmast £oljt
av Forenta staterna med 8 procent. Motsvarande procenttal utgor for
Norge 13, for Frankrike 13,8, for Tyskland 16,2, for Danmark 20, for
Belgien 22 samt for Italien 28.

Oaktat den jamforelsevis mycket goda stidllning, som salunda Férenta
staternas handelsflotta redan i och for sig intager, atnjuter densamma
sedan lang tid tillbaka statsunderstod med ofantliga belopp. Det berdknas
att understod, varom hidr ar fraga, under aren 1920—1932, utgatt med
belopp motsvarande en summa av 10 milliarder kronor. Enligt uppgift
larer pa senare tid dirtill hava kommit fullféljande av ett sdrskilt ned-
skrotningsprogram.

I motsvarande syfte har nedskrotningsforfarandet kommit i tillimp-
ning i Italien och Tyskland. I Tyskland beridknas nedskrotningen omfatta
400.000 ton. Av statsmedel utgar ersidttning beriknad efter 30 Rmk per
ton.

Aven i Japan lidra vissa nedskrotningsplaner numera hava tagit fast
form, i det att regeringen godkint sirskilt forslag avseende upphugg-
ning av dldre fartyg (6ver 25 ar) om tillhopa 400.000 ton. Den statliga
ersidttningen beridknas till i genomsnitt 55 yen per ton betrdffande 50
procent av tontalet. I motsats till forhillandena i Italien och Tyskland
ir den japanska nedskrotningsplanen forbunden med sdrskilt nybygg-
nadsprogram. Vad angir Frankrike upptager marinministeriets budget
for ar 1932 ett anslag till den franska sjofartens stod, som uppgéar till
677,5 milj. francs (mot 537,5 milj. aret forut). Den nimnda summan for-
delas enligt sidrskilda grunder mellan ett flertal rederiforetag. Sirskilda
atgiarder till sjofartens understodjande ha #dven vidtagits av neder-
landska staten, som ingétt sdsom majoritetsdeligare i ett for dndamaélet
bildat aktiebolag med ett aktiekapital om 5 millioner gulden.

Hur allvarligt i sjidlva verket liget for sjofarten dven internationellt
ir, framgar bist dirav, att icke ens England med sin i stort sett mycket
tidsenligt utrustade handelsflotta lirer kunna undga att vidtaga sirskilda
atgdrder for en ytterligare effektivisering diarav. Till overviagande i
parlamentet lidrer sdlunda foreligga forslag om nedskrotning under en
trearsperiod av icke mindre dn 2 millioner ton. Forslaget upptager ersitt-
ning till redarna av 30 shilling per nedskrotat ton och dessutom statlig
garanti for betalning av 50 procent av nybyggnadskostnader for en mil-
lion ton under samma tid.

! Denna och foljande uppgifter avse ar 1931.
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I belysning av vad ovan anforts framstar det sasom uppenbart, att
den svenska sjofartsnidringen, siirskiit vad trampfarten angar, icke kan
i fortsittningen hiivda den stillning, densamma huvudsakligen fran tiden
efter sekelskiftet med stora uppoffringar tillkimpat sig, dédrest icke fran
statens sida vidtagas atgirder dgnade att i mojligaste min neutralisera
verkningarna for svensk sjofarts vidkommande av de nimnda foranstalt-
ningarna i utlandet.

Storleken av den kapitalférbrukning, som pi grund av ovan antydda
forhallanden, sedan mera éin tva ar forsiggar inom svensk sjofartsniring,
lirer icke tillndrmelsevis kunna uppskattas. Att emellertid den tidpunkt
med stora steg nalkas, nir i allminhet siirskilt trampfartens kreditmdj-
ligheter dro helt uttdmda, far anses sasom visst. Faran av ett ekonomiskt
sammanbrott i storsta utstrickning bland de svenska tramprederierna
rycker sélunda allt nirmare en verklig katastrof. Ty sisom siddan maéste
otvivelaktigt betraktas ett eventuelit spolierande icke blott av den ekono-
miska byggnad, som de ifrdgakommande rederierna tillsamman utgora,
utan jimvil och framfor allt av virdet av den goodwill i mera vidstrdckt
bemirkelse, som desamma representera. Nimnda goodwill utgér resul-
tat av decenniers malmedvetna arbete. Gar denna forlorad, lirer en kom-
pensation éver huvud taget aldrig kunna ernds, dven om sedermera en
djupare insikt om forhallandena skulle medfora statliga atgirder i sddant
syfte.

Till belysande av handelsflottans ekonomiska betydelse for landet ma
anforas foljande siffror, hdnférande sig till ett jamforelsevis normalt
sjofartsar. Under ar 1930 intjédnade den svenska handelsflottan i gods-
frakter, passagerare- och postbefordringsavgifter 313" millioner kronor
brutto. Ej mindre in 270" millioner kronor av denna summa intjénades
av fartyg i utrikes fart. Enbart pa rent internationell fart, d. v. s. fart
mellan utrikes orter, kom hirav 106 millioner kronor (oavsett tidsbe-
fraktning). Sedan fartygens utgifter i utlandet for brénsle, proviant och
andra fornodenheter, lastnings- och lossningskostnader, hamn- och ovriga
sjofartsavgifter frandragits, aterstod ett belopp av 189 millioner kronor
att uppforas pd inkomstsidan av Sveriges betalningsbalans med utlandet.
Beloppet tickte underskottet pa handelsbalansen, som uppgick till 112
millioner kronor, och limnade dessutom ett icke obetydligt bidrag till
tickandet av andra transaktioner i utlandet.

Ovan anforda omstindigheter utvisa tydligt angeligenheten av, att
sadana atgirder till sjofartens hjilp, som i trots av den ogynnsamma
statsfinansiella situationen for nirvarande kunna vidtagas, utan drojs-
méal genomforas.

Hirutinnan synes i forsta hand erbjuda sig en motsvarande utvig —
nedskrotning av dldre tonnage som enligt vad ovan niamnts blivit be-

! Hari édven inriknade 17 millioner kronor for tidsbefraktning.
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tradd i vissa frimmande linder. For svenskt vidkommande framstar en
saddan utvidg som sd mycket naturligare, som den svenska handelsflottan
Ar mera dn nigon av de nimnda lindernas handelsflottor i behov av for-
yngring och modernisering, vilket forhallande beaktats av statsmakterna
genom inrdttandet ar 1929 av Svenska skeppshypotekskassan, vars huvud-
uppgift angivits vara »att medverka till det nodvindiga foryngrandet och
moderniserandet av den svenska handelsflottan», (féredragande departe-
mentschefens av bankoutskottet dberopade uttalande till statsradsproto-
kollet).

De flesta av de dldre fartyg, for vilka nedskrotning kan komma ifraga,
hava vil foga utsikt att med négon som helst framging kunna sittas i
trafik. Ett avforande ur den svenska handelsflottan av dessa fartyg kan
darfor icke riknas medfora ckad arbetsloshet for sjofolket. Tviartom ldrer
hirigenom kunna beredas mojlighet att i nagon utstrickning anskaffa
laimpligt och anvidndbart tonnage och dirigenom okade arbetstillfillen
beredas. I vart fall utgor det upplagda tonnagets stora omfattning ett
stindigt hinder for fraktmarknadens férbittrande, s& att trampsjofarten
kan pa rimliga villkor i storre utstrickning komma iging.

En rundfraga i dmnet till svenska rederiforetag har givit vid handen,
att under forutsidttning av en minimiersittning i enlighet med nedan an-
givna grunder atminstone féljande tonnagemingder torde omedelbart
kunna pariknas for nedskrotning.

Fartyg om 100—2000 bruttoton.t
53 fartyg om 60.887 ton a Kr. 40: — ....................ooiin. Kr. 2.435.480

Fartyg om 2000—2500 bruttoton.
2 fartyg om 4.297 ton & Kr. 835: — ... > 150.395

Fartyg over 2500 ton.
2 fartyg om 8.000 ton & Kr. 28:— ... > 224.000
Summa kronor 2.809.875.

Med nuvarande skrotpris lidrer icke nigot svenskt varv kunna reflek-
tera pa att till priser, som salunda angivits, foretaga inkoép av fartygs-
tonnage for upphuggning. Pa staten bor dirfoér ankomma att genom
premier beriknade med ledning av nyss angivna grunder mojliggora kost-
nadsfritt overldmnande till varven av &dldre och omoderna fartyg. De
gjorda berikningarna dro givetvis att anse sdsom allenast preliminira.
For paborjande av behovlig sanering av handelsflottans tramptonnage
synes nu bora riknas med ett anslag av 2,8 millioner kronor. I sirskild

! Svensk miitning.
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Avskrift.
I utrikesfart sysselsatta svenska dldre fartyg.
}W % av | % av t
TontilsgrUpper Antal j totala Samm.z}l’ll.agd A dtr(‘)itg%- ? dSar'nnll(anlagdt f
1 (brutto) ; aitalst bruttodriktighet | e | = w. kapacite
| | |
1 Fartyg, byggda fore dr 1907.
. Lastfartyg. : [ :
101— 500............... 20 15 | 7502 | 04 | 10,310
501—2000............... 210 ‘ 15,5 216,753 | 164 | 391,711
2001—3000............... | 8 | 27 85,560 51 | 151,240
3001—4000............... 10 0,7 33,708 2,0 51,875
4001 och mera ......... 3 | 0,2 12,413 0,7 19,670
Summa | 279 | 20 415,936 | 246 604,806
Passagerarfartyg. i ;
108 600, cusonsmsnsomss 6 ‘ 04 | 2,031 | 0a 1,485
501—2000............... 14| 10 11456 | 07 8,400
4001 och mera ......... 1 | 01 | 11,285 | )7 8,450
Summa | 21 | 15 | 24,772 1,5 18,335
Fartyg byggda under dren 1907—1912.
Lastfartyg. } ‘
101— 500............... 4 03 1192 | 0a 1,840
501—2000............... 4 | 34 48179 | 29 69,463
2001—3000............... 9 | Oy 22424 | 13 36,595
E 3001—4000............... T 05 | 26,142 16 43,780
: 4000 och mera ......... 10 | 07 | 50,894 ' 3,0 81,714
‘ Summa 4 | 56 | 148,831 | 89 233,392
| | |
Passagerarfartyg. ‘ ;
101— 500............... 0| - - | - -
012000, sssiwssomsscass 2 | 01 | 1350 | 04 910
3001—4000............... 2 | 01 | 6,644 | 0,4 —
Summa | 4 | 02 | 7994 | 05 o=
Summa @ 378 | 279 | 597,533 85.4 =

! Enligt Engelska ILloyds Reg.-bok fér ar 1932 utgéra svenska fartyg dver 100 bruttoton
tillsammans 1,353 fartyg om sammanlagt 1,691,253 bruttoton.

bilaga hirtill limnas en uppstidllning o6ver det i utrikesfart anvinda
svenska tonnaget av vissa dldre drgangar fordelade pa siirskilda storleks-

grupper.

Detta belopp kan med hinsyn till dndamalet och planens omfattning
icke anses for hogt och utgor i varje fall mindre dn en procent av det



6 Motioner i Andra kammaren, Nr 173.

belopp, som pa sin tid enbart i krigskonjunkturskatt avkrivdes de svenska
rederiforetagen. Till ytterligare jimférelse kan nimnas, att redan sta-
tens direkta overskott pa krigsforsikringsverksamheten beldpte sig till
41 millioner kronor. Hartill kommer dven foljande omstidndighet av be-
skaffenhet att i detta sammanhang bora framhallas. Da under varlds-
kriget och dven direfter landets hela forsorjning i storsta utstridckning
var beroende av den svenska handelsflottans insatser, var som bekant
varje forsiljning av fartyg till utlandet pa grund av lagstadganden for-
bjuden, varjimte dven eljest redarnas fria forfogande 6ver fartygen var
forfattningsenligt starkt begridnsad. Det sidger sig sjalvt, att sérskilt
forsialjningsforbudet i dess stringt tillimpade form under en period av
enastdende hoga fartygsvirden verkat kraftigt himmande pa stridvan-
dena till handelsflottans fornyande. I sjdlva verket torde det antagandet
hava starkt fog for sig, att den visentligaste grunden till den patalade
efterblivenheten av den svenska handelsflottan i fornyelsehénseende just
ir att soka i det nimnda forsiljningsforbudet. Aven rena billighetsskil
av framtridande styrka tala salunda for ett statligt ingripande till sjo-
fartens understodjande i nu irdkade lige.

Uppenbarligen forutsidtter en anordning, sasom den ovan antydda, att
erforderlig garanti astadkommes for forhindrande av otillbérlig speku-
lation. I sddant hinseende bor i forsta hand tillses, att endast betrif-
fande fartyg, som forslagsvis redan den 1 januari 1931 var i fartygs-
registret infort, ma kunna atnjutas premie av ifradgavarande slag.

Vidare maéste forutsittas, att for framtiden all import av fartyg av
hogre alder #n 25 ar lagenligt forhindras.

Men dven ett sadant understodjande fran statens sida, som ovan ifra-
gasatts, larer icke utan vidare mojliggora igangsittande, atminstone i
storre skala, av den avsedda nedskrotningsverksamheten vid varven.
Hirutinnan #dro salunda ytterligare atgidrder av nodden. I sadant avse-
ende ma foljande anforas.

Importen av smidbart jarnskrot uppgick for ar 1930 till i runt tal
27.793 ton och for ar 1931 till 69.211 ton. For tiden januari—augusti
1932 redovisar statistiken en motsvarande import av 36.535 ton. Infor-
seln av smidbart jarnskrot forsiggar enligt géllande bestimmelser tull-
fritt. Forbud & export av varan har dessutom under lang tid varit gil-
lande. Senaste kungl. kungorelse i &mnet dr av den 30 augusti 1932 (nr
397) och giller tills vidare till och med den 28 februari 1933. Det ir
uppenbart, att skrotprisets laga niva intimt sammanhénger med dessa
omstdndigheter och att en dndring i bade det ena och det andra hénseen-
det pakallas av nu radande lige. Exportforbudet bor salunda icke vidare
fornyas for tid efter berdrda den 28 februari 1933. Vidare bor utan tvivel
inforseln av varan forbindas med en lampligt avviagd tullsats, direst
icke den forutsebara Okningen av den inhemska skrottillgangen vid en
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tonnagenedskrotning av ovan angiven omfattning rent av kan anses mo-
tivera meddelandet av importforbud.

Ovan har berorts det bekymmersamma statsfinansiella lédget for nér-
varande. Icke minst en omfattande arbetsloshet, som medfor stora krav
pa statskassan, bidrager i hog grad att oka svarigheterna. Som en £6ljd
av sjofartens tryckta lige ir ordertillgdngen vid de flesta svenska varv
for nirvarande obetydlig, varfore en planmissig nedskrotningsverksam-
het av storre omfattning skulle komma att motverka arbetslosheten vid
varven.

Nu anférda forhallanden synas starkt tala for att atminstone en del
av det for dndamalet erforderliga beloppet mé fa utgd av medel till ar-
betsloshetens bekdmpande.

Under aberopande av det ovan anférda hemstilla undertecknade, vilka
i sirskild motion framstilla yrkanden bland annat i fraga om importfor-
bud for fartyg av viss hogre &ldersklass samt om skrivelse till Kungl.
Maj:t i fraga om tull & smidbart jarnskrot,

att riksdagen matte besluta om anvisande av medel till
belopp av 2.800.000 kronor att anvidndas i huvudsaklig
overensstammelse med ovan antydda grunder.

Stockholm den 21 januari 1933.

Nils Christiernsson. Edvin Svensson. Erik Hagberg.
Bj. Holmgren. Erik Olson.






