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Nr 37.

Ankom till riksdagens kansli den 11 mars 1932 kl. 12 m.

Utldtande i anledning av wvickta motioner angdende en landsvigs-
bro over Svinesund.

(4:e avd.)

Uti tva likalydande, till statsutskottets forberedande behandiing hinvisade
motioner, vickta den ena, nr 41, inom forsta kammaren av herr A. Sundberg
m. fl. och den andra, nr 78, inom andra kammaren av herr C. Brinnberg m. fl.,
har foreslagits, att riksdagen 1 skrivelse till Kungl. Maj:t métte hemstilla om
upptagande av underhandlingar med vederbérande norska myndigheter om ge-
mensamt utférande av en landsviigsbro av sten 6ver Svinesund.

Till stod for sin framstidllning hava motionirerna anfort foljande:

Den arbetsloshet, som under hosten 1930 uppstod i stenhuggeridistrikten i
Bohuslidn, blev genom 1931 ars riksdags beslut om statsbestillning av gatsten
lindrad foér nidgon tid. Dessa bestillningar beriknas emellertid vara effektue-
rade redan omkring den 1 nistkommande april. Som det ir otinkbart, att sten-
industrien ddrefter kan komma igéng forr #in sedan en avseviard tid forflutit
samt det foljaktligen med visshet kan forutses att nira nog fullstindig arbets-
16shet bland stenarbetarna i nimnda distrikt &ter kommer att intrida, torde det
vara statsmakternas plikt att bereda ytterligare bistind &t de berérda orterna
och deras innebyggare.

Vid overvigande av den hjialpaktion, som bor ifrigakomma, bor givetvis 1
frimsta rummet komma 1 betraktande anordnandet av arbeten i de orter, dir
noden ar som storst. Den ort 1 linet, som starkast bersrts av krisen inom sten-
industrien och dessutom #r mest skattetyngd, ar utan tvivel Vette hiarad. Ro-
rande forhallandena i de till detta hirad, som har c:a 11 000 innevanare, horan-
de socknarna meddelas féljande:

Kommunal Antal

utdebitering stenarbetare
Skee BOOKEL = s /s w6 5 5 6 0 % & 5 % & 5 5 5 22: 64 670
Hogdals s 11:55 172
Lommelands > . . . . . . . . ... ... 21: 00 207
Nisingg @ = @5 s 99 8 5 558 8 § wowE e 16: 75 307
MO =00 s s s @ s mE e § o PEES 11: 00 31

Summa antal stenarbetare 1 387.

Till ovan angivna utdebitering kommer en avsevirt hog vigskatt.
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Betriffande mojligheten att bereda hjalp at dessa orter ha vi kommit att
tinka pa ett foretag, som skulle icke blott bereda arbete at ett stort antal sten-
arbetare, utan éven bliva till en utomordentlig nytta for det allminna, vida ut-
over de manga vigforetag, som till lindrande av arbetslosheten bruka igang-
sittas.

Vi syfta hirvid pd byggande av en stenbro vid Svinesund till forbittrande
av samfirdseln landsviigsledes mellan Sverige och Norge. Denna samf’zir@sel,
som pa detta stille nu sker medelst en mindre firja, 4r namligen nu synnerhgep
obekviim och otillfredsstillande, i synnerhet de tider pa aret, did farjan tillfslje
isligg icke kan begagnas. Bron skulle byggas for landsviagstrafik, men pa si-
dant siitt, att den kan tagas i ansprak dven [or Jarnviigstrafik for den hindelse
sddan nigon ging i framtiden skulle komma till stind. Enligt svensk-norska
mellanriksbanekommissionens betinkande av ar 1923 (Statens offentliga ut-
redningar 1923: 73) beritknas kostnaden f6r en Jirnvigsbro 6ver Svinesund till
2300 000 kronor, dirav & Sverige skulle komma ett belopp av 1 510000 kronor.

Pi den norska sidan om Svinesund rada i fraga om arbetsléshet inom sten-
industrien liknande férh&llanden som inom Vette hirad a svenska sidan. Ett
byggande av den norska delen av stenbron skulle alltsd kunna av de norska
myndigheterna med fordel upptagas sisom en lamplig atgiird till bekimpande
av_arbetslésheten inom nimnda orter.

Som vi anse ifrigavarande brobygenad lamplig att igingsittas till lindran-
de av arbetslosheten, men ett sidant igangsittande icke kan ske utan att med-
verkan till brons utforande kommer till stand & norsk sida, f& vi hiirmed foresla,

Fran jarnvigsstyrelsen har utskottet erhéllit en den 18 februari 1932 dag-
tecknad promemoria, vari anférts foljande:

Fragan om en jarnvigsforbindelse mellan Sverige och Norge, en mellanriks-
bana 6éver grinsen i norra Bohusliin, avsedd att sammanbinda de bigge linder-
nas statsbanenit, ir gammal och sammanhér med den s. k. Bohusbanans firhi-
storia. Frigan har iiven senare varit foremal f6r uppmirksamhet och offentlig
utredning. En hirfor av svenska och norska, regeringar tillsatt kommission av-
gav sélunda i december 1923 sitt betinkande. Detta betinkande innehaller ett
gemensamt uttalande till férman for den gamla jirnvigsplanens forverkligan-
de, men enighet hade dock ej kunnat erns bland utredningsminnen betrif-
fande den viktiga delen av fragan, nimligen om den linjestriickning, som den
forordade nya mellanriksbanan borde givas. Fyra av de fem svenska ledamé-
terna framférde till kommissionens betinkande 1 ett sirskilt yttrande sin me-
ning, att en linjestriickning gfende Gver Svinesund borde viiljas sisom den
enda limpliga med hinsyn till den projekterade nya jirnvigslinjens uppgift
och karaktir. Kommissionens flertal hade vid sitt forordade val av linjestrick-
ning bortsett frin den stérre samfiirdselns krav och tagit en bestimmande hiin-
syn till vissa norska lokalintressen.

Jirnviigsstyrelsen, som fick att yttra sig over mcllanriksbanekommissionens
betinkande, anforde 1 sitt utlitande, avlimnat den 25 november 1925, vilket
ivenledes hiir vidligges, i huvndsak dels att tillkomsten av den omhandlade
mellanriksbanefsrbindelsen i helt overviigande grad méste anses vara ett norskt,
intresse och att de svenska statsmakterna dirfor torde dtminstone for det da-
varande sakna anledning taga initiativ till planens férverkligande; dylikt ini-
tiativ borde allt fortfarande stanna i Norge; dels att om vidare forhandlingar
om planens realiserande mojligen skulle kunna komma att {rén norskt hill be-
giiras, det da borde som en oeftergivlig forutsiittning uppstillas forbehillet fran
svensk sida, att forhandlingarna endast skulle £ gillla den nya mellanriks-
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banans utférande i enlighet med Svinesundsalternativet, vilket ensamt av fore-
liggande alternativ pa ett rationellt sitt tillgodosége de viktigaste av de trafik-
sporsmal, som den nya mellanriksbanan vore avsedd att 16sa, samtidigt som
detta alternativ fér Sveriges vidkommande vore avgjort overligset ovriga alter-
nativ i jirnvigsekonomiskt hinseende.

Nagra ytterligare forhandlingar i denna sak hava efter ifragavarande tid
emellertid ej dgt rum. Jiarnvigsstyrelsen saknar ocksd nu liksom ar 1925 an-
ledning att fororda nigot initiativ fran svensk sida till upptagande av sadana.
Nu sisom forut maste det anses vara Norge, som har det helt overvigande in-
tresset i tillkomsten av den omhandlade nya jirnvigsférbindelsen.

Men styrelsen tror sig med bestimdhet veta, att pd berort ledande hall inom
den norska statsforvaltningen det icke heller finnes négon tanke pa att nu upp-
taga och framféra frigan, och denna méste darfsr for det nirvarande betraktas
sasom icke aktuell.

I den tekniska delen av mellanriksbanekommissionens utredning ingick som
ett alternativ utforandet av den for jirnvigsanliggningen ifriga erforderliga
stora bron éver Svinesund helt av sten, vartill den i nejden rika tillgdngen pa
littarbetad granit ju inbjuder. Motioniarerna hava nu upptagit tanken, att
Sverige och Norge skulle skrida till utforande av denna brobyggnad obercende
av frigan, om en mellanriksbana éver grinsen vid Svinesund forr eller senare
kan komma till stind, och avse motionirerna da, att bron, tills dess att den
eventuellt en gang kan komma att tagas i ansprak f6r en jirnvig, skulle givas
anvindning for landsvigsindamil. Vad som hirvid ar det ledande fér motio-
nirerna ir tydligen deras onskan att dviigabringa ett stort och sarskilt lamp-
ligt arbetsobjekt att tillgripas fér motverkande av den i berorda trakt radande
statka arbetslosheten bland den av stenindustrien beroende hefolkningen.

Betriffande behovet av en landsvigsforbindelse, fylld pa detta vis, vill sty-
relsen framhélla, att tratiken p& platsen ju icke kan vara s stark, att den rim-
ligtvis skulle i och for sig motivera en si stor och dyrbar broanliggning som
den, varom det &r fraiga. Men hirifrin kan méhinda bortses, ifall stora sum-
mor indock skola under de nirmaste dren behova utges for astadkommande av
forsorjning &t den av arbetsloshet drabbade befolkningen, och man d& nog ej
kan berikna att alltid for de utlagda arbetshjialpsmedlen f& firdigstalla bygg-
nads- eller andra objekt av realviirde, motsvarande de fér dem havda med
extraordinira omstindigheter och arbetsbehov férknippade kostnaderna.

Jarnviagsstyrelsen kan alltsd icke hava nigot emot att en vidare undersok-
ning sker angéende mojligheten att 1 samverkan med norska staten bringa den
ursprungligen for jirnvig planerade bron dver Svinesund 1ill stind sdsom lamp-
ligt arbetsloshetsobjekt, varvid bron di givetvis skulle atminstone for Sveriges
del bekostas, icke med ndgot statens jirnvigar belastande anslag, utan med an-
slag av arbetsloshetens bekimpande och varvid bron d&, om dn apterad for
landsvigstrafik, borde utforas si, att den framdeles vid eventuellt upptridande
behov skulle kunna anvéndas for en sammanbindningsbana, forutsittande detta
alltsd ej endast uppfyllande av de for jarnviigbelastningen upptagande nodiga
kraven pa konstruktionernas barighet m. m., ntan ock att bron forligges 1 den
pa sin tid planerade sammanbindningsbanans tracé.

Jarnvigsstyrelsen vill emellertid dven fista uppmirksamheten pa att, om
en salunda for landsvigstrafik anordnad bro dver Svinesund framdeles skulle
komma att tagas i ansprak for en sammanbindningsbana, landsvigstrafiken da
maste bortflyttas frin densamma. Den beriknade tagtitheten pa en eventuell
sammanbindningsbana ir nimligen alltfor stor for att medgiva brons anvind-
ning gemensamt for jarnvigs- och landsvigstrafik. Dessutom, utan att vaga
ingd pa nagra bedomanden av denna trafikstorlek och betydelse, vill det dven
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synas styrelsen, som skulle ett sidant aterflyttande av landsviigstrafiken till
en, sannolikt vil di ocksd nyskapad och forbittrad firjeled Gver grinsfjorden,
kunna ske utan storre oligenhet. En jirnvig, som bor kunna tillgodose det
mesta av de mera lokala trafikbehoven i bersrda orter, kommer ju samtidigt till
stand, och fér den mera lingviga landsviagstrafiken lir vil d& ocksd finnas
god landsvig pa ostra sidan om grinsfjorden.

Den av motionirerna uppgivna ungefirliga kostnaden fér en stenbro §ver
Svinesund utférd i lige, av métt och av konstruktion, som kan godkinnas ock-
s& for jirnvigsbehov, diro himtade ur mellanrikshanekommissionens utrednin-
gar och forslag. En revidering av dessa har hir verkstillts, varvid befunnits,
att anliggningssumman bor hojas frin den av motionirerna uppgivna till
2500 000 kronor. Det ma dock anmirkas, att i nimnda kostnad icke inklu-
deras landsviigarnas & 6mse sidor av Svinesund framforande till brofistena och
eJ heller brons forseende med farbana for landsviigstrafik. Dessa kostnader ar
styrelsen ej 1 tillfille att nu kunna herikna och meddela, men torde de ej vara
visentliga 1 jamforelse med det stora kostnadsbeloppet for sjilva bron och lira
alltsé ej heller behova anses tillmitas ndgon storre betydelse for det bedomande
av frigan 1 stort, varom vil nu endast kan vara fraga. _

Till slut far styrelsen framhalla, att vid eventuella férhandlingar angiende
brons utforande till en bérjan for landsviigsindamal och som arbetshjilpsobjekt
det torde bora bestimmas, med vilka anparter Sveriges och Norges statshanor
skola pa vederborliga héll medels jirnviagsbyggnadsanslag tillosa sig broan-
liggningen, for den hiindelse svenska och norska staterna en ging komma att
ena sig om mellanrikshanans utférande och bron ifriga d& tages 1 ansprak for
jarnvigsindamal.

Utskottet behjiartar visserligen vad som motionsvis anférts om det svara liget i
de bohuslinska stenhuggeridistrikten, men vill erinra om de vittomfattande
hjalpatgirder, som med tanke hirpa redan vidtagits, diaribland — férutom stats-
bestillningarna av sten — ett igingsiattande av ett storre farledsforetag, den
s. k. Sotenkanalen, vilken beriknats draga en total anliggningskostnad av
cirka 37 miljoner kronor.

De svenska och norska statsbaneniitens sammanknytning éver riksgrinsen
vid norra Bohuslin — vari ifrdgavarande brobyggnad éver Svinesund ingér
som ett viktigt led — har till 6vervigande grad betraktats som ett norskt in-
tresse och, enligt vad jirnviigsstyrelsen upplyst, synes frigan for narvarande
varken inom de svenska eller norska statsbaneforvaltningarna betraktas som
aktuell.

Starka tvivel médste ocksd hysas, huruvida nagon mot kostnaderna rimligen
svarande littnad 1 arbetslosheten kan vinnas med denna kapitalkrivande och
tekniskt vidlyftiga broanliggning. P& grund av sjstrafiken genom Svinesund
in till Idefjorden och Halden méste bron anliggas pad segelfri hiéjd. En-
ligt vad mellanriksbanekommissionen férutsatt, skulle en mindre hojd #n 50
meter ej kunna forckomma. Byggd av sten med 8 fasta spann, varav 5 & 24,
2 4 33 och ett & 100 meter, har bron beriknats kosta cirka 25 miljoner kronor.

Da alltsd nigon jirnvigshro éver Svinesund ej for narvarande ir behovlig
och ej heller landsviigstrafiken synes motivera igangsittande av ett si stort
och dyrbart broforetag, far utskottet avstyrka motionerna.

Utskottet hemstiller alltsa,

Bihang till riksdagens protokoll 1982. 6 saml. 28 hift. (Nr 35—37.) 2

Utskottets
yttrande.
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att de av herrar Sundberg m. fl. och Brinnberg m. fl. vick-
ta motionerna I:41 och II: 78 ej mé& av riksdagen bifallas.

Stockholm den 11 mars 1932.

P4 statsutskottets vignar:
S. H. KVARNZELIUS.

Narvarande: se under utlatandet nr 35.

Reservation

av herrar Widell, Johansson i Fredrikslund, Walles, Bergstrom, Anderson i
Rastock, Eriksson 1 Stockholm, Andersson 1 Hoor, Norsell och Andersson i Priist-
bol, vilka ansett att utskottets yttrande och férslag bort hava fsljande lydelse:

»Ifridgavarande broforbindelses betydelse for samfirdseln med Norge har re-
dan tidigare klarlagts av mellanriksbanekommissionen. I kommissionens ar
1923 avgivna betinkande framhélls Bohuslins avsides och partiellt isolerade 1i-
ge; den hogst olikartade utvecklingen av niiringslivet i provinserna pa Omse
sidor av riksgrinsen gave ock betingelser till livligt ekonomiskt utbyte, blott
kommunikationerna kunde ordnas. Dessa synpunkter framfordes visserligen
nirmast med tanke p& en ny mellanriksbana, men lira ocksd i1 alltjamt viixande
grad hava avseende p# landsvigskommunikationerna. Ett ersittande av den
nuvarande otidsenliga farjférbindelsen vid Svinesund med en landsvigsbro vore
tvivelsutan av betydelse for utvecklingen av vart vignit mot Norge. Vid be-
domandet av kostnaderna fér broanliggningen bor uppmirksammas, att en vii-
sentlig del av dessa skulle falla pa de norska intressenterna.

I likhet med motiondirerna har utskottet alltsd funnit forevarande samfird-
selsporsmal fortjant av nirmare utredning, och utskottet tillstyrker att fram-
stillning hirom gores hos Kungl. Maj:t. Utférd av sten synes brobyggnaden
erbjuda limpliga arbetstillfillen for en del stenhuggare, som tidigare haft sys-
selsittning 1 de nirbeligna stenbrotten, men som nu std utan arbete. Sésom
kint 4r och jamvil 1 motionerna framhallits, dr arbetslosheten synnerligen
svarartad bland dessa arbetare. Av vikt dr dirfor att utredningarna om bro-
byggnaden paskyndas. ]

Under aberopande av vad utskottet sdlunda anfért far utskottet hemstilla,

att riksdagen, i anledning av de av herrar Sundberg m. fl.

och Brinnberg m. fl. viickta motionerna I: 41 och II: 78, matte

i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om skyndsam utredning

N rorande mojligheterna for en anliggning under samverkan

med vederborande norska myndigheter av en landsviigsbro av
sten 6ver Svinesund.»

Stockholm 1932. Kungl. Boktryckeriet P. A. Norstedt & Soner.
320861



