Motioner 1 Férsta kammaren, Nr 190. 9

Nr 190.

Av herrar Lindstrom och Lindley, angdende tvdngspensionering
vid tidigare dlder dn den allmdinna folkpensioneringen férut-

sdtter av motorférare i yrkesmdssiqg motortrafik.

Motortrafikens snabba utveckling har grundligt omdanat vara transport-
forhallanden. Riksdagens lagstiftnings- och beskattningsverksamhet har pa
olika satt fatt stifta bekantskap med detta faktum. Ménga medborgare ha
till foljd av denna utveckling fatt sina levnadsomstidndigheter foriandrade.
Tusentals ménniskor ha fatt sysselsattning i den stindigt mer utvecklade
yrkesmissiga automobil- och omnibustrafiken. Ingen del av vart land, som
besitter nigorlunda farbara vigar, saknar numera sina kontinuerligt syssel-
satta bil- och bussférare. Var officiella statistik har &nnu icke kommit till
ritta med denna relativt nya foreteelse inom yrkenas och fackens virld.
Icke forrin siffrorna fran den senaste folkrikningen och den nyligen an-
ordnade foretagsrikningen foreligga, kan man nagorlunda exakt angiva
antalet medborgare, som forsorja sig sdsom yrkesméssiga forare av motor-
fordon. Att det ar ett mycket stort antal siger emellertid varje ménniskas
dagliga erfarenhet. Tager man héinsyn till vart lands folkkning under de
senaste dren 4 ena sidan och antalet i jordbruk, industri, handel och 6vriga
i statistiken upptagna yrken 4 den andra, s& finner man, att en mycket
stor inkongruens mellan dessa siffror foreligga. Inkongruensen skulle vil
nirmast forklaras genom den stora arbetslosheten. Men det framgar av
foreliggande material, att de arbetslosas skaror icke éro s stora, som man
vid en jamforelse mellan nyss ndmnda siffergrupper skulle kunna antaga.
Vart har da resten tagit vigen? Fackminnen dro bojda for att siga: Motor-
trafiken har lagt beslag pa det mesta av skillnaden. Hur som helst s kan
det fastslas, att en till antalet betydande medborgargrupp sysselsittes inom
den yrkesmiissiga motortrafiken.

Den yrkesmiissiga motorforarens yrke ér av relativt ungt datum. Huvud-
sakligen unga ménniskor ha ocksa kommit att fran borjan sysselsitta sig
inom denna niringsgren. Detta ar helt naturligt; av olika anledningar
lampar det sig icke, att folk vid medelaldern eller darutover trider in i
denna verksamhet. Den &r av sddan natur, att den bést dgnar sig for mén-
niskor med oslitna nervsystem och stark fysisk motstandskraft. I ett ungt
yrke sker ocksd nyrekryteringen vanligen sa, att de unga som irdda in pa
arbetsmarknaden framfor allt rekrytera detsamma. Av nyss ndmnda an-
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ledningar, som sammanhinga med ménniskornas allménna fysiska beskaffen-
het, har detta sirskilt accentuerats i motorféraryrket.

I samma man som motortrafiken utbreder sig blir det ett intresse att
skapa garantier for den storsta mojliga sikerhet till liv och lem for de
ménniskor, som taga den i ansprdk. Numera éir det av storsta betydelse
for néstan varje medborgare i samhéllet, att trafiksikerhetens krav inom
motortransporten iakttagas. En med ratta alltjimt mycket diskuterad fraga
ar bilférarnas nykterhet. Det reses bestimda krav pa att en av alkohol-
drycker berdrd person icke sdsom motorforare skall fa riskera ménniskors
iv.

Vi ha redan betonat, att motorférarnas nerver och fysiska motstinds-
kraft bliva satt pd harda prov genom yrkets beskaffenhet. Séarskilt torde
detta vara fallet i storstiderna med deras intensiva trafik, som kriver oav-
bruten, spind vaksamhet fran motorforarnas sida. Det 4r uppenbart, att
denna péfrestning maste férbruka sin man fortare 4n de flesia andra yrken.
En trafikchauffor i dldern 6ver 55 ar maste redan till f6ljd av helt natur-
liga orsaker vara mindre lamplig for sitt ytterst ansvarsfulla yrke. Ha
hans nerver slitits genom ovanliga pafrestningar och dr hans forméaga till
stindigt spind vaksamhet slappad genom maéanga ars oavbrutna ndtning,
s maste hans limplighet vara dnnu mindre. Trafiksdkerheten fordrar, att
de aldre chaufférerna fa limna sitt yrke for att ersittas med yngre krafter.
Detta torde vad tiden lider bli ett lika oundgéingligt krav som nykterhets-
kravet. Men under det nykterhetskravet kan uppréatthallas genom den en-
skilde bilférarens ansvarskinsla och det offentligas kontroll, kan avkopp-
lingen av #ldre arbetskraft inom motortrafiken ske endast i den mén, de
avgiende kunna beredas forsorjning. Samhéllet kan icke dekretera: Moren
har gjort sitt arbete, moren kan gi! Det kan icke medgiva, att den for-
brukade motorféraren kastas pa fattigvirden, dirfor att trafiksikerhetens
oundgingliga krav maste fyllas. PA négot sidtt maste det allmidnna med-
verka till att de overariga chaufférerna beredas en tillfredsstdllande pen-
sionering vid en alder, som med hénsyn till forballandena maste bli ligre
i detta yrke dn i de flesta andra. Om en siddan pensionering skapas, blir
den icke till féormén endast fér en viss yrkesgrupp inom sambhillet; dér-
igenom tillgodoses framfér allt det betydelsefulla, allménna samhéllskrav,
som kallas trafiksdkerhet.

Ytterligare vilja vi understryka, att motorférarnas medelalder till f6ljd av
yrkets utbredning huvudsakligen under senaste tider dnnu &r relativt lag.
Men tiden gar och inom en icke alltfér langt avligsen framtid torde det
problem, som hir berorts, fA den storsta aktualitet. Av stor betydelse éar,
att den tid som #dnnu star till buds anvindes sd, att samhéllet star redo
med limpliga Atgirder, d4 sidana av omstindigheterna kréivas. Respittiden
bor anviindas dels till en undersdkning av problemet om trafikchaufférer-
nas pensionering, dels ock for att vidtaga siddana atgirder, att en dylik
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pensionering kan fungera pa ett tillfredsstillande sitt, da den verkligen
behovs.

Pensionsildern torde av skil som redan antytts bora sittas till 55 &r.
Pensioneringen torde vidare kunna anordnas utan direkta utgifter frin sta-
tens sida, utom i de fall dir staten ar arbetsgivare. Den bor vara obliga-
torisk men limpligen ordnas genom pensionsstyrelsens frivilliga forsikring.
Avgifterna béra betalas av foretagarna och motorférarna, limpligen med
hilften var. De nirmare formerna fér pensioneringen kunna dock icke
bestimmas, forrin en undersdkning av problemet skett.

Vi hemstilla darfor, att riksdagen matte besluta

att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstédlla om snar utred-
ning i trafiksikerhetens intresse rorande tvangspensionering
vid tidigare alder in den allminna folkpensioneringen forut-
satter av motorforare i yrkesmissig motortrafik och

att for riksdagen framligga de forslag, till vilka utred-
ningen ma foranleda.

Stockholm den 22 januari 1932.

Rickard Lindstrom. Charles Lindley.






