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Nr 503.

Av herrar Andersson i Rasjon och Pettersson i Hillbacken, i an-
ledning av Kungl. Maj:ts proposition, nr 174, med forslag
till férordning om dndring i vissa delar av férordningen
den 2 juni 1922 om automobilskatt m. m.

Angeldgenheten av att astadkomma en 6kad anvidndning av inhemskt
brinsle savil for uppvirmningsindamal som for alstrande av motorkraft
erkéinnes numera fran alla hall. Staten har ocksa pa olika sitt gatt in for
att lamna sin medverkan i berérda syfte. Vad sérskilt angar anvindandet
av inhemskt motorbrinsle, har svensk sprit, som begagnas for sadant dinda-
mal, stillts i en i skattehéinseende gynnsammare stillning #n de importe-
rade brénslena, och under de senare aren har under medverkan av stat-
liga myndigheter ingdende forsok bedrivits med trikolgasdrivna motorfor-
don. Dessa forsok hava gett vid handen, att dylik drift av automobiler
dr tekniskt fullt genomférbar och ekonomiskt synnerligen fordelaktig i
jimforelse med andra drivmedel. Ett officiellt erkinnande av det lyck-
liga utfallet av berorda forsok utgor det framlagda forslaget om beviljan-
de av rintefria statslan till enskilda for inkép av trikolgasdrivna auto-
mobiler.

Trots de patagligt fordelaktiga resultat, som triakolgasdrift av automo-
biler visat savil hir i Sverige som utomlands, har anvindningen av dy-
lika fordon hiir i landet langsamt vunnit 6kad terring. En viss misstro
mot nyheter pa omradet i forening med de flytande briinslenas obestridliga
foretriide i fraga om bekvimlighet och renlighet vid anviindandet synes
neutralisera de ekonomiska fordelarna av triikolsdriften i automobilké-
parnas ogon. I den man dessa sistnimnda fordelar okas, torde dock be-
tinkligheterna i andra hiinseenden f& vika. Med hinsyn till den utomor-
dentligt stora nationalekonomiska vinst, som skulle f6lja av en anvindning
i storre skala av trdkol som motorbriinsle, synes det oss motiverat att sti-
mulera anvindningen av trikolgasdrivna automobiler genom att stilla
dessa 1 ett gynnat lige i skattehiinseende gentemot andra automobiler.
Visserligen kan det sigas, att de med dylikt brinsle drivna motorfordonen
redan nu premieras, da deras brinsle ir helt skattefritt, men i gengild
drabbas de trikolgasdrivna automobilerna av en hogre viktsberiknad
vagnskatt iéin de bensindrivna pa grund av de forstnimndas relativt storre
tyngd.

Da den littnad i skattehiinseende, som vi sdlunda anse motiverad for
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trakolgasdrivna automobiler, bor limnas i uppfostringssyfte, torde den
bora bestimmas att giilla endast for en viss tid framat, exempelvis fem ar.
En dylik ldttnad kunde limpligen ernas genom ett stadgande att for mo-
torfordon, som vore anordnade for drift med trikolgas, vagnskatten be-
raknades endast till hilften av for andra vagnar i samma viktklass be-
stimt belopp. Den minskning i automobilskattemedlen, som hirigenom
skulle orsakas, skulle mer in uppvigas av de nationalekonomiska fordelar,
som en okad utbredning av triakolgasdriften komme att medfora.
Vi tillata oss pa grund av ovanstiaende hemstiilla,

att riksdagen vid behandlingen av Kungl. Maj:ts
proposition nr 174 med forslag om idndring i vissa de-
lar av forordningen den 2 juni 1922 om automobilskatt
matte besluta sadan dndring i § 5 1 sagda forordning,
att for automobil, som drives med trikolgas, skatt
skall erliggas med hilften av de i paragrafen be-
stimda skattsatserna och att denna skattenedsittning
skall gdlla till den 1 januari 1938.

Stockholm den 31 mars 1932.

Gustaf Andersson Gust. Pettersson

i Rasjon. i Hallbacken.



