Motioner i Andra kammaren, Nr 499. 1

Nr 499.

Av herr Edberg, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition, nr 174,
med forslag till forordning om dndring i wissa delar av
forordningen den 2 juni 1922 om automobilskatt m. m.

Vad spannmals- och sockerbetsodlingen #r for sodra Sverige, det #r
skogsbruket for Norrland. Limnar skogsbruket och skogsdrivningarna
ingen eller dalig avkastning, d& dr det nod i Norrland. Sa dr det ocksa i
stort sett for nidrvarande.

Staten har mast trida emellan f6r att lindra noden genom understod
och nodhjilpsarbeten. Detta kan emellertid icke fa fortga i lingden, dir-
till 4r noden for stor och hjilpen for ringa. Niringen maste bringas till
birighet. Detta later sig ocksa vil gora om landets egna skogsprodukter
i gorligaste man anviindas istiillet for importerade briinslen av olika
slag. I stillet for importerade oljebrinslen kan trikol anvindas for drift
av automobiler och traktorer.

Ett forsta ehuru icke nog lingt giende steg i denna riktning ir det
framforda sakkunnigeforslaget angaende lag om riintefria lan f6r inkop
av kolgasgeneratorer.

Forslaget, som sedermera med nagon indring upptagits av Kungl
Maj:t, syftar s& gott som uteslutande pa spridning av kolgasgeneratorer
for jordbrukstraktorer, ehuru diri iiven behandlas fragan om triikolsdrift
av lasthilar. Ehuru det fér utlining foreslagna anslaget kan synas viil
lagt, torde det &nda kunna anses tillriickligt for just traktorgeneratorer.
Man kan nimligen icke tiinka sig en hastig spridning av trikolsdrivna
traktorer forrin jordbrukarna funnit den nya drivkraften fullt drivsiker
for lastbilar. Bilen har i alla tider banat viig for traktorn. och denna
ordningsfoljd kommer siikerligen att kvarsta ganska liinge. Man miste
taga hiinsyn till att triikolsdriften inmebiir ett nytt och i praktiken relativt
oprovat system, vilket atminstone under overgangstiden torde komma att
medfora driftstorningar. Aven om generatorerna iiro tillfredsstillande
méaste man rikna med att det giiller en nyhet for forarna, som de succes-
sivt maste lira sig att ritt behandla. Jordbrukstraktorn anviindes ofta
dygnet om under den bridskande varsadden, och di fdr den helt enkelt
icke stanna. Stannar den, har man ej numera tillgang till hiistar att siitta
i stiallet. Nej, jordbrukstraktorn mdste ga, om icke hela skorden skall
iventyras.

Kommerskollegium framholl om de sakkunnigas fiorslag att det maste
betecknas sasom ett statsintresse av storsta vikt att underliitta landets
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forsorjning med motorbrinsle ur inhemska ravaror. Man torde, framhdoll
kollegiet, bora skiirskada forslaget framforallt ur foljande synpunkter: 1)
Ay tiden mogen for en allminnare tillimpmning av forefintliga konstruk-
tioner? 2) Bor staten ingripa i den pagiende utvecklingen pa omradet i
annan man in genom att bidraga till kostnaderna for fortsatt teknisk-
vetenskaplig forskning? 3) Aro i si fall de av sakkunniga foreslagna
formerna for statsunderstod lampliga?

Vad den forsta fragan betriffar ansig kollegium, att tekniskt sett be-
tydelsefulla framsteg numera vunnits ifraga om drift av motorfordon med
generatorgas, framstilld av inhemskt brinsle. Kollegium fann ocksé
sannolikt, att under den nidrmaste framtiden gasgemeratorer av flera slag
for drift av motorfordon komma att i storre omfattning finnas tillging-
liga p4 den inhemska marknaden. Betriffande den andra fragan fram-
nolls, att enbart det forhallandet, att Sveriges bensinimport ar 1927 repre-
senterade ett virde av omkring 30 miljoner kronor och ar 1930 uppskatta-
des till omkring 46.5 miljoner kronor och sedermera fortsatt att okas,
visar, vilken utomordentlig betydelse ett inhemskt konkurrensdugligt
motorbrénsle skulle ha. Sulfitspriten lir for nirvarande icke kunna
limna storre bidrag hirtill, in som faktiskt sker. Forslaget att anvinda
generatorgas, framstilld direkt eller indirekt ur skogsprodukter, synes nu
erbjuda n#dsta mojlighet, I vilken grad generatorgasen kan fylla uppgif-
ten, 4r 1 nuvarande stund icke mojligt att forutsiga, men utsikterna fore-
falla 1 allt fall s4 pass lovande, att det allminna torde ha full anledning
att lamna generatorgassystemet hjilp under dess forsta utveckling.

Den tredje och sista av de uppstiillda fragorna — formerna for stats-
understod — foranledde kollegium att betona, att det med hiinsyn till
den extraordinira situation, som framkallats av den ekonomiska viirlds-
krisen, syntes vara forsvarligt att icke limna den av de sakkunniga an-
givna understodsmetoden oprovad. Det torde fa betecknas som utomor-
dentligt svart att overhuvudtaget anvisa for det allminna limpliga vii-
gar att snabbt befordra anvindningen av inhemskt brinsle i stillet for
hivdvunnet utlindskt. Det nirmast till hands liggande alternativet
vore val i sa fall, att, enligt forebild fran sulfitspritomradet, medgiva
befrielse i wviss utstrickning fran bilskatt for motorfordon, wtrustade med
gasmotorer, ett alternativ, som kollegium dock icke kunnat niirmare un-
dersoka pa den tid, som statt till forfogande. Kollegium ville dirfor icke
motsitta sig beredande av statssubvention i huvudsaklig 6verensstiim-
melse med den framlagda planen.

Men sakkunnigeforslaget behandlar, som tidigare nimnts, iven fragan
om trikolsdrift av lastbilar, éhurn nagot effektivt forslag, forutom lane-
mojlighet till inkép av generator, icke framforts. Av allt att déma ha
de sakkunniga varit mycket angeligna om att framfora iiven denna fraga
effektivt, nirmast genom befrielse frin skatt for triikolshilen, ehuru de
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»ej funnit sig bora i detta sammanhang framligga forslag i sidan rikt-
ning»,

Det dar emellertid mycket att beklaga att s icke skett. Sirskilt som
automobilskatteforordningen nu idr under behandling och avgorandet
silunda kunde ske i ett sammanhang. En granskning av orsaken hirtill
samt den fragestillning, vederborande utredningsmin och sakkunniga
haft att besvara, torde dirfor vara av sidrskilt intresse.

En allmin kort éversikt éver trikolens karaktir som motorbrinsle torde
bora forutskickas den statliga behandlingen.

Man kan siga att trikol huvudsakligast ur volymsynpunkt distanseras
av bensinen. Vikten har ej si stor betydelse for en lastbil och inskrinkes
for ovrigt av volymen. Man far iven taga hinsyn till att det maste
finnas upplag pa flera stidllen for fyllning med kol, #n det nu finns for
fyllning av bensin. Men detta dr ingen nackdel. Trikol kunna framstillas
snart sagt var som helst. Krossade triikol kunna medelst en enkel hemgjord
silo fyllas pa bilen lika enkelt och bekvimt som man med en ganska dyr-
bar pumpanliggning fyller p4 bensin. Trikol fordra inga tankfartyg
och tankbilar. Trikol dro vidare ett fast &mne som kan hanteras hur som
helst. Det dr icke si brandfarligt som bensin. Ej heller sa kiinsligt for
fororeningar och vatten som denna,

Vidare forefaller det vara en fordel att trikolen limna varm gas. Man
bor kunna ordna sd att gasen vid startning vintertiden sldppes forbi gas-
kylaren direkt till motorn. Vad detta betyder for startningen av en mo-
tor som statt under natten i stark kyla uppfattas bist av den, som varit
med om vedeldning under motor for att dirmed forma vicka bensinens
stelfrusna ande till liv. Forsikringsbolagen ha givetvis en annan upp-
fattning om atgidrdens limplighet dn den chauffor, som pa bestimd tid
mdste ha sin motor i gdng. Kolgasen kan emellertid 16sa fragan till big-
2es beldtenhet. I gasgeneratorn fdr man elda, och trdkol exploderar icke.

Atskilligt ytterligare skulle kunna andragas, dir trikol kan vara for-
manligare som motorbriansle #in bensin, men d& prisfragan och den om-
stindigheten, att det idr ett inhemskt brinsle ir det viktigaste, ma det
sagda vara nog.

Av statens atgiarder for trikolsbilen mé man forst betrakta utgangs-
liget. Ehuru triikolshilen bade ur nationalekonomisk, tillverkare-, for-
siljare- och foraresynpunkt dr eté nytt fordon, har staten i alla fall ge-
nom nuvarande lagstiftning belastat den med samma skatt, som man f[un-
nit Limpligt paligga bensinbilen, 80 ar efter dess forsta framtriadande i
landet. Det m# i detta sammanhang erinras att det fanns omkring 40,000
bensinbilar i Sverige, nir skatten infordes. Skulle triikolsbilen liimnas
samma formaner och samma frihet att utvecklas skulle det siikerligen
icke drija 30 ar, forrin den vore ett mer hirkraftigt skatteobjekt iin ben-
sinbilen nu ar,

Fragan om f{riikolsdrivna hilar bragies infor viksdagen ar 1930 genom
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en motion i andra kammaren. Tredje tillfdlliga utskottet uttalade déx-
vid bland annat foljande: »Vidare synes det utskottet, som om en kon-
struktion, som majligor alternativ anvindning i vanlig motor av genera-
torgas och bensin, borde iga foretride framfor en konstruktion, dér sdr-
skilda atgiirder med motorn maste vidtagas.» 1 samma fraga framhaller
kommerskollegium i sitt till utskottet avgivna yttrande att »generator-
gasen utan tvivel méaste framstillas pa sidant sitt, att den ldtt kan an-
bringas som kraftkdlla vid vanlig bensinmotor». Som motionen icke for-
anledde nagon riksdagens atgird fortsiitta nu endast de tidigare genom
militiir myndighets forsorg igangsatta forsoken, vilka delvis drivas i
samarbete med ingenjorsvetenskapsakademien. Det bor emellertid ihag-
kommas, att savil utskottet som kommerskollegium uttalat sig for onsk-
salunda ha ett pahingsaggregat for kolgas till den vanliga bensinbilen,
icke ett nytt fordon. Detta standpunktstagande har sedan blivit av avgo-
rande betydelse i den fortsatta behandlingen.

T ett den 7 december 1931 dagtecknat utlatande till kommerskollegium
har ingenjorsvetenskapsakademien bland annat meddelat, att féljande
fakta konstaterats.

sTekniska anordningar av tillfredsstillande beskaffenhet {6r {orgas-
ning av triikol for motordrift framstillas numera inom landet. Motsva-
rande anordningar for anvindning av tri kunna icke fdnnu anses vara
fullt utexperimenterade.

Jordbrukstraktorer ha visat sig med avgjord fordel kunna drivas med
trikolsgas. Iffekten blir niira nog lika god som med oljebriinsle (foto-
gen) i fall, sasom vid Fordsontraktorn, kompressionsforhallandet kan héo-
jas tillriickligt. I driften uppstar en avsevird besparing.

Vigmaskiner (vigskrapor och dylikt), som gi med jamn och relativt
lag hastighet, synas jimviil kunna med fordel drivas med triikolsgas.
Forsok hirmed pagad for nirvarande.

For vanliga bilar innebir gasdriften under alla omstiindigheter en be-
sparing gent emot bensindriften, men denna motviiges av vissa praktiska
oldgenheter., SAalunda minskas motorns effekt med minst en tredjedel,
vilket har till f6ljd minskad accelerations- och backtagningsféorméiga och
diarmed nedsatt medelhastighet. For buss- och lastbilsdrift innebir detta
en nedsittning av trafikkapaciteten gent emot normal drift, Denna olii-
genhet kan undvikas genom anviindande av en overnormal motorstyrka.
Vidare kan det icke forbises, att tridkolsbrinslet i anvindningen vallar
vissa obehag for bilforaren. Mojligen kan hérvid en brikettering visa
sig vara tjinlig, men det Aterstir att utreda, huruvida en sadan utviig &r
praktiskt och ekonomiskt att rdkna med».

Ur foreliggande kortfattade tekniska fakta kunna flera betydelsefulla
slutsatser dragas. Av forsta stycket inhimta vi att sjilva forgasnings-
fragan numera kan avkopplas fran resonemanget, da tillfredsstdllande
anordningar hirfor tillverkas inom landet. Vidare observeras att gas-
motorn skall ha avsevirt hogre kompressionsforhallande #dn bensinmo-
torn. For att erhilla samma effekt maste ocksi en storre motor anvin-
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das. Men en ny storre motor med storre cylindervolym blir givetvis
lingre och torde icke utan vidare kunna inmonteras pa den gamla ben-
sinmotorns plats.

Di ingenjorsvetenskapsakademiens uppdrag enligt rviksdagens proto-
koll och kommerskollegii diiri intagna utlatande maste anses avse an-
vindning av den vanliga bensinbilens motor med eventuella mindre éind-
ringar, maste det avgivna, for gasbilens vidkommande avstyrkande utla-
tandet anses fullt foljdriktigt.

Sammanfattningsvis kan man siiga, att det dr sjilva automobilen for
utnyttjning av den redan tekniskt fiirdiga kolgasen som vallar svirig-
het samt att den vanliga bensinbilen icke limmnar ett tillfredsstidllande
resultat med gasdrift. Kolgasbilen i fardigt skick méste foljaktligen bli
en ny bil, ett helt nytt fordon.

Om ett nytt fordon icke hade erfordrats, utan bensinbilen kunnat om-
monteras till en likvirdig kolgasbil, d4 hade ingenting varit att siga om
beskattning #ven efter en sadan omindring. Men dia det numera ir till
full evidens bevisat, att forhallandet dr det motsatta, foljer, att staten i
konsekvens dirmed bor indra lagstiftningen.

Atskilliga sk#dl kunna alltsa anforas for skattefrihet tillsvidare for
trikolsgasdrivna bilar, vilket torde bora tagas under overvigande vid
behandling av Kungl. Maj:ts proposition nr 174. Liampligast synes vara,
att i anslutning till vad ovan anforts ett tilliigg gores till Kungl. Maj:ts
forslag om iindring av forordningen den 2 juni 1922 om automobilskatt,
sa att 2 § 2 stycket erhaller foljande lydelse:

»Fran skatteplikt undantages jimvil automobil eller slipvagn, som ir
inrittad uteslutande for brandvisen eller transport av sirade eller sjuka,
eller for drift med trikolsgas.»

Med stod av det anforda hemstiilles,

att riksdagen for sin del matte besluta sadan iind-
ring av Kungl. Maj:ts dforslag till forordning om
indring i vissa delar av forordningen den 2 juni 1922
(nr 260) om automobilskatt, att automobiler inriittade
for drift med trikolsgas undantagas fran skatteplikt.

Stockholm den 31 mars 1932.

P. J. Edberg.






