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Nr 316.

Av herr Leffler, angdende reglering av forhdllandet mellan jdarn-
vigs- och automobiltrafiken.

Det torde vara allmiint bekant, att jirnvigarnas ekonomi under de se-
nare aren undergatt en fortlspande forsimring, som under det senast for-
flutna aret tagit en niistan katastrofal omfattning. En jimforelse melian
de ekonomiska resultaten av jirnvigsdriften vid de enskilda jirnviigarna
under de tre senaste arens nio manader utvisar foljande:

1. Trafikinkomster:

1 januari—30 september 1929............ 111,994,000 kronor
» » 1930............ 104,352,000 »
» » 1931 .......... 89,118,000 »

= en minskning av.cirka 23,000,000 kronor.

2. 'Driftkostnader: (Exkl. réntor och avskrivningar)

1 januari-- 30 september 1929............ 84,009,000 kronor
» » 1930 .......... 82,278,000 »
» » 1931........... 76,979,000 »

= en minskning av cirka 7,000,000 Kkronor.
3. Driftéverskottet har saledes minskats med 16,000,000 kronor.

Anledningen till denna hogst betydande nedgang ir dels den allménna
depressionen inom affirslivet, dels — och framfor allt — den omfattning
biltrafiken tagit och den oerhorda konkurrens denna trafik numera kan
bjuda jirnvigarna. Nagra fullt exakta jimforelsetal mellan dessa bada
for jirnvigarna nedbrytande faktorer torde det icke vara mojligt att
framligga. Kungl. jirnvigsstyrelsen har emellertid i en framstillning
till Kungl. Maj:t den 9 februari 1931 angéende motorfordonsférordningens
tillimpning approximativt angivit de enskilda jirnvigarnas inkomst-
minskning genom biltrafikens inverkan under aren 1926—1929 till 13,400,000
Kkronor. Med hiinsyn till det stora antal bilar, som under aren 1930 och
1931 nyinsatts i konkurrenstrafik torde emellertid inkomstminskningen
under dessa bada ar vara betydligt storre. Automobiltrafikens verkningar
i for jirnvigarna menlig riktning fortga med okade konsekvenser manad
for manad.

En undersokning av driftkostnadernas férdelning mellan personalloner
och sakliga kostnader ger vid handen att ?/, av driftkostnaderna utgoras
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av loner och '/s av ovriga kostnader. Av de under tiden januari—septem-
ber 1931 verkstillda driftkostnadsbesparingarna pa 7 miljoner kronor emot
foregaende ars motsvarande tid utgores emellertid endast 1.7 miljoner kro-
nor av minskade lonekostnader. Relationen i detta avseende mellan aren
1929 och 1930 utgor endast 800,000 kronor. Lonekostnaderna ha sedan ar
1913 6kats med cirka 100 procent, under det att levnadskostnaderna enligt
socialstyrelsens index okat med allenast 58 procent.

Under ovan angivna foérhallanden uppstiller sig ovilikorligen fragan:
Hur skall med den nuvarande utvecklingen det i vara jirnvigar ned-
lagda kapitalet kunna forrintas?

I landets enskilda jirnvigar #r for nédrvarande i runt tal bundet f6l-
jande kapital:

statslan ... ... ... ... L. kronor 95,866,000
obligationslan ...................... » 172,620,000
reverslan ............... ..., » 33,100,000
ovriga skulder .................... » 43,126,000
eget kapital ........................ » 380,658,000

Summa kronor 725,370,000.

Det enskilda jarnviagskapitalet — oavsett reparations- och fornyelsefon-
der — uppgar salunda till 725,370,000 kronor.

Det #r alltsa ett oerhort kapital, som star pa spel.

Forrantningen av kapitalet ter sig med ledning av resultatet av ména-
derna januari—september 1931 pa foljande siitt.

Av 103 enskilda jirnvigar ha 76 stycken visat forlust, uppgaende till
6,292,000 kronor, under det att endast 27 jarnvigar erhallit ett vinstresul-
tat, som for dessa uppgar till sammanlagt 1,590,000 kronor. Forlustsaldot
tor samtliga jirnvigarna uppgar saledes till cirka 4,700,000 kronor redan
pé arets forsta 3 kvartal.

Frigan om vilka medel, som kunna sta till buds f6r att forhindra. att
den ovan skisserade utvecklingen fortskrider allt for langt, har vid at-
skilliga tillfdllen varit foremal for behandling. Vid den jirnviigs- och
antomobilkonferens, som holls i Stockholm den 23—25 maj 1927 dryftades
fragan sd ingdende som med davarande erfarenheter torde hava varit moj-
ligt, och vissa da framstillda onskemail, ssom exempelvis vighallnings-
bﬁrdans overflyttande pé& bildigarna hava i viss man vunnit beaktande fran
statsmakternas sida. Aven 1930 ars motorfordonsforordning torde fa an-
ses innebéra ett steg i ritt riktning, ehuru densammas tillimpning varit
foremal for kritik bland annat av kungl. jirnvigsstyrelsen, som i sin ovan-
berdrda skrivelse den 9 februari 1931 krivt storre malmedvetenhet av ve-
derbérande myndigheter vid tolkningen av férordningens bestimmelser
sarskilt i frdga om provningen av behévligheten och lampligheten av lins-
trafik, & vilken tillstind siokes, om innebérden av begreppet linstrafik och
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de rittigheter, som tillkomma sadan, om tjanstgoringstidens Lingd 1 yrkes-
miissig trafik och om vidtagande av atgiarder i syite att astadkomma ef-
fektiv kontroll over att i motorfordonsforordningen intagna bestimmel-
ser, vilkas overtridande #r belagt med kriminellt ansvar, ocksa bliva
efterlevda.

1930 och 1931 ars riksdagsrevisorer hava slutligen haft sin uppmirksam-
het riktad & forevarande fraga sirskilt ur synpunkten av de risker staten
sasom langivare till enskilda jarnvigar 1oper genom den allmianna forsam-
ringen av dessa jarnvigars ekonomi. Revisorerna, som redan ar 1930 be-
riknat statsverkets dittillsvarande forluster &4 lan till enskilda jarnvigar
till omkring 25,000,000 kronor, hava salunda i sin senaste berittelse under
papekande av att statens forlust pa senaste tid vtterligare stigit och for
framtiden kunna antagas stiga i dnnu hastigare takt framhallit, att sam-
ma svarigheter som hir i landet dven gjort sig gillande i Tyskland och
dir toranlett en trafikstadga for motortrafiken, genom vilken stadga tra-
fikforhallandena mellan jiarnvigar och motorfordon reglerats. Reviso-
rerna gjorde slutligen filjande uttalande:

»Utan att ta standpunkt till fragan om en losning efter likartade linjer
vore lamplig hos oss, diir under alla omstéindigheter strang hinsyn maste
tagas till vart lands rétt skiljaktiga och egenartade forhallanden, vilja re-
visorerna med hinsyn till de enskilda jarnvédgarnas alltmer forsimrade
ekonomiska stillning samt den okade risken for staten som langivare och
f6r ren driftinstillelse framhalla onskvirdheten av att en allsidig under-
sokning snarast vidtages angaende limpligheten av atgirder for reglering
av konkurrensforhallandet mellan jirnvigs- och automobiltrafiken. Revi-
sorerna vilja hirvid framhalla, att de forutsitta, att en eventuell reglering
av konkurrensen mellan jirnviigs- och automobiltrafiken icke far ligga
hinder i vigen for en sund och for vart niringsliv gagnelig utveckling av
kommunikationsvisendet.»

Det bor slutligen bemirkas, att de ovanberorda missforhallandena in-
verka icke endast pa jarnvigarna, statliga och enskilda, och pa staten i
dess stillning som langivare. Jirnvigsekonomiens forsvagande genom
intrang fran biltrafiken maste nimligen om den fortgar i samma takt som
hittills — nagot som knappast torde kunna betvivlas — fa ett vittgaende
inflytande #ven pa jarnvigarnas mojligheter att for sadana langviga
storre transporter, som aldrig kunna anfortros at biltrafiken, erbjuda sa
laga frakter, som ur niringslivets synpunkt ir angeliget.

Pa grund av vad salunda anforts, och da det torde vara forenat med stora
risker att lingre lata de nuvarande torhallandena pa detta omrade fort-
fara. far undertecknad hemstilla,

att riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t an-
halla. att en ingaende och allsidig utredning matte med
det snaraste igangsittas rorande de atgirder, som
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fran statens sida kunna vidtagas for reglering av for-
hallandet mellan jirnvigs- och automobiltrafiken hir
i landet.

Stockholm den 22 januari 1932.

Edvin Leffler.



