Statsutskottets utldtande Nr 17. 1

Nr 17.

Ankom till riksdagens kansli den 30 januari 1931 kl. 1 e. m.

Utlitande i anledning av Kumgl. Maj:ts i statsverkspropositionen
gjorda framstillning om anslag till elektrifiering av
banan Jéirna—Norrképing—Malmo m. fl. linjer jamte
i dmmet vdcktia motioner.

(4:e avd.)

I den till riksdagen den 3 januari 1931 avlatna propositionen (nr 1) an-
ghende statsverkets tillstand och behov under budgetaret 1931/1932 har Kungl.
Maj:t i avseende & statens jarnvigar (punkt 18 av det vid propositionen under
rubrik »Utgifter for kapitalokning: bil. 2» fogade utdrag av statsradsproto-
kollet 6ver kommunikationsirenden for namnda dag) foreslagit riksdagen att
till elektrifiering av banan Jirna— Norrkoping—Malmé m. fl. linjer fér bud-
getaret 1931/1932 anvisa ett reservationsanslag av 23,000,000 kronor.

Utredningen i #rendet aterfinnes & sid. 55—71 av éberopade statsrddsproto-
kollet.

Vidare har i tva likalydande motioner, vickta den ena inom forsta kammaren,
nr 40, av herr K. Gustafsson och den andra inom andra kammaren, nr 57, av
herr C. O. Johanson i Huskvarna, hemstillts, att riksdagen ville, i samband
med beviljande av det av Kungl. Maj:t i arets statsverksproposition begirda an-
slaget till elektrifiering av banan Jirna—Norrképing—Malmé m. fl., med diri
ingéende banstrickan Falkoping—Nissjo, hemstilla till Kungl. Maj:t om ut-
redning och férslag till sadana atgirder, att gods- och persontrafiken fran och
till Huskvarna med omnejd ma komma att vid Huskvarna direkt anknyta till
statens jarnvigar.

I fraga om de skil, motionirerna anfért till stéd for sina framstillningar,
far utskottet hiinvisa till motionerna.

- Genom beslut den 16 maj 1930 har Kungl. Maj:t — i anslutning till in-
himtat medgivande i @mnet av 1930 &rs riksdag — anbefallt jirnvigssty-
relsen att efter den ytterligare utredning, som kunde finnas pakallad -
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diarvid samrad med chefen for generalstaben i erforderlig mén borde #ga
rum — 1 samband med anslagsiskanden, avsedda att foreliggas 1931 ars riks-
dag, till Kungl. Maj:t inkomma med fullstindigt forslag betriffande elektri-
fiering av féljande statsbanestrickor, nimligen Jirna—Norrkoping—Malmi,
Katrineholm—Aby, Orebro—Hallsberg—Mjilby, Falkoping—Nissjo, Arlov——
Lomma och Malmé—Trilleborg.

I skrivelse den 11 november 1930 har nu jarnvdigsstyrelsen, efter samrad med
representanter for telegrafstyrelsen och vattenfallsstyrelsen samt med chefen
for generalstaben, framlagt definitiv utredning och férslag 1 #imnet.

Styrelsen har darvid till en borjan anfért, att av vad i frigan foérekommit
vid 1930 ars riksdag finge anses framgé, att statsmakterna med stéd av fore-
bragt preliminir utredning i princip fattat beslut om elektrifiering av Malmé-
linjerna. Vid dylikt férhallande har styrelsen icke ansett erforderligt att Anyo
ngéa pa en uttémmande granskning av birvidden av de skil, som tala for den-
samma. Styrelsen har emellertid som sin uppfattning uttalat, att till de skl,
som tidigare anforts foér programmets snara genomforande och vilka atergivits
1 f6rberorda proposition till 1930 &rs riksdag, kommit ett synnerligen betydelse-
fullt nytt sddant. Styrelsen avser hirvid den allménna depression p& nirings-
livets omréde, som rader i virlden och som gjort sig allt starkare gillande dven
1 vart land. P4 grund av den nedgéng i varuprisen, som hérvid intritt, kriver
nimligen en elektrifiering nu mindre kostnader, #n som mést beriknas #annu fér
ett ar sedan, och vidare skulle av stor allminnytta varande statliga arbeten
och statliga bestillningar av den storleksordning, varom héir #r fraga, komma
att visentligt bidraga till depressionens hejdande och arbetsloshetens begrins-
ning inom vart land.

Enligt den reviderade berikningen skulle kostnaderna fir Malmé-
linjernas elektrifiering stilla sig pd foljande satt:

Avgir pd grund av att

Brutto- ) Netto-
N kostnader mdste nedliggas,
kostnad ™ " angdrift bibehdlles =~ Xostnad
Kostnader, hinforliga till statens jarnvigar. "K romn or
Overforingsanliggning . . . . . . . . . . . .. 35,000,000 — 35,000,000
Rullande materiel: lok . . . . . . . . . . .. 18,709,500 15,800,000
D:o godsvagnar . . . . . . . . . . ... — 1,400,000 709,500
D:o lokstation och huvudverkstad . . . . . — 800,000'
Diverse dndringsarbeten betriffande banan samt
belysningsanlaggningar och  svagstromsled-
MINGAY womom 5 3 eo@ 5 3 B omE § 5 EE 9,100,000 — 9,100,000
Klektrisk virmeledning for vagnar . . . . . . . 3,100,000 - 3,100,000
Summa 65,909,500 18,000,000 47,909,500
Kostnad, hinforlig till telegrafverket . . . . 4,110,300 — 4,110,300
Totalkostnad 70,019,800 18,000,000 52,019,800

Till jamfbrelse m& omnémnoas, att motsvarande
kostnad enligt den prelimindra berikningen
av den 21 januari 1930 utgjorde . . . . . . 71,840,000 16,400,000 55,440,000
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Sedan numera kapitalbehovet kunnat sikrare faststillas och villkorliga kon-
trakt eller avtal triffats 1 viktiga hiinsecenden, sasom 1 friga om anskaffning
av elektriska lok och omformarestationernas utrustning, inkép av erforderlig
koppar samt leverans av elektrisk energi, hava de preliminiira berikningarna
underkastats en mycket ingéende revidering. Hirvid har jirnvigsstyrelsen
funnit riktigast att rikna, icke sisom enligt den prelimindra kalkylen med
1928 ars tagrorelse, utan dels med redan intridd négot storre tagrorelse och
dels med den tagriorelse, som enligt vad tidigare anforts far beriknas dven vid
dngdrift komma att forefinnas vid tidpunkten for elektrifieringsarbetets avslu-
tande. Nimnda berikningar hava givit féljande resultat:

Antagande

Tagrorelse enl.  Tagrorelse be-
tidtabell juli riknad for ar

1929—juni 1930. 1934.
Tagkilometer . . .. . 7.1 milj. 8.7 milj.
Hiiremot svarande 1okk110meter inkl. vaxhng .. . 88 » 10.7 >

Besparingar vid elektrisk drift:

Minskat personalbehov:
vid ma:kmavdelmngen 560 resp. 600 man a kr.
3,400 . . .. kr. 1,904,000 2,040,000
vid traﬁ]\uvdelnmgen 40 resp 45 man a kr. 4000 » 160,000 180,000
Stenkol, 122,500 resp. 148,000 ton & 20 kr. okat med
kostnad for transport, laorlng och riinta kr. 4: 83
Minskad kostnad fér lokunderhdll, 9 ére per lokkm,

v

3,042,000 3,675,000

8.8 resp. 10.7 milj. . . . . . > 792,000 963,000
Minskad kostnad for smoxJnlng av lok samt under-

hall ay kol- och vattengivningsanordningar m. m. » 264,000 321,000
Minskad kostnad for belysningsstrom . . . » 180,000 180,000
Minskad kostnad for godsvagnar och presennmgdr » 40,000 40,000
Minskad kostnad for underhall av svagstromsled-

ningar efter omliggning till kabelledningar . . > 100,000 100,000

Summa besparingar kr. 6,482,000 7,499,000
Nytillkommande utgifter:

Rinta a 4,55 % 4 47,909.500 kr. . . kr. 2,180,000 2,180,000
Do 4 omlaognmoskoqtnqden for telegrafverkets
ledningar, 4,110,300 kr. . . . . . . . . . . .. > 187,000 187,000

Kostnad for stromtillforsel:
Underhall, skotsel och fornyelse av omformaresta-

tioner och ledningar e e 2T e e omm o ? 1164000 1,164,000
Energifsrbrukning . .. C e e .. ...» 2358000 2,716,000
Summa nytlllkommande kostnader kr. 5 889,000 6,247,000

Direkt vinst vid inférande av elektrisk drift . . . > 593,000 1,252,000

Sammantattningsvis har styrelsen betriaffande ifragavarande berikning som
sin uppfattning uttalat, att berikningens detaljer dro vilgrundade och att slut-
resultatet, under forutsiittning att stora findringar i penningens viirde ej plots-
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ligt intréda, dérfor méste anses sikert vigledande for bedsmande av fragan,
huruvida ifragavarande elektrifiering kan anses vara ur ekonomisk synpunkt
berittigad.

Vid bedémande av sistndmnda fréga har man emellertid, framhaller styrel-
sen, jamvil att taga hinsyn till vissa indirekta, i penningar svarberikningsbara
samhilleliga férdelar, som vinnas vid en elektrifiering, dvensom till den steg-
ring i trafik och trafikinkomster, som erfarenhetsmissigt vinnes vid en elek-
trifierad bana som f6ljd av transporttidens forkortning och tigligenheternas
okning. Sistnimnda inkomsttkning har i den preliminira berikningen upp-
skattats till 1 runt tal 1,000,000 kronor. Till grund for berikningen lag en
undersokning av storleken av den stérre inkomstékning #n pé andra linjer, som
vid Goteborgslinjen uppstitt efter elektrifieringen. Vid nu foretagen under-
sokning har enligt styrelsen framgatt, att persontrafikokningen & den elektri-
fierade Goteborgslinjen dven under ar 1929 fortgatt i mirkbart stérre omfatt-
ning @n motsvarande Gkning & icke elektrifierade linjer. Den inkomsttkning
av omkring 1,000,000 kronor, varmed styrelsen alltsd ansett sig kunna rikna,
~ har dock styrelsen funnit béra foras inom linjen i likhet med det icke bestim-
bara virdet av samhilleliga fordelar, som folja av elektrifieringen, i frimsta
rummet rese- och transporttidens forkortning och mojligheten att vid framtida
behov litt och mot ldg merkostnad kunna bereda titare transportligenheter.

Jarnvigsstyrelsen har slutligen framlagt finansieringsplan for
elektrifieringsarbetena samt dirpd grundad berikning rérande behovet av kapi-
talokningsanslag dvensom férslag i friga om fordelning pa skilda budgetar av
for anliggningen erforderliga medelsbelopp. I dessa avseenden innehdller sty-
relsens skrivelse foljande:

Bruttokostnaden for elektrifieringsanliggningens genomférande har jamlikt
foreliggande tekniska program angivits till 70,019,800 kronor, vilket belopp hir
avrundas till 70,000,000 kronor.

Av detta belopp anser styrelsen, att 16,300,000 kronor bira bestridas av me-
del fran statens jarnvigars férnyelsefond och hirvid 15,800,000 kronor & kontot
for anglok samt 500,000 kronor & kontot for byggnader. Fondens belastning
med berorda kostnader motiveras hiirvid, vad lokkontot angdr, dels av att ej
mindre @n 180 #ldre lok under nistkommande 10-8rsperiod behéva utménstras,
varvid det diskonterade fértidsvirdet av denna lokpark beriknas till lagt
14,000,000 kronor, dels av inbesparad anskaffning av 11 anglok till en kostnad
av 1,800,000 kronor, och dels slutligen av den fordel, som vinnes for drifts-
ekonomien p& andra linjer genom att ett antal moderna och brinsleeckonomise-
rande anglok frigéres och 6verflyttas fran Malmélinjerna, samt vad byggnads-
kontot angar av den besparing & kontot, som uppkommer genom att en fore-
staende stallbyggnad i Malmé icke behover utforas for lika ménga stallplatser,
som om &ngdrift bibehéolles.

Det belopp, for vilket kapitalskande anslag behéver utga, beriknas alltsd till
53,700,000 kronor. Styrelsen far emellertid erinra, att hiri ingér viss, 1 det
foregéende till 4,110,300 kronor beriaknad kostnad, som #r hanférlig till tele-
grafverkets ledningar och som efter Kungl. Maj:ts framtida prévning kan kom-
ma att helt eller till viss del ¢verforas till telegrafverkets kapitalkonto.

Darest erforderliga anslag till Malmélinjernas elektrifiering beviljas f6r bud-
getdren 1931—1934, bor densamma kunna genomféras pa tre ar. Kan arbetet
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igangsittas den 1 juli 1931, skulle enligt foreliggande arbetsplan de elektriska
anliggningarna vara slutforda

4 strickan Jirna—Norrko )ing . . . . . . . . oktober 1932
> » Katrineholm—Norrkoping . . . . . december 1932
> > Falkoping—Niassjo . . . . . . . . april 1933
> Orebro—Mjolby. . . . . . . . . . maj 1933
> » Norrképing—Mjolby . . . . . . . september 1933
> » Lomma I&almﬁ— dssleholm . . . januari 1934

> Mjolby—Nassjs. . . . . . . . . . februari 1934
» ” Nissjo—Héssleholm . . . . . . . mars 1934, samt
y > Malmg—Tralleborg . . . . . . . . april 1934.

Direst emellertid styrelsen beredes mojlighet att igangsitta elektrifierings-
arbetet tidigt pa varen eller senast den 1 april 1931, sd kan elektrifieringen
genomforas pa omkring ett halvt ar kortare tid, beroende pa att vid sddant fall
ledningsstolpar 1 stor omfattning kunna efter tillverkning nedsittas, innan vin-
terns tjile allt for mycket forsvarat sidant arbete.

Enligt den uppgjorda arbetsplanen erfordras under olika ar for skilda slag
av arbeten och anskaffningar féljande medelsanskaffning:

B udget daret

1931/1932 1932/1933 1933/1934
K romnor
Overforingsanliggningen . . . . . . . . . . . . . . 12,000,000 13,000,000 10,000,000
Diverse #ndringsarbeten, inkl. telegrafverkets ledningar 10,000,000 3,200,000 —_
Elektrigka Tok' " % : s ms 3 % s @@ § s 5@ § 5 8 4,700,000 8,900,000 5,100,000
Elektrisk vdrmeledning . . . . . . . . . . . . .. 1,000,000 1,000,000 1,100,000
Summa 27,700,000 26,100,000 16,200,000
varav :

Anslag for kapitalokning . . . . . . . . . . . . .. 23,000,000 19,600,000 11,100,000
Fornyelsefondsmedel . . . . . . . . . . . . . . .. 4,700,000 6,500,000 5,100,000

For budgetaret 1931/1932 skulle séledes erfordras ett anslag for kapitalok-
ning av 23,000,000 kronor.

Nu framlagda utredningar rérande en elektrifiering av sddra stambanan
jimte vissa dirtill anslutna banstrickor hava verkstillts 1 enlighet med be-
slut av 1930 4rs riksdag. De framkomna resultaten f& anses bekrifta re-
dan tidigare hysta forhoppningar, att jirnvigselektrifieringens utstriickning
dven till nu avsedda statsbanelinjer skall stilla sig sivil drifttekniskt som
ekonomiskt tillfredsstillande.

Det kapital, som skulle bindas 1 clektrifieringsforetaget, antages visser-
ligen — trots de jimforelsevis gynnsamma pris & ledningsmateriel, loko-
motiv m. m., som redan 1 stor utstrickning preliminirt kunnat betingas —
komma att uppgéd till ett s avseviirt belopp som 70,000,000 kronor; hirav
skulle 16,300,000 kronor beredas Irdn redan befintliga fornyelsefondsmedel
(i huvudsak motiverat av att inképen av elektriska lokomotiv allenast utgor
ersittning foér anglokomotiv, som i varje fall méste nyanskaffas) men ater-
stoden, 53,700,000 kronor, bestridas genom upplaning.

Grundade forhoppningar lira dock kunna hysas om en tillfredsstillande av-
kastning 4 detta kapital, vartill kommer den ur natioralekonomisk synpunkt

Utskottets
yttrande.
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synnerligen patagliga férdelen av ett minskat beroende av utlindskt loko-
motivbriinsle och i stillet en motsvarande ¢kad anviindning av var inhemska
vattenkraft. De arliga besparingarna vid elektrisk drift hava beriknats till
7,500,000 kronor, varav 3,675.000 kronor i1 minskade utgifter f{ér stenkol.
Om hiaremot stillas nytillkommande arliga utgifter for energiférbrukning och
rinta & det nyanskaffade elektrifieringskapitalet m. m. 4 sammanlagt 6,250,000
kronor, skulle arliga vinsten av en elektrifiering f& antagas bliva 1,250,000
kronor. Vid berikningen av ovanniamnda belopp av 3,675,000 kronor i in-
besparat kolbriinsle har man visserligen utgatt fran ett i forhéllande till dags-
priset’ s hogt kolpris som 20 kronor f{or ton. De upplysningar, utskottet
i detta avseende inhiamtat frén jarnviagsstyrelsen, synas emellertid bekrafta
styrelsens tidigare hivdade uppfattning, att det nuvarande kolpriset 1 for-
hallande till produktions- och transportkostnader ar alltfér lagt for att kunna
bliva bestdende, vadan alltsd fog synes foreligga for att utgd fran ett nagot
hégre kolpris. Till den angivna siffran 1,250,000 kronor & antaglig érlig
vinst av elektrifieringen lirer for ovrigt bora liggas en ytterligare inkomst-
okning p& grund av trafikstegring, framkallad genom transporttidens for-
kortning och tagligenheternas forbattring; medriknas dven denna inkomst-
ikning — av jirnvigsstyrelsen uppskattad till 1,000,000 kronor — skulle
den direkta arliga vinsten av elektrifieringen verstiga 2,000,000 kronor.

Dessa forhandskalkyler kunna visserligen te sig mer eller mindre ovissa. De
synas dock giva stéd for antagandet om en god avkastning & elektrifieringsfore-
taget. Hirtill mé liggas vissa andra skil, som ytterligare tala fér planens
genomférande redan under allra nirmaste tiden. Férutom ett allmént rintelige,
som mojliggor det erforderliga lanekapitalets anskaffning till jamférelsevis lag
rinta, miirkes i detta avseende de gynnsamma konjunkturer, som just nu synas
erbjudas for inkép av lokomotiv och 6vrig elektrisk utrustning. Avtal hava
ocksd — enligt vad utskottet inhiamtat — till storsta delen redan preliminart
traffats med vissa svenska verkstider om erforderliga leveranser. De betingade
priserna hava framkommit under jimforelse med motsvarande utlindska priser
och hava av jirnviigsstyrelsen ansetts for dess del godtagliga. Det stod, som
pd detta sitt limnas &t vissa svenska verkstider, lirer f& anses desto virde-
fullare, som, enligt vad utskottet inhimtat, tillgdngen pd andra bestdllningar
f6r narvarande dr for dessas del knapp. Aven i 6vrigt torde ifrdgavarande
arhetsforetag komma att erbjuda okad tillgang pa arbetstillfillen av olika
slag. I detta avseende vill utskottet framhélla som énskviirt att foreliggande
méjligheter beaktas att vid stolpresning och andra limpliga arbeten utefter
linjen bereda sysselsittning at en del av statens jirnviigars anliggningsarbetare,
allt sjalvfallet 1 den man detta kan visa sig forenligt med en rationell organi-
sation av arbetet.

Vid den provning utskottet agnat drvendet har utskottet alltsé kommit til!
den uppfatiningen, att erforderliga ekonomiska och tekniska betingelser maste
anses foreligga f6r en utstrickning av statshaneelektrifieringen till linjen

! Vid statens jirnvdgars senaste inkdp i december 1930 betingade polska stenkol ett pris av
cirka 1D kromor for ton fritt svensk hamn.
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Jirna—Malmé jimte ovriga i planen inghende jirnviigsstrickor. Under er-
inran dirjimte om det virdefulla bistdnd ett dylikt statligt arbetsforetags
igangsittande just nu skulle innebidra i den allminna kampen mot arbets-
16shet och ekonomisk depression, far utskottet tillstyrka Kungl. Maj:ts fére-
varande férslag.

Vad till sist angdr den motionsvis vickta frigan om &tgirder for att
»gods- och persontrafiken fran och till Huskvarna med omnejd ma komma
att vid Huskvarna direkt anknyta till statens jarnviigar» vill utskottet en-
dast erinra, att nimnda sporsmal redan #r foremal fér vederborande jarnvigs-
myndigheters uppméarksamhet. Att riksdagen, pa sitt motionirerna yrkat,
skulle 1 nu foérevarande sammanhang framstilla sirskild begéran om utred-
ning och forslag 1 amnet, kan utskottet ej tillstyrka.

Under aberopande hirav hemstiller utskottet,

a) att riksdagen, med bifall till Kungl. Maj:ts forevarande
forslag, mé till elektrifiering av banan Jdrna—Norrkiping—
Malmé m. fl. linjer for budgetiret 1931/1932 anvisa ett re-
servationsanslag av 23,000,000 kronor;

b) att de av herrar K. Gustafsson och Johanson i Hus-
kvarna i1 amnet vickta motionerna I: 40 och IL: 57 ej méa
till ndgon riksdagens atgird féranleda.

Betraffande sattet for beredande av tickning for ifrigavarande anslag kom-
mer utskottet att framdeles under riksdagen avgiva utlatande.

Stockholm den 30 januari 1931.

P& statsutskottets viagnar:
S. H. KVARNZELIUS.

Vid forestaende drendes slutbehandling inom utskottet hava nirvarit:

fran forsta kammaren: herrar S. H. Kvarnzelius, A. C. Lindblad, J. L.
Wadell, Olof Olsson, J. Nilsson i Malmo, C. P. V. Nilsson i Grinebo, Oscar Olsson,
E. J. G. Rosén, E. A. Lundell, C. I. Asplund, C. G. V. Hammarskjold och K. A. S.
Nylander;

frén andra kammaren: herrar A. Anderson i Rastock, A. Wiklund i Bratt-
fors, C. R. Jansson i Falun, P. Nilsson i Bonarp, S. Bengtsson i Norup, A. A:son
Tornkvist i Karlskrona, G. Strindlund, E. J. Wigforss, B. F:son Holmgren, K. G. K.
Eriksson i Stockholm, O. K. F. Jarte och J. Jonsson i Revinge.
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Reservationer:

1) av herr Rosén betriffande utskottets motivering;

2) av herr Asplund, vilken ansett, att utskottets motivering bort hava fél-
jande lydelse:

»Nu framlagda — — — — — genom uppléning.

Grundade férhoppningar — — — — — 20 kronor for ton.

D4 emellertid dven vid ett s& lagt kolpris som 15 kronor pr ton utdver full
forrantning & det nedlagda kapitalet skulle uppstéd en arlig vinst av négot mer
an 500,000 kronor, synes — med reservation for den ovisshet som alltid vid-
lader forhandskalkyler — dock stod finnas foér antagandet om en god avkast-
ning & elektrifieringsforetaget. Hartill m4 liggas — —— — — — organisation
av arbetet.

Vid den prévning — — -— — — e tillstyrka.»

Stockholm 1931. Kungl. Boktryckeriet, P. A. Norstedt & Soner.
310328



