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Nr 154.
Ankom till riksdagens kansli den 18 maj 1931 kl. '/, 4 e. m.

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts i statsverks-
propositionen under sjitte huvudtiteln gjorda fram-
stiillning om anslag till utredning rorande luftfarts-
led Stockholm—Malmi  jamte en @ dmnet vickt

motion.
(4:e avd.)

Uti den till riksdagen den 3 januari 1931 avlitna propositionen (nr 1)
angiende statsverkets tillstind och behov under budgetiret 1931/1932 har
Kungl. Maj:t i avseende & sjitte huvudtiteln, innefattande anslagen till
kommunikationsdepartementet, foreslagit riksdagen (punkt 37 av det vid
propositionen fogade statsriadsprotokollet Gver kommunikationsiirenden for
samma dag) att till utredning rorande luftfartsled Stockholm—Malmé for
budgetiret 1931/1932 anvisa ett extra reservationsanslag av 2,000 kronor.

Betriffande utredningen i firendet fir utskottet hiinvisa till niimnda stats-
riadsprotokoll.

I detta sammanhang har utskottet forehaft till behandling en inom andra
kammaren av herr R. Lundquist i Rotebro m. fl. vickt motion, nr 50, diri
hemstiillts, att riksdagen ville i samband med beviljandet av det av Kungl.
Maj:t under sjitte huvudtiteln begirda extra reservationsanslaget av 2,000
kronor till utredning rorande luftfartsled Stockholm—Malmé gora det uttalan-
det, att, innan nigra arbeten igingsiittas for iordningstillande av flygled och
nodlandningsfilt, dels utredningen i #rendet bor i sin helhet slutféras och
diirvid jimvil tagas under Overvigande, vilken inverkan elektrifieringen av
statsbanan Stockholm—Malmé kan beriknas fi pd frigan om nattlufttrafiks
anordnande & samma stricka, dels frigan direfter anyo bor understillas
riksdagen.

T friga om de skiil, motioniirerna anfort till stod for sin hemstillan, fir
utskottet hiinvisa till motionen.

Svenska luftfartsforbundet har hos Kungl. Maj:t hemstillt, att av 1931
irs riksdag matte iskas erforderliga anslag for igingsittande av behovliga
arbeten for anordnande av nodlandningsplatser & luftfartslederna Stockholm
—Malmoé och Malmé—norska grinsen.

Luftfartsforbundet har inlimnat kostnadsberiikningar rorande iordning-
stillande av 8 av de 13 nddlandningsfilten & leden Stockholm—Malmo
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samt 4 av de 7 nodlandningsfiilten & viistkustleden. Kostnaderna for ord-
nandet av férstniimnda 8 fiilt uppskattas tillhopa till 4,627,500 kronor och
kostnaderna for de 4 filten & viistkustleden till 1,522,500 kronor. Utgifterna
for de icke kostnadsberiknade 5 filten 4 leden Stockholm—Malmo hava
approximativt uppskattats till 1,000,000 kronor. Di de 3 iterstiende filten
d viistkustlinjen iiro svira att planera, lira kostnaderna for ordnande av
dessa 3 filt komma att uppgd till ungefiir samma belopp.

Av de foreslagna 20 nodlandningsfilten ligga 3 & lantforsvarets mark, b
4 annan kronojord eller ecklesiastik jord, 3 & stadsjord, 1 delvis & krono- och
delvis & stadsjord (Angelholm) samt endast 8 & enskild mark.

Utlitanden Over luftfartsforbundets framstillning hava avgivits av kom-
merskollegium, generalpoststyrelsen, chefen for generalstaben, chefen for
flygvapnet, vilka tillstyrkt framstiillningen, iivensom av statens arbetsloshets-
kommission, som sammanfattningsvis framhallit, att iordningstiillandet av de
ifrigasatta nédlandningsfilten i de flesta fall impligen lirer kunna bedrivas
som reservarbete, att frigan om tryggandet av filtens anviindande for avsett
indamil bor 16sas fore arbetenas igingsiittande, att arbetena synas bora
bedrivas bide som statliga och — 1 vissa fall — som statskommunala arbeten
och att de bemyndiganden, som kunna limnas it kommissionen, béra till-
erkiinna kommissionen nodig rorelsefrihet att i forekommande fall handla
efter sig foreteende omstindigheter. '

Departementschefen har anfort foljande.

I propositionen nr 112 till 1930 érs riksdag limnades en redogorelse for
den av luftfartssakkunniga verkstillda utredningen angiende anordnande av
nattlufttrafik. Dirvid meddelades, att iordningstillandet av erforderliga fyrar
och nodlandningsplatser & strickan Stockholm—Malmé beriiknats kosta om-
kring 2,000,000 kronor. Av detta belopp skulle enligt de sakkunnigas kal-
kyler 1,156,500 kronor atgi for iordningstillande av nodlandningsfilt. Sisom
1 det foregiende meddelats, uppgir den av luftfartsférbundet uppskattade
kostnaden fér 8 av de 13 nodlandningsfilten & nimnda led till 4,627,500
kronor. Denna betydande skillnad torde huvudsakligen vara betingad av att
man riknat med skilda slag av flygplan och diirav foranlett olika behov av
nodlandningsfilt. De sakkunniga hava ansett, att man borde for nattpost-
flygningen anviinda amfibieflygplan, varigenom iiven sjéar skulle kunna be-
gagnas for noédlandning och antalet nodlandningsfilt diirfor viisentligt minskas.
Sisom redan i berdrda proposition framhélls, ir det emellertid tvivelaktigt,
om man for en blivande nattpostflygning kan begagna sig av amfibieflygplan.
Luftfartsférbundet har utgitt ifrin att lantflygplan boéra komma till anviind-
ning, och flertalet fackmiin lirer vara av den dsikten, att denna typ skall visa
sig vara den limpligaste.

Luftfartsférbundet har, sisom niimnts, icke verkstiillt beriikningar rorande
kostnaden for iordningstillandet av samtliga de foreslagna nodlandningsfilten,
och nigon sammanlagd kostnad for dessa arbeten kan diirfor icke for niir-
varande angivas. Si mycket iir dock uppenbart, att den av de sakkunniga upp-
skattade totalkostnaden for iordningstillande av en nattflygled mellan Stock-
holm och Malmé kommer att hogst visentligt Gverskridas. Aven de i pro-
positionen nr 112 approximativt angivna siffrorna fér anordnande av en
nattflygled lings viistkusten eller omkring 920,000 kronor for striickan Malmo
—Gdteborg och 560,000 kronor for aterstiende delen till norska griinsen
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komma helt visst att visa sig for liga. Till kostnadsfragans belysande ma
nimnas, att enligt luftfartsforbundets utredning kostnaderna for iordning-

stillandet av det tilltinkta nodlandningsfiltet vid Jonkoping — det dyraste
arbetet — skulle belopa sig till 1,684,500 kronor. Betriffande dvriga filt, som

kostnadsberiknats, ir det endast i ett fall, som kostnaden gar ned till inemot
100,000 kronor. Arbetena avse bland annat filtens drinering samt bort-
skaffande av stenrds och stubbar m. m., varigenom markens viirde iiven
for jordbruksindamal visentligt O6kas. Med hiansyn till de mycket bety-
dande kostnader, som iordningstillandet av luftfartsleder alltsi kommer att
medfora, anser jag det vara uteslutet att i det skick, vari drendet nu be-
finner sig, iska anslag till igngsiittande av arbeten for nédlandningsfiltens
anordnande. Innan si sker, miste de av luftfartsforbundet gjorda utred-
ningarna granskas och ]xomplettel.ls inom departementet, varvid iven fir under-
sokas, bland annat, huruvida icke kostnaderna — eventuellt genom utviil-
jande 1 vissa fall av andra platser f6r filtens anordnande — kunna
nedbringas. Dirjiimte bor, sisom iven antyddes i forut omformilda propo-
sition, nirmare utrénas, i vad man bidrag till kostnaderna for nattflygtrafiken
kunna forvantas frain vederborande postverk. Luftfartsférbundet har upp-
rittat preliminiira kontrakt med #garna eller innehavarna av vederborande
egendomar, varigenom de till luftfartsférbundet upplitit nyttjanderitt till
de av forbundet avsedda nodlandningsfilten under 25 ar. 1 avtalen #r fore-
skrivet, att de kunna Overlitas & staten. DMan méaste emellertid tillse, att
efter de 25 arens forlopp staten icke vid fornyad upplitelse far genom for-
hojda avgifter betala for de 6kade jordvirden, som uppstitt genom av staten
bekostade arbeten. Sisom nirmare framgir av kommerskollegii utlatande
torde det vara enklast att staten forviirvar dganderitt till nédlandningsfilten,
som direfter finge utarrenderas. Ett nirmare overvigande pa denna punkt
torde i samband med den fortsatta utredningen fi dga rum.

Efter det att sdlunda ytterligare erforderliga utredningar och undersok-
ningar utforts, torde en fullstindig plan jimte kostnadsberiikning for dessa
luftfartsleders anordnande fi foreliggas en kommande riksdag.

Under den tid, som forflutit, sedan férutniimnda proposition avlimnades,
har intresset for nattpostﬂ}gmng tagit sig flera uttryck, icke blott i S\'erlge
atan iven i utlandet. Silunda holls under oktober manad 1930 en luftpost-
konferens i Bryssel, dir 11 europeiska postverk voro representerade och
varvid iven frigor rorande nattpostflygning behandlades. Under hosten inne-
varande &r idr det avsett att till samma plats for behandling av luftpost-
frigor sammankalla en ny konferens, till vilken samtliga eulopelska post-
verk samt representanter for luftfartsmyndigheter skola inbjudas, varjimte
Iuftfartsforetagen skola limnas tillfille att yttra sig. Jimviil Nationernas
forbund har tagit upp frigan om skapandet av ett europeiskt Iuftpostniit,
som iven skulle innefatta nattpostlinjer. Bland annat har detta drende be-
handlats vid en av Nationernas forbund till Geneve under juli méinad 1930
sammankallad konferens med representanter for den civila luftfarten. Man
torde alltsd kunna fOrviinta, att ett ritt vidstrickt europeiskt luftpostniit,
dven for befordran av nattpost, inom en niira framtid forverkligas. Bland
deltagarna i sidan luftpostbefordran bor Sverige icke saknas. Jag villi detta
sammanhang dven erinra om riksdagens i skrivelsen den 28 maj 1930 (nr
208) gjorda uttalande, att som ett l)etwlelsofllllt nationellt framtidsintresse
miste framsta, att dven den inhemska flygtrafiken kan utvecklas. For att si
skall kunna ske erfordras emellertid, att med nodlandningsfilt ordnade luft-
fartsleder finnas, ty innan sidana filt iro anordnade, kan ingen regelbunden
lufttrafik med lantflygplan inom landet komma till stind, sivida man icke
vill eftergiva pd kravet, att luftfarten skall fylla tidsenliga fordringar pi
sikerhet.
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Med hinsyn till silunda foreliggande forhéllanden och i betraktande dir-
jamte av sivil generalpoststyrelsens uttalande angiende vikten av att fore-
slagna flygleder snarast mojligt utbyggas som vad statens arbetsloshets-
kommission ur sin synpunkt anfort, torde, direst riksdagen icke uttalar annan
mening, iordningstillandet av ett eller annat nédlandningsfilt bora, om sa ur
arbetsloshetssynpunkt befinnes lampligt, fi paborjas redan innan utredningen
i arendet i sin helhet slutforts. Jag forutsitter dirvid, saval att faltets be-
ligenhet ir sadan, att icke ndgon tvekan rider om att det bor ingd i en
blivande inhemsk luftfartsled, som att kostnaderna for arbetet kunna anses
godtagbara med hinsyn till vad dirmed for det avsedda indamalet utvinnes.
Det m& hiir framhallas, att man vid utseende av nddlandningsfilt har riitt stor
mojlighet att vilja, alldenstund det for luftfarten dr av mindre betydelse, om
filtet ligger nagot vid sidan av flyglinjen. De av mig nu asyftade arbetena
skulle blott avse i statens iigo befintlig jord dvensom kommunala markom-
riden, direst betryggande avtal kunna triffas, varigenom riitt till filtens
anviindande for nodlandning for framtiden sikerstilles. De arbeten pi nod-
landningsfilt, som silunda mi komma att paborjas, bliva till nytta, iven om
mot formodan nattposttrafik ej framdeles kommer till stind. Det foreligger
nimligen ett verkligt behov att dtminstone for dagflygning ordnade luftfarts-
leder for lantflygplan finnas till landets huvudstad och den stora handels-
staden vid Gota idlvs mynning. Dylika luftfartsleder iro utbyggda i ett
flertal linder i Europa, och saknaden av sidana i Sverige idr brist, som
stundom viéllat oligenheter for sivil svenska som utlindska flygare. Nagra
utlindska luftfartsforetag hava dven forklarat sig villiga Oppna regelbunden
trafik mellan kontinenten och Stockholm, direst en luftfartsled for lantflyg-
plan bleve ordnad frin Malmé till huvudstaden. Sdsom framgir av utla-
tandena frin cheferna for generalstaben och flygvapnet, bliva luftfarts-
lederna jimvil till gagn for forsvaret.

Vid arendets fortsatta behandling inom kommunikationsdepartementet
blir det nodvindigt att uppritta en del kartor, varjimte utredningsarbetets
fullfoljande torde foranleda andra utgifter, vilka icke nu kunna nirmare an-
givas. For bedrivande av den fortsatta utredningen rorande luftfartsleden
mellan Stockholm och Malmé torde darfor ett mindre belopp bliva erfor-
derligt. Torslagsvis torde bora iskas ett anslag av 2,000 kronor. Vad
angir vistkustlinjen har 1930 drs riksdag beviljat ett extra reservations-
anslag av 5,500 kronor till undersdkning och kostnadsberikning av en natt-
flygled Malmo—Goteborg—norska grinsen. Detta anslag torde limna till-
ging till bestridande jamvil av kostnaderna for de utredningar, som erfordras
med anledning av den av luftfartsforbundet nu gjorda framstillningen r6-
rande denna led.

Vad forst angir frigan om utredning rorande luftfartsled Stockholm—
Malmo, vill utskottet framhilla, att anvisande av nagot siirskilt riksstats-
anslag harfor ej synts utskottet erforderligt. Direst Kungl. Maj:t finner
medels beviljande for dndamilet behovligt, torde utgiften limpligen kunna
bestridas fran till Kungl. Maj:ts forfogande stiende medel.

Av departementschefen har vidare ifrigasatts att arbetena & vissa nod-
landningsfilt, avsedda att ingd 1 tvil tilltinkta luftfartsleder Stockholm—
Malmo och Goteborg—Malmo, skulle igingsiittas som arbetsloshetstoretag.
For egen del vill utskottet framhalla att ifragavarande luftfartsleder kunna
viintas bliva synnerligen vittutseende och kapitalkrivande foretag. Av denna
anledning och med hinsyn till drendets outredda lige finner utskottet det
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nippeligen mojligt, att riksdagen nu skulle fatta stindpunkt till detsamma.
Skulle av forhallandena pikallas igangsittande av arbetena & visst nodland-
ningsfilt som reservarbete torde frigan hirom béra i vanlig ordning provas
ur synpunkten av arbetsloshetens bekimpande.

Under dberopande hiirav hemstiller utskottet,

a) att Kungl. Maj:ts forevarande forslag ej mé av riksdagen
bifallas;

b) att den av herr Lundquist i Rotebro m. fl. i imnet vickta
motionen (IT: 50) mi anses besvarad med vad utskottet silunda
anfort och hemstillt.

Stockholm den 18 maj 1931.

Pa statsutskottets vignar:

S. H. KVARNZELIUS.

Vid forestidende idrendes slutbehandling inom utskottet hava nérvarit:

fran forsta kammaren: herrar S. H. Kvarnzelius, A. C. Lindblad, J. L. Widell,
J. Nilsson i Malmo, C. P. V. Nilsson i Grinebo, N. J. M. Svensson i Kompers-
méla, E. J. G. Rosén, J. G. Walles, C. G. V. Hammarskjold, P. A. Bergstrim,
I. Hj. E. Pauli och K. A. S. Nylander;

fran andra kammaren: herrar A. Anderson i Rdstock, C. R. Jansson i Falun,
P. Nilsson i Bonarp, G. Strindlund, P. M. Olsson i Bliddinge, E. J. Wigforss, J.
Olofsson i Digernis, 0. Nilsson i Orebro, S. Persson i Fritorp, O. Andersson i Hoor,
0. E. F. Jirte och A. Danielsson.

Reservationer:

1) av herrar Lindblad, Nilsson i Malmo, Walles, Hammarskjold, Bergstrom,
Pauli, Nylander, Anderson i Rastock, Nilsson i Orebro, Andersson i Hoor och
Jirte, vilka ansett att utskottets yttrande och forslag bort hava foljande
lydelse:

»Patagliga bevis pa luftfartsviisendets kraftiga utveckling iro de omfat-
tande anordningar i form av nodlandningsfilt, fyrbelysning m. m., som
redan inom ett stort antal linder vidtagits utmed flyglederna. Den nord-
amerikanska kontinenten ir genomdragen av dylika flygfarleder, i betydande
utstriickning forsedda med fyrar for nattflygning eller radiofyrar. Liknande
ir forhallandet pid den europeiska kontinenten. Tyskland har redan ett rikt
utgrenat luftfarledsniit. Vad exempelvis leden Malmé—Hamburg—Amsterdam
betriffar, hava sivil Danmark som Tyskland bekostat flygledens utbyggnad
och forsett densamma med erforderligt antal nodlandningsplatser. Av denna
utveckling kan ej heller Sverige i lingden undgi att bercras.
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Sasom belysande for de oligenheter, som bristen pa inhemska luftfarleder
for ndrvarande framkallar, ma anforas, att nattluftposten sommaren 1931
miste framforas med sjoflygplan fran Stockholm till Géteborg samt vidare
dirifrin med landflygplan till Kopenhamn. Att & forstnimnda striicka sjé-
flygplan, trots deras avsevirda doda vikt, foredragits, beror pi de stérre
nodlandningsmdéjligheter, som erbjudas pa mellanliggande insjoar. Den
starka sjohivningen pi Vistkusten forsvirar diremot anviindningen av sjo-
flygplan pi strickan Goteborg—Koépenhamn, vadan & nimnda stricka iir
avsett att befordra posten med landflygplan oaktat diir innu ridande brist
pd nodlandningsfilt med dirav foljande avsevirda risk for stortnings-
olyckor.

Sévil franska som belgiska, hollindska och tyska flygforetag hava for-
klarat sig villiga utstriicka trafiken frin Malmé till Goteborg och Stock-
holm. Som en si gott som oeftergivlig forutsiittning hiirfor har dock, at-
minstone vad trafiken pia Stockholm betriiffar, uppstillts att flygleder iord-
ningstillas. Pa grund av Sveriges lige som genomfartsland for trafiken
med Norge och Finland har frigan for virt lands del viss internationell
betydelse.

Fran dessa utgingspunkter finner utskottet sig kunna tillstyrka Kungl.
Maj:ts forslag om ett anslag pd 2,000 kronor fér utredning om en luftfarts-
led Stockholm—Malmé till komplettering av den utredning rérande en lik-
nande farled Goteborg—Malmg, vartill anslag med 5,500 kronor tidigare av
1930 drs riksdag anvisats. Att statens kostnader pi detta siitt kunnat be-
griinsas, beror pd att ifrigavarande undersokningar verkstillts av svenska
luftfartsforbundet, som for dndamilet ocksd lyckats hopbringa betydande
bidrag frin vissa svenska affirsforetag och andra intresserade.

Utskottet har ej heller velat motsiitta sig forslaget att, i avvaktan pa
ifrigavarande utredningars slutférande, vissa nodlandningsfilt iordningstillas
som nédhjilpsarbeten.  Hirvid skulle dock allenast ifrigakomma sidana,
som iro beligna & statlig eller kommunal jord. Man torde ock béra rikna
med att flyglinjen soderut frain Stockholm i sitt forsta skede maste dragas
over Goteborg. Tillsvidare skulle alltsi allenast forekomma arbeten & nod-
landningsfilt, limpade att ingd i en flygled Stockholm—Gdéteborg—Malmé.
Enligt vad utskottet inhiimtat, torde hirvid landningsfilten i flygleden
Stockholm—Gdéteborg till storsta delen kunna givas ett sidant lige, att de
iven kunna begagnas i en blivande luftled Stockholm—Malmé.

Under aberopande av vad utskottet silunda anfort fir utskottet, med av-
styrkande av herr Lundquists i Rotebro i imnet viickta motion, hemstilla,

att riksdagen, med avslag & den av herr Lundquist i Rote-
bro m. fl. i imnet vickta motionen (IL: 50), ma till wtredning

rarande luftfartsled Stockholm—Malmo for budgetiret 1931/1932
anvisa ett extra reservationsanslag av 2,000 kronor.»

2) av herr Rosén, vilken ansett att utskottets yttrande och forslag bort
hava foljande lydelse:
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»Vad forst angir frigan om utredning rorande luftfartsled Stockholm—
Malmo, vill utskottet framhilla, att anvisande av nfigot sirskilt anslag for
indamilet ej synts utskottet erforderligt. Det av departementschefen be-
riknade kostnadsbeloppet av 2,000 kronor torde limpligen kunna bestridas
frain vederborligt huvudtitelsanslag for kommittéer och utredningar genom
sakkunniga.

Utskottet har ej ansett sig kunna tillstyrka planen att arbetena i vissa
nodlandningsfilt, avsedda att ingi i tvd tilltinkta luftfartsleder Stockholm—
Malmé och Goteborg—Malmo, redan nu igdngsiittas som arbetsloshetsfore-
tag. Sasom av statsverkspropositionen inhiimtas, kan ifrigavarande Iluft-
fartsleder vintas bliva synnerligen vittutseende och kapitalkriivande foretag.
Redan av denna anledning synes fog foreligga for ett uppskov med ett
stillningstagande i frigan, till dess densamma, sisom avsett iir, mi hinna
fullstindigare utredas.

Under iberopande hiirav hemstiiller utskottet,

a) att Kungl. Maj:ts forevarande forslag ej ma av riksdagen
bifallas;

b) att den av herr Lundquist i Rotebro m. fl. i imnet viickta
motionen (IT: 50) mi anses besvarad med vad utskottet silunda
anfort och hemstiillt.»

3) av herr Persson i Fritorp.

4) av herr Danzelsson.



