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Nr 153.
Ankom till riksdagens kansli den 18 maj 1931 kL 4 e. m.

Utlatande ¢ anledning av Kungl. Maj:ts proposition an-
gdende anslag till statsbana Malung— Vansbro m. m.

(4:e avd.)

Uti den till riksdagen den 3 januari 1931 avlitna propositionen, nr 1,
angiende statsverkets tillstind och behov under budgetiret 1931/1932 har
Kungl. Maj:t i avseende i statens jirnvigar (punkt 21 av det vid proposi-
tionen under rubrik »Utgifter for kapitalokning: bil. 2» fogade utdrag av
statsradsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for nimnda dag) foreslagit
riksdagen att i avbidan péi den proposition i dmnet, som kunde bliva riks-
dagen forelagd, till statsbana Malung—Vansbro for budgetiret 1931/1932
berikna ett reservationsanslag av 300,000 kronor.

Sedermera har Kungl. Maj:t i en till riksdagen avliten, den 20 mars 1931
dagtecknad proposition, nr 210, som hinvisats till statsutskottets forbere-
dande behandling, under dberopande av propositionen bifogat utdrag av
statsridsprotokollet Gver kommunikationsirenden for sistnimnda dag, fore-
slagit riksdagen dels till statsbana Malung—Vansbro for budgetiret 1931/
1932 anvisa ett reservationsanslag av 300,000 kronor, att utgd av lanemedel,
dels ock medgiva, att bandelen Malung—Brintbodarne ma, sedan nyssnimnda
statsbana Oppnats for allmin trafik, upprivas samt att till bananliggningen
horande mark och Ovriga tillgdngar ma forsiljas.

Betriiffande utredningen i drendet far utskottet hinvisa till sist Aberopade
statsradsprotokoll.

Bandelen Malung—DBrintbodarne, som har en lingd av 27.7 kilometer och
byggts av enskilt foretag sisom bibana till Mora—Viinerns jirnviig, 6ppnades
for trafik den 7 september 1892. Bibanans fortsittning till Limedsforsen
Oppnades for allmin trafik i november 1903. I samband med att staten
forvirvade Mora—Vinerns jarnvig overtogs jimvil bibanan Brintbodarne—
Malung—DLimedsforsen den 1 januari 1917 av statens jarnviigar. Jiamlikt
beslut av 1927 ars riksdag har staten iven Overtagit jirnvigen Limeds-
forsen—Siirna. Betriiffande jirnviigsforhallandena i 6vrigt i trakten far jag
erinra om att frin Vansbro station pa banan Kristinehamn—Mora utgar
jirnviig i Ostlig riktning mot Bjorbo och dirifrin mot Borlinge och Ludvika.

Bandelen Malung—DBrintbodarne ir framdragen genom synnerligen oliindig
terring och har siirskilt vid overgingen av vattendelaren pd strickan mellan

Brintbodarne och Oje station linga och starka stigningar med jimforelsevis
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skarpa kurvor. A bandelen finnas fyra trafikplatser, av vilka endast Oje
station, beligen vid sodra sidan av Ojesjoén pi ett avstind av omkring 11
kilometer frin Malung, har niigon ehuru ringa betydelse sisom nirmaste
jirnviigsstation for den till omkring 600 personer uppgiende befolkningen i
Oje kapellfsrsamling, som dock iir beligen pf). omkring 8 kilometers avstind
frin stationen och pd norra stranden av sjon Oje. Samtliga trafikplatser
aro 1 avsaknad av landsvigsforbindelse.

I februari 1923 gjordes av representanter for Jirna, Malungs, Appelbo,
Lima och Transtrands kommuner samt Vansbro municipalsamhiille fram-
stillning om vidtagande av atgirder for anliggning av en jirnvig fran Malung
over sodra Malung, Ytter-Malung och Appelbo till Vansbro. Sedan jirn-
viigsstyrelsen den 3 september samma ir yttrat sig 6ver denna framstillning
och dirvid uttalat sig for en utredning i saken, bemyndigade Kungl. Maj:t
den 21 september 1923 jirnvigsstyrelsen att verkstilla sivil en okulir under-
sokning som ock en trafikekonomisk utredning for jirnvigsanliggning frin
Malung till Vansbro.

Efter slutférd undersékning och utredning overlimnade jdrnvdgsstyrelsen
med skrivelse den 17 december 1926 dels karta och approximativ profil Gver
den ifrdgasatta jirnviigen och dels en trafikekonomisk utredning.

Jirnviigsstyrelsen anforde, att den ifrigasatta direkta linjen mellan Malung
och Vansbro beriknades fi en lingd av 44 kilometer. Bandelen beriiknades
komma att draga en anliggningskostnad av 3,400,000 kronor, motsvarande
omkring 77,000 kronor per kilometer. I dessa summor inginge icke kost-

naden for rullande materiel — sidan ansiges icke behova anskaffas siirskilt
for den nya bandelen — och icke heller kostnaden for jordlosen med mera,
vilken styrelsen ansige bora som vanligt pavila landstinget.

Betriiffande de trafikekonomiska forutsiittningarna for den nya bandelen
hiinvisade styrelsen till den forut d&beropade trafikekonomiska utredningen och
meddelade dirutover, att efter nedliggning av bandelen Malung— Brintbodarne
och anliiggning av den direkta linjen Malung— Vansbro statens jirnvigars trafik-
inkomster beriknades komma att 6kas med 86,000 kronor. P3a grund av den
nya bandelens storre lingd skulle dock driftkostnaderna samtidigt 6kas med
53,000 kronor. Overskottet beriiknades siledes komma att uppga till 33,000
kronor.

I fortsiittningen meddelade jirnviigsstyrelsen, att styrelsen hos linsstyrel-
sen i Kopparbergs lin hemstiillt om uttalande, huruvida nedliggandet av
bandelen Malung—Brintbodarne kunde befaras medféra si skadliga konse-
kvenser for befolkningen och niiringslivet, att frigan om den nya bananligg-
ningen med hinsyn hirtill ansiges bora forfalla. Jirnvigsstyrelsen limnade
dérefter en redogorelse for av linsstyrelsen frin vederborande inforskaffade
yttranden, vilka utvisade, att erinringar mot nedliiggande av ifrigavarande ban-
del uttalats av befolkningen i Oje kapellforsamling, medan man i Gvrigt ut-
talat sig for tillkomsten av den nya jirnvigen, vilken tillstyrktes diven av
linsstyrelsen. I anslutning hiirtill meddelade jirnviigsstyrelsen, att chefen
for generalstaben i skrivelse den 29 november 1926 forklarat sig icke hava
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nigot att erinra mot nedliggande av nyssnimnda bandel och anliggande av
jirnvig frain Malung till Vansbro.

Jarnvagsstyrelsen yttrade sig vidare om behovet av en omldggning av jirn-
viigsforbindelsen ifriga och anférde ddrutinnan:

Redan kort efter sedan bibanan Malung —Brintbodarne till Mora—Vinerns
jirnvig genom privat initiativ kommit till stind, visade det sig att bibanan,
genom att Brintbodarne i stillet for Vansbro hade valts till utﬂangspunkt
for densamma, erhallit ett olimpligt lige. Dels erholl banan hiirigenom, sa-
som forut pz’ipekats en ur driftssynpunkt mindre limplig tracé med svéra
stigningsforhillanden, dels utgér Brintbodarne en plats, som icke har nagra
sirskilda betingelser for utveckhnn och detta giller vare sig man bedémer
saken ur ren jarnvigssynpunkt eller ur kommersiella och industriella syn-
punkter. Si som utvecklingen snart visade sig vilja gi, maste det numera
fa betecknas som ett missgrepp av det davarande jarnviigsbolaget att lita
banan dragas den vig som skedde. Betydelsen av detta miste nog komma
att oOkas, nir den under byggnad varande banan Limedsforsen—Sirna blir
6ppnad for allmin trafik och trafikrorelsen dirmed vixer pa den nedre delen
av den grenbana, pi vilken denna jirnvidg bildar en omedelbar fortsittning.
Det ldr alltsié fi sigas, att anordnandet av en direkt jarnvigsforbindelse
mellan Malung och Vansbro skulle innebéra tillrittandet av ett beginget
fel och vara en atgird, som komme att medfora avseviirda fordelar ur flera
synpunkter.

Forutom det att en jirnvig mellan dessa orter skulle komma att betjina
jamforelsevis titt bebyggda trakter och vara av stor betydelse for allmén-
heten, skulle tillkomsten av en sidan jirnvig dven medfora, att man vid
Vansbro finge direkt anslutning till befintliga banor, ledande kortaste vigen
till sivil Falun och Giévle som Stockholm, varjimte avstandet frin Vister-
dalarna till Kristinehamn skulle forkortas. Vidare vore det ur jirnvigssyn-
punkt en fordel att fi endast en foreningsstation, Vansbro, i stillet for tva
sddana stationer, Brintbodarne och Vansbro, liggande jimforelsevis nira
varandra. Som forut papekats, skulle linjen Malung—Vansbro dven komma
att erbjuda ur driftsynpunkt bittre tracé in linjen Malung—Brintbodarne.

Styrelsen erinrade vidare, att nedliggandet av bandelen Malung—DBrintbo-
darne utgjorde en ofrinkomlig forutsittning for anliggandet av en jarnvig
Malung—Vansbro. Angiende verkningarna hiirav anférde styrelsen:

Vad da forst betriiffar invinarna i Oje kapellforsamling, vilken iir beligen
utefter stora landsviigen frain Malung till Mora pi ett avstind av 18 kilo-
meter frin Malung, synas deras forbindelser med ytterviirlden redan nu till
huvudsaklig del gi via Malung. Detta ir ju ocksi naturligt, di den niirmare
beliigna jirnviigsstationen Oje “saknar Llnds.\(lg,sf(nblndolse och di i Malung
finnas bank, prist, likare, apotek, veterinir, lantmiitare, landsfiskal med
mera, vilket allt saknas 1 Oje. Pi grund av dessa omstiindigheter och med
h(ms;n diirjimte till den dr frin ir “okade motortrafiken & landsviigarna an-

ser jarnvigsstyrelsen, att ett nedliggande av bandelen Malung —Brintbodarne
kmmner att medfora endast ringa oliigenheter for befolkningen i Oje kapell-
forsamling.

Vidkommande forutnimnda tvi industriella anliggningar vid bandelen
Malung—Brintbodarne synes man ej heller behova fista nigot storre avse-
ende vid desamma, di under de senare dren rorelsen vid dessa anliggningar
bedrivits 1 mycket ringa omfattning. Man lir ocksd redan nu vara betinkt
pi att overflytta sigen vid Oje station till annan trakt, eniir virkestillgingen
pi den nuvarande 1)11Ltsen icke lingre ir tillfyllest.
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Visserligen hava rests vissa skadestindskrav frin befolkningen vid ett
eventuellt nedliggande av bandelen Malung—Brintbodarne, men dessa synas
frin juridisk synpunkt icke kunna goras gillande. Det forhallandet, att
Malungs kommun vid sin aktieteckning ir 1886 fiistat villkoret, att banan
skulle berora Ojesjon, synes numera sakna betydelse, di vid statsinkopet
av jarnvigen kommunen aterfatt hela det tecknade beloppet och ej dirvid
gjort négot forbehall om banans behéllande i nuvarande strickning. Sasom
tidigare niimnts, hava ocksi delegerade frin ovre Visterdalarna uttalat, att
fordelarna med den nya banans tillkomst iro si stora, att krav pa den nu-
varande linjens bibehdllande icke fi std hindrande i vigen for tillkomsten
av den direkta linjen Malung—Vansbro.

Med stod av nu verkstillda utredningar anser ocksd styrelsen for sin del,
att ett nedliggande av bandelen ifriga skulle medfora jaimforelsevis smi
oligenheter. Med den betydelse for den allminna utvecklingen, som jirnvigs-
kommunikationerna alltid tga, och med den vikt det alltsi alltid maste ligga
diirpa, att dessa iro vil ordnade for och vil anpassa sig efter de lokala
behoven, synes det styrelsen i forevarande fall vara ett onskemil virt att
stodja, att 1 sammanhang med den vidgning i storlek och betydelse av jirn-
vagssystemet, som sker genom tillkomsten av linjen Limedsforsen—Siirna, nu
fi detsamma tjinligare ordnat for den framtida utvecklingen. Jirnvigssty-
relsen anser darfor, att statens jirnvigar bora hirtill medverka si lingt som
lﬁa.n vara vil forenligt med statsbanans ekonomiska intressen och mojlig-

eter.

Genom beslut den 4 november 1927 uppdrog Kungl. Maj:t at jirnvigs-
styrelsen att foranstalta om uppstakning & marken av den ifrigasatta jirn-
vigslinjen ivensom att verkstilla och till Kungl. Maj:t inkomma med full-
stindig kostnadsberitkning rorande foretaget.

Till dtlydnad hirav har jarnedgsstyrelsen med skrivelse den 17 januari
1928 overlimnat av kartor samt plan- och profilritningar atfoljd kostnads-
berikning for bananliggningen ifriga. Styrelsen meddelar, att den stakade
linjen, som har en lingd av 44.8 kilometer, med endast obetydliga avvikelser
foljer den tidigare okulirt undersokta linjen. Trafikplatser skulle anordnas
vid Ragsveden, Appelbo, Siller, Ytter-Malung, Skordaker och Malungs
kyrka. Dirjimte meddelar styrelsen, att banan med dé ridande arbets- och
materialpriser — liksom tidigare — beriiknats draga en kostnad av 3,400,000
kronor, exklusive kostnad for rullande materiel.

Ldinsstyrelsen @ Kopparbergs ldn har efter vederbiérandes horande avgivit
utlitande den 13 december 1929 och dirvid dverlimnat dels en skrift av
ombud fér Malungs, Appelbo och Jirna kommuner med framstillning, att
ifrigavarande jirnvigsanliggning med det snaraste matte komma till stind
och utforas sisom statligt nddhjilpsarbete, jimte vid skriften fogade proto-
kollsutdrag, utvisande att kommunalfullmiktige i nimnda socknar beslutat
kostnadsfritt upplita mark for jirnvigsanliggningen, ivensom yttranden hiir-
over frin landsfiskalen i Malungs distrikt och viigkonsulenten i linet, dels
protokoll vid sammantriide den 6 juni 1929 med ortsinvinarne infor lands-
fogden 1 linet, dels ock av landsfogden och Kopparbergs lins landsting i
irendet avgivna infordrade yttranden. I'6r egen del har linsstyrelsen an-
fort foljande.
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1 sin skrivelse den 17 december 1926 framhaller jirnviigsstyrelsen — efter
kritik av bandelen Malung—Brintbodarne, utmynnande uti att det miste
betecknas sisom ett missgrepp av det divarande jirnviigsbolaget att lita
banan dragas den vig som skedde — att anordnandet av en direkt jirn-
viigsforbindelse mellan Malung och Vansbro skulle innebira tillrittandet av
ett beginget fel och vara en dtgiird, som komme att medfora avsevirda for-
delar ur flera synpunkter, vilka nirmare angivas.

Linsstyrelsen vill pa det kraftigaste understryka vad jarnviigsstyrelsen
silunda framhallit. Det ir icke tu tal om att strickningen Malung—Brint-
bodarne var ett stort missgrepp ivensom att en strickning Malung—Vans-
bro skulle pa ett pitagligt sitt bittre tillgodose allmiinhetens trafikbehov
och bidraga till bygdens framétskridande och forkovran, in vad det nigonsin
kan tinkas ske genom jirnviigen Malung—Brintbodarne.

Di som linsstyrelsen férut framhallit nedliggandet av linjen Malung—
Brintbodarne icke kan antagas medfora skada eller oligenhet av nimnvird
art, i synnerhet om, sisom viigkonsulenten foreslagit, banvallen efter trafikens
nedliggande stilles till viigdistriktets disposition for viigviissendets tillgodo-
seende, far linsstyrelsen livligt tillstyrka, att anliggning av jirnvig mellan
Malung och Vansbro kommer till stind under villkor att bandelen Malung
—Brintbodarne nedligges.

Betriiffande jirnvigsstyrelsens beriikningar angfiende det belopp, med
vilket den nya bandelen bor oka statens jirnviigars bokférda virde, samt
angiiende trafikdverskottet saknar linsstyrelsen sakkunskap for att kunna 1
detalj yttra sig over samma berikningar.

Emellertid vill Linstyrelsen framhilla, att vid berikningarnas uppgorande,
sivitt linsstyrelsen kunnat finna, tillborligt avseende icke fistats vid den
fortgiende minskning i trafikinkomsterna bandelen Malung— Brintbodarne—
Vansbro med all sannolikhet kommer att fi vidkiinnas genom den forst-
klassiga landsvigen mellan Malung och Vansbro &ver Appelbo. Det ir tam-
ligen givet, att diirvidlag den linga tidsddande transporten av resande och
gods over Malung—Brintbodarne—Vansbro erbjuder en tacksam angrepps-
punkt for den med jirnvigen konkurrerande motortrafiken och fara fore-
ligger att konkurrensen kommer att stricka sina verkningar fven till ban-
delen Siarna—Limedsforsen—Malung.

Det forefaller linsstyrelsen jimvil, att inkomsten av godstrafiken frin
den nya bandelen, med hiinsyn till de utvecklingsmojligheter orten erbjuder,
beraknats vil lagt.

Pi grund av det anférda synes anslaget av lanemedel kunna beriiknas till
ett avseviirt hiogre belopp, in vad jirnvagsstyrelsen gjort.

For ersittning for skada och oligenheter eller dylikt eller for eventuellt
skadestind for nedliggande av trafiken & bandelen Malung—Brintbodarne
torde de av foretaget intresserade kommunerna iklida sig garanti.

Av de till linsstyrelsen avgivna vttrandena framgar, att endast befolk-
ningen i Oje kapellforsamling uttalat sig mot det ifragasatta nedliggandet
av bandelen Malung—DBrintbodarne.

Sedermera har jdrnvdgsstyrelsen den 12 november 1930 dnyo yttrat sig i
irendet och diirvid for egen del tillstyrkt, att jirnvigen Malung— Vansbro
bygges som statsbana, under forutsittning att landsting, kommuner eller
enskilda ataga sig att uppfylla de vid beslut om nya statsbanor vanliga vill-
koren betriffande fritt tillhandahillande av erforderlig mark, att svara for
oligenheter och intring med mera dylikt.
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Enligt styrelsens formenande borde banbyggnaden beriiknas fullbordad pé
tre & fyra ar, beroende pi det under olika ar forefintliga storre eller mindre
behovet av arbetstillfillen f6r motverkande av arbetsloshet. Under forut-
sittning av en byggnadstid om fyra dr framligger styrelsen forslagsvis fol-
jande plan fér banbyggnadens finansiering, varvid enligt reviderat kostnads-
forslag totalkostnaden uppskattats till 3,300,000 kronor:

Fornyelse- Andra stats-

Budgetar fondsmedel Lanemedel inkomster Summa,
kronor kronor kronor kronor
Forsta oo oo — 300,000 300,000 600,000
Andra ..o — 400,000 600,000 1,000,000
O LT 200,000 — 800,000 1,000,000
Fidarde ..o 200,000 — 500,000 700.000
Summa kronor 400,000 700,000 2,200,000 3,300,000

Jirnviigsstyrelsen avser silunda, att for budgetiret 1931/1932 skulle for
ifrigavarande indamil stillas till forfogande ett belopp av 600,000 kronor,
att med lika delar utgd av linemedel och av andra statsinkomster.

Dé en forutsiittning for framliggande av forslag till proposition i fore-
varande friga synts bora vara, att vederborande kommuner dtoge sig att upp-
fylla i dylika fall sedvanliga villkor betriffande tillhandah&llande av er-
forderlig mark m. m., har Linsstyrelsen i Kopparbergs lin anbefallts att
limna berdrda kommuner tillfille att i sidant hiinseende avgiva férbindelser
1 huvudsaklig enlighet med vad jirnviigsstyrelsen angivit i skrivelsen den
17 december 1926. Med skrivelse den 31 december 1930 har linsstyrelsen
overlimnat av kommunalfullmiktige i Malungs, Appelbo och Jirna kommu-
ner genom beslut respektive den 29 december, den 7 december och den 7
december 1930 avgivna sidana forbindelser. Appelbo och Jirna kommunal-
fullmiiktiges omformilda beslut hava vunnit laga kraft. Over beslutet av
kommunalfullmiiktige i Malung hava besvir blivit anférda, men lansstyrelsen
i Kopparbergs lin har enligt utslag den 21 februari 1931 provat lagligt
lamna besviiren utan bifall.

I detta sammanhang mi nimnas att, i samband med nyss omférmilda
beslut om tillhandahéllande av mark, frin Malungs och Appelbo kommuners
sida framhillits Gnskviirdheten av att arbetslosa inom de berérda socknarna
bereddes sysselsiittning vid ifragavarande foretag.

I iirendet hava sedermera frin vissa invinare i Malungs socken ingivits
skrifter, i vilka gjorts gallande, att den ifragasatta anliiggningen icke borde
komma till stind. Dirvid har bland annat framhéllits, att det tilltiinkta
jirnviigsforetaget visserligen innebure fordelar for en del av ortens befolkning
men att dessa fordelar icke syntes std i riktig proportion till de ekonomiska
uppoffringarna f6r markupplitelse och det forfing, som tillfogades andra,
enskilda intressen.

Departementschefen har anfort foljande.

Av den limnade redogérelsen torde framgi, att den av statens jarnvagar
i samband med forvirv av Mora—Vinerns jarnviig Gvertagna bibanan till
Malung fatt ett olimpligt liige genom att Brintbodarne i stillet for Vansbro
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valts till utgingspunkt for densamma. Jirnviigsstyrelsen har framhillit, att
banan erhillit en ogynnsam tracé med svira stigningar samt att Brintbo-
darne synes ur sivil jirnvigs- som niiringssynpunkt sakna betingelser for
utveckling. A andra sidan har styrelsen betonat, att en jirnvig mellan
Malung och Vansbro, vilken skulle erhilla vida bi ittre lutningsforhillanden,
komme att betjina ](Lmtmelseu% titt bebyggda trakter och bliva av stor be-
tydelse iven for befolkningen vid bandelen Sirna—DMalung liksom ocksa for
andra trafikanter. Vid Vansbro skulle direkt anslutning erhallas till befint-
liga banor, ledande kortaste vigen till Falun, Giivle “och Stockholm, var-
‘Lmte avstindet fran Visterdalarna till Kristinehamn skulle forkortas. Ur
J‘Lln\’d,gSS} npunkt vore det en fordel att f& endast en foreningsstation i stiillet
for tva nirbeligna.

Vid besok & phtsen har jag tagit nirmare del av forhillandena och dir-
vid kommit till en uppfattning, vilken sammanfaller med den av jirnvigs-
styrelsen hiivdade. Bandelen Malung—Brintbodarne ir uppenbarligen foga
ignad att tjina det intresse, for vilket den tillkommit. Dirom vittna framfor
allt sidana omstindigheter, som att under banans snart fyrtioariga tillvaro
inga tillfartsviigar dnlaots och att bebyggelse omkring banan praktiskt taget
uteblivit. En hn]estlackmn pa folesla“et sitt fran Malung till Vansblo
skulle utan tvivel bliva till betydande gagn icke blott for befolkningen 1
Viisterdalarna utan iven for andra trafikanter. Den skulle dirjimte ur jirn-

viigsekonomisk synpunkt erbjuda fordelar. Trin de berdrda orterna har det

f(ilehggande forslaget vunnit livligt understod, med undantag dock for en
del invinare 1 \Ia11111<>s socken, siivskilt befolkningen i Oje kapellfor%amhngj
Den nuvarande J(Lrnmgsfmbmdelsens betydelse for sistnimnda befolkning torde
emellertid icke bora dverskattas. Kapellforsamlingen idr beligen pa 8 kilo-
meters avstind frin Oje station och saknar, sisom niimnts, viig till stationen.
Mellan Oje och Malung finnes diremot landsviig, vars lingd uppgar till endast
omkring 18 kilometer. Med hiinsyn till nu berdrda forhillanden synes Oje-
ortens siirskilda intresse icke kunna tillerkinnas avgérande inverkan vid
standpunktstagande till forevarande sporsmél.

Frin nu angivna utgingspunkter synes det framstillda forslaget om en
jirnviggsanliggning Malung—Vansbro och i samband dirmed nedliggande
av bandelen Malung—DBrintbodarne virt beaktande. Det forhallandet, att
anliiggningen kriver en betydande kapitalinvestering utover fomyelsefonds-
och linemedel, kan visserfigen med hinsyn till ridande konjunkturer for-
anleda en viss tvekan betriffande limpligheten av att nu framligga fore-
varande fraga till provning och avgérande. Emellertid foreligga sirskilda
omstindigheter att i detta Sammanhang beakta. Jag avser hirvid de syn-
punkter, som saviil frin av foretaget berorda orter som av jirnviigsstyrelsen
framforts, syftande dirtill att detta byggnadsforetag limpligen skulle kunna
komma till utforande sisom ett led i de statliga atgirderna till motverkande
av arbetsloshet. Omnekligen skulle bdnb}gget vara vil idgnat att tillgodose
ett sidant syfte, icke minst med hiinsyn till den omstindigheten att takten
for arbetets bedrivande skulle kunna i viisentlig méan limpas efter behovet
av arbetstillfiillen.

Enligt vad jag inhiimtat bitriddes den uppfattning, varit jag nu givit uttryck,
av chefen for socialdepartementet. I'oretaget ifriaga forekommer ocksi bland
dem, som vid den n)ligen verkstillda utledning(\n av frigan om beredskaps-
arbeten angivits sfisom limpliga sidana arbeten. Tor dylika arbeten iskas
anslag i en av Kungl. Maj:t tidigare denna dag pé bemiilde departements-
chefs foredragning Deslutad ploposmon till vilken jag tilliter mig hiinvisa.
it bifall till vad i nimnda proposition foreslagits synes mu]hggm a en till-
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fredsstillande, efter forhillandena limpad l6sning av den nu foreliggande
finansieringsfrigan.

Efter prévning av samtliga pi frigan inverkande omstindigheter vill jag
alltsd tillstyrka, att en statsbana Malung—Vansbro anligges samt att vid
dess tagande i bruk bandelen Malung—Brintbodarne nedligges och till ban-
anliiggningen horande mark och ovriga tillgingar forsiljas. Innan forsiljning
av marken sker, torde bora tillses, huruviﬁu densamma limpligen kan, helt
eller delvis, nyttiggoras for vigiindamil. I detta avseende torde jirnvigs-
stylrlelsen framdeles bora hos Kungl. Maj:t gora eventuellt erforderlig fram-
stillning.

Den av jirnvigsstyrelsen verkstillda kostnadsberikningen, slutande &
3,300,000 kromnor, har icke givit mig anledning till erinran. Ej heller har
jag funnit nigot att anmiirka mot styrelsens ekonomiska kalkyler och dirpa
grundade forslag till det erforderliga kapitalets fordelning pa fornyelsefonds-
och linemedel samt medel av andra statsinkomster.

For nistkommande budgetir synes det enligt jirnvigsstyrelsens plan
erforderliga beloppet av 600,000 kronor boéra anvisas. Av nimnda belopp
torde, sisom i statsverkspropositionen beriknats, 300,000 kronor béra utgi
av lainemedel. Aterstoden synes, i anslutning till vad jag forut anfort, bora
utgd av anslaget till beredskapsarbeten enligt grunder, som foér anvindandet
av detta anslag mi bliva bestimda. T friga om arbetets igangsiittande torde
bora tillimpas samma regler som betriffande andra arbeten, utforda med
anlitande av medel frin nimnda anslag.

Kungl. Maj:ts forevarande proposition innefattar forslag om en foriindrad
strickning for den 155 km. linga statsbanan Sirna—Malung—Brintbodarna
i dess sydligaste del nirmast Brintbodarna. A niimnda 27.7 km. linga
stricka  Malung—Brintbodarna — didr banan ansluter till jirnviigslinjen
Ostersund—XKristinehamn — har banan ett mycket ogynnsamt terringlige,
som medfor stora drifttekniska oligenheter. Oaktat banan igt bestind i
over trettio ar, finnes si gott som ingen bebyggelse utefter linjen; det ringa
befolkningsantalet inom banstriickans trafikomride 1 férening med de ogynn-
samma terringforhallandena har, enligt vad jirnvigsstyrelsen framhallit,
medfort den ovanliga situationen, att samtliga trafikplatser sakna landsvigs-
forbindelser.

Genom att i stillet den lingre soderut vid Ostersund—Kristinehamn-
jirnviigen beligna Vansbro station viljes som anslutningspunkt, skulle vinnas
atskilliga fordelar. A sin nya 448 km. langa strickning Malung— Vansbro
skulle banan gi fram genom jamforelsevis titt bebyggda trakter. Vid
Vansbro vinnes direkt anslutning till befintliga banor, ledande kortaste viigen
till sivil Falun och Giivle som Stockholm, varjimte avstindet fran Viister-
dalarna till Kristinehamn skulle férkortas. Vidare har det ur jirnviigssyn-
punkt ansetts vara en fordel att fi endast en foreningsstation, Vansbro, i
stillet for tva sidana stationer, Brintbodarne och Vansbro, liggande jim-
forelsevis nira varandra.

D4 hirtill kommer att, sisom departementschefen pavisat, banbygget viil
limpar sig till utforande som ett arbetsloshetsforetag, anser sig utskottet
bora tillstyrka Kungl. Maj:ts forevarande forslag.

Utskottet godkiinner ock den framlagda finansieringsplanen, enligt vilken
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de beriknade totalkostnaderna 3,300,000 kronor skulle bestridas med 400,000
kronor fran statens jirnvigars fornyelsefond, 700,000 kronor av linemedel
— varav ett belopp av 300,000 kronor nu skulle anvisas — samt 2,200,000
kronor fran anslaget till beredskapsarbeten.

Under aberopande av vad silunda anforts fir utskottet hemstilla,

att riksdagen ma

a) till statsbana Malung— Vansbro for budgetiret 1931/1932
anvisa ett reservationsanslag av 300,000 kronor, att utgi av
ldnemedel,

b) medgiva, att bandelen Malung—Brintbodarne m4, sedan
nyssniimnda statsbana Sppnats for allmin trafik, upprivas samt
att till bananliggningen horande mark och vriga tillgingar ma
forsiljas.

Stockholm den 18 maj 1931.
Pa statsutskottets viignar:

S. H. KVARNZELIUS.

Vid forestdende drendes slutbehandling inom utskottet hava nirvarit:

fran forsta kammaren: herrar S. H. Kvarnzelius, A. C. Lindblad, J. L. Widell,
J. Nilsson i Malmo, C. P. V. Nilsson i Grédnebo, N. J. M. Svensson i Kompersmaéla,
Oscar Olsson, E. J. G. Rosén, C. 1. Asplund, J. G. Walles, C. G. V. Hammarskjold
och K. A. S. Nylander;

frin andra kammaren: herrar A. Anderson i Réstock, C. R. Jansson i Falun,
P. Nilsson i Bonarp, A. Azson Tornkvist i Karlskrona, G. Strindlund, P. M. Olsson
i Bliddinge, E. J. Wugforss, J. Olofsson i Digernis, O. Nilsson i Orebro, S. Persson i
Fritorp, O. E. F. Jirte och A. Danielsson.

Reservation

av herrar Wudell, Nilsson i Grinebo, Svensson i Kompersmala, Hammar-
skjold, Nylander, Nilsson i Bonarp, Strindlund, Olsson i Blidinge, Olofsson i
Digerniis, Persson i Fritorp och Jdrte, vilka ansett, att utskottets yttrande
och forslag bort hava féljande lydelse:

»Ur kommunikationssynpunkt synes viirdet av ifrdgavarande 44 kilometer
linga jirnvigsanliggning Malung—Vansbro timligen begrinsat. Det lokala
samfiirdselbehovet tillgodoses redan for narvarande genom automobiler och
bussar, frin vilka en blivande jirnvig fir rikna med konkurrens. For genom-
gingstrafiken till och frin statsbanan Limedsforsen— Sirna skulle visserligen
den ifrdgasatta linjeomliggningen medfora vissa fordelar. De kunna dock
ej anses si betydande, att hiirav kan motiveras ett kapitalutligg av sidan
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storlek som det ifragasatta; kostnaderna for jirnvigsanliggningen hava be-
riknats till 3.3 miljoner kronor, varav, p& grund av foretagets ringa ekono-
miska birkraft, ej mindre in 2.2 miljoner kronor eller alltsda tva tredjedelar
iro avsedda att bestridas av skattemedel.

Under &beropande hirav hemstiller utskottet,

att Kungl. Maj:ts forevarande proposition ej mi av riks-
dagen bifallas.»

Stockholm 1931. K. L. Beckmans Boktr.



