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Nr 138.

Av herr Nylander, om uiredning angdende évergdng till hoger-
trafik.

I motion I:264 vid 1930 ars riksdag hemstillde undertecknad om skynd-
sam utredning angaende Overgang till hogertrafik i vart land, darvid stod-
jande mig pa de uttalanden, som gjorts dels av 1927 ars motorfordonssak-
kunniga, dels av flertalet i direndet horda myndigheter, dels av departements-
chefen i Kungl. Maj:ts proposition nr 121/1930 i samband med forslag till
ny viagtrafikstadga. Motionen tillstyrktes av andra lagutskottet och bifdlls
av forsta kammaren, men avslogs i andra kammaren, vadan fragan f6ll vid
1930 ars riksdag.

Livligt 6vertygad om, att denna fraga icke kan undanskjutas samt att dess
16sning for varje ar, som gar, blir dyrbarare, kan jag icke underlita att
fornya min motion vid 1931 irs riksdag.

Ovanndmnda 1927 ars motorfordonssakkunniga hava i denna fraga an-
fort foljande: o

»Alltsom oftast hava krav pa inférande av hogertrafik i vart land fram-
forts fran olika hall, framfér allt fran representanter f6r automobilismen.
Sasom de fornimsta skilen for en dylik férdndring aberopas, dels att snart
hela den civiliserade vérlden tillimpar hogertrafik och dels att ungefir 85 9
eller mer av virldens alla automobiler dro byggda for hogertrafik. Av an-
hingarna av vinstertrafiken framhalles, att ur teoretisk synpunkt viinster-
trafik ar den ritta, att dven, dir vinstertrafik rader, for hogertrafik byvggda
automobiler utan nagon nimnvird oldgenhet kunna anvindas, nagot som
ej minst erfarenheten frin vart eget land torde adagaligga, samt att en
overgang till hogertrafik skulle medféra betydande utgifter.

Vilket som ir det teoretiskt riitta vinster- eller hogertrafik — torde
kunna limnas helt a4 sido. Erfarenheten har visat, att ur trafiksidkerhets-
synpunkt detta sporsmal icke har nigon storre betydelse. Frigan maéste ses
uteslutande ur praktisk synpunkt. Den alltmer starkt 6kade motortrafiken lin-
derna emellan torde forr eller senare komma att nodvandiggora, att likartade
trafikbestimmelser tillimpas 6ver hela virlden. Fo6r den som vant sig vid
vianstertrafik innebir det en allvarlig fara att vid kérning i sadant land, dar
hogertrafik rader, helt plotsligt nodgas borja tillimpa de f6r denna trafik gal-
lande reglerna (och vice versa). D3 numera linderna med vinstertrafik
befinna sig i avgjord minoritet, lirer det bliva dessa linder, som fa vidtaga
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dndring i férevarande hiinseende. I Europa tillimpas numera viinstertrafik,
forutom i Sverige, allenast i Storbritannien, Irland, Tjeckoslovakiet, Ungern
och Osterrike (med undantag av Vorarlberg). Osterrike kommer emellertid
att overgd till hogertrafik fran och med niista ars ingang.

Diremot kan det ej fornekas, att évergang till ny trafikriktning kommer
att medfora vissa ekonomiska konsekvenser, framfor allt om férindringen
skulle utstriickas att avse dven jarnvigstrafiken, nigot som dock icke torde
vara nodvindigt. I Frankrike t. ex., som stiidse haft hogertrafik, tillimpas
vanstertrafik fér jirnvigarna. Men fven om férindringen endast skulle
gilla annan trafik, medfér densamma givelvis ansenliga utgifter. Den tid
och sakkunskap, som stitt de sakkunniga till buds, har emellertid icke med-
givit en utredning av sporsmélets ekonomiska sida. De sakkunniga hava
darfér — ehuru sjilva livliga anhiingare av hogertrafik — icke foreslagit
nagon dndring i de for niarvarande med avseende & trafikrikiningen i vart
land gillande reglerna. De sakkunniga fa inskrinka sig till att uttala den
forhoppningen, att detta sporsméils ekonomiska sida, som torde snarast béra
goras till foremal for utredning, icke skall visa sig behéva hindra overgang
till hogertrafik i vart land.»

I ovanniimnda proposition till 1930 &rs riksdag upplyser davarande de-
partementschefen, att av de myndigheter, som yitrat sig om denna angeli-
genhet, de flesta forklarat sig fororda overgdng till hogertrafik. For egen
del anférde departementschefen:

»I vart land har sedan gammalt, Atminstone fran 1700-talet, vinsterregeln
vid all fordonstrafik varit gillande (och formligt lagstadgad till slutet av
1870-talet). Vid dylikt forhallande torde vid &vergang till en ny trafikregel
det icke kunna undvikas, att sirskilt & landsbygden viss osikerhet, oreda
och fara for trafiksikerheten kommer att félja hiirav under de forsta dren.
Siasom de sakkunniga framhallit torde det dock till f6ljd av den alltmer
okade internationella mctortrafiken mahinda visa sig nédviindigt att fiven
vart land antager den regel, som tillimpas siviill i vira nordiska grann-
linder som i stérre delen av Europa i évrigt. Jag ir dirfor beredd att till-
styrka de sakkunnigas hemstéllan, att utredning snarast igangsiittes an-
gdende de kostnader, som kunna bliva forenade med inférandet av héger-
trafik i vart land.»

De synpunkter, som 1927 ars motorfordonssakkunniga framfort, maste
tillmétas stor betydelse. Sirskilt bor uppmirksammas den fara for trafik-
sakerheten som ligger déri, att minst 85 % (enligt senast synliga uppgifter
90 %) av de i Sverige anvinda automobilerna hava ratten pa fel sida (den
viinstra). Aven om man #nnu kan triffa pa en och annan bilférare, som
anser, att rattens placering ar likgiltig bloit féraren blivit fullt van vid den
ena eller andra placeringen, si torde diremot fackminnens omdéme en-
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stimmigt ga i den riktningen, att {or undvikandet av risker vid savil mote
som omkoring ratten vid vinstertrafik bdr vara placerad vid hoger sida
och tvirtom vid hoégertrafik. Da marknaden for hogerstyrda bilar - for
varje ar blir allt mera begrinsad genom att det ena landet efter det andra
Overgar till hogertrafik, synes det icke mojligt att vart land skulle kunna
paverka den internationella bilhandeln att fér Sveriges behov tillhanda-
halla hégerstyrda bilar. Redan denna omsténdighet talar kraftigt for en 6ver-
gang Lill hogertrafik.

Viktigare in ovanndmnda forhallande betriffande bilarnas rattplacering
ir emellertid hiansynen till den internationella trafiken. Sisom de sak-
kunniga framhallit, &r det endast nigra fa europeiska stater, vilka dnnu bi-
behalla vinstertrafik, medan didremot hela virlden i 6vrigt har hogertrafik.
Det mest betydande land, som f. n. fasthaller vid vinstertrafiken, ir Stor-
britannien med Irland, men har detta land pa grund av sitt lige féga bero-
ring med den europeiska biltrafiken i 6vrigt. Det torde emellertid bira
omnimnas, att bilarna i detta land si gott som uteslutande #dro hogerstyrda
for att passa for hogertrafiken.

Enligt i dagarna erhillet meddelande fran Osterrike kommer detta land
att vid arsskiftet 1931—1932 o6verga till hogertrafik, och Aatersta hiirefter
pa kontinenten endast Tjeckoslovakiet och Ungern med vinstertrafik.

Mot 6vergéng till hogertrafik i Sverige hor man sasom huvudskil anforas,
att Sverige liksom Storbritannien har ett avskilt lige och fordenskull icke
berdres av den internationella biltrafiken, samt att, om frimmande bilister
besoka vért land, dessa utgdras av vil trinade yrkesforare eller sportsmiin,
for vilka en overgang till annat trafiksystem icke medfor nagra svarigheter.
Denna tankeging dr uppenbart felaktig. Over griinsen mot Norge fire-
kommer en mycket livlig biltrafik, vilken i stor utstriickning utgores av
lastbils- och omnibusstrafik med reguljira turer, varvid trafiksystemet méiste
ombytas flera gianger om dagen. 'Trafiken 6ver finska griansen ir obetyd-
lig, men diremot si mycket livligare gent emot Danmark trots den hérvid
erforderliga firjlransporten éver Oresund. Omfattningen av denna trafik
dver Sveriges grinser framgar av bifogade uppstillning, som under slutet
av ar 1929 utarbetades av Kungl. Automobilklubben, avseende tiden 1 januari
—1 november 1929. Secnare siffror torde visa en avsevird okning. Exem-
pelvis klarerades i Hilsingborg under tiden 1 januari—1 augusti 1930 icke
mindre dn 6 552 st. motorfordon. I den man de danska éarna genom redan
planerade brobyggnader forenas sins emellan och med kontinenten. blir
daven Sverige dnnu nirmare forbundet med utlandet och den internationella
hiltrafiken ytterligare 6kad.

Den internationella biltrafikens kraftiga. utveckling talar salunda med
overvilldigande styrka for en snar 6vergang till hogertrafik, dven om svarig-
heterna och riskerna vid évergangen liksom iven kostnaderna bliva avse-
viirda. Givetvis miste dessa sistnimnda omstiindigheter utredas, innan ett
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definitivt Stﬁndpunktstagande kan ske, och bor dylik utredning med allra
forsta komma till stind, da for varje ar, som gir, allt flera anordningar
av olika slag vidtagas, avpassade for nu gillande vinstertrafik, vilka sedan
vid en Overgang till hogertrafik maste slopas eller ombyggas. Varje for-
halning av fragans 16sning medfér en uppenbar férdyring.

Med aberopande av ovanstidende hemstilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t ville anhélla oni
skyndsam utredning dels betriffande de kostnader av olika
slag, som éro forenade med Overging till hogertrafik, dels
betriffande det ur trafiksikerhetssynpunkt ldmpligaste till-
vigagingssittet vid dylik omlidggning till hogertrafik.

Stockholm den 22. januari 1931.

Axel Nylander.

Antal utlindska automobiler och motorcyklar inforda Sver
svenska griinstullstationer under tiden !/, till 1/, 1929.

) Norge.
Tullstationen i:
Eda .ioinnscmvsismiics 699 st.
Flétningen ............ 23 » >»>utom dessa en hel del norska mo-

torfordon for tillfalligt brukande,
t. ex. sadana, som vinda i FIo6t-
ningen och som icke foranlett an-
teckning i journalen. Dessa sena-
res antal kunna uppskattas till c:a

75 st.»

Grundforsen .......... 32 »

Gaddede .............. 249 »

Hovilsrud ............ 459 »

Hin .................. 2084 »

HAVE covsnmasnaainns s 1545 »

Hogen ................ 1055 »

Hogsiter uc-civmiinn. 1230 » »savidl med som utan passersedel>.
Langflon ............ 33 » darav 24 st. pa forsikran och 9 st.

pa passersedel. Dessutom torde
hava passerat ett hundratal utan
forsikran, sddana som bo i gréns-
trakten och fa passera in och ut
utan sirskild anteckning i journa-
lerna.



Malmagen ....
Medskogen . ..

Mitandersfors

Rommenas ....
Rojdafors . . ...
Rorbéacksnias . .
Skalstugan . ...
Stommen . ....
Svinesund . ...
Vassbotten .. ..
Vitkarn . ......
Wing ........

Tullkammaren i:
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........ 296 st

........ 1507 » (approximativt beriiknat).
......... 13 » med passersedel.

........ 744 >

........ 390 » (approximativt beriiknat).

........ 17 » av dessa ha storre delen passerat

........ 584 grinsen flera génger.

........ 2226 »

........ 334 » inkommande, 356 utgdende.

........ 382 »

........ 160 »

........ 27 »

Danmark.

Hélsingborg . .......... 2981 st. inkommande, 3 000 utgiende.
Malmé . ....... TP S 223 » » , 186 »
Finland.
Tullkammaren i Haparanda 41 st. dessa utlindska motorfordon ha in-

Tullkammaren i:

Goteborg ... ...

Trélleborg . ...

passerat 6ver Haparanda samman-
lagt 219 génger.

Ovriga utlandet.

244 st. av dessa ha 120 st. gatt ut och 124
st. stannat.

........ 225 » inkommande, 216 utgdende.

Summa 17 803 st.
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