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Nr 3SS8.

Av herr Osberg m. fl., i anledning av Kungl. Mag:ds
proposition, nr 124, angdende anslag for budgetiret 1931/
1932 till undervisningsanstalterna for sjifart.

I enlighet med gillande bestimmelser angaende befdl & svenska han-
delsfartyg (§ 8 m. fl. forordningen nr 54 den 29 mars 1912) skall 4 segel-
fartyg, som framdrives med hjalpmaskin och vars driktighet uppgar till
30 br. ton eller dirutover, befil finnas i overensstimmelse med vad som
ar foreskrivet for segelfartyg. Niagra nidrmare bestimmelser angidende
segelytans storlek hos fartyget eller hjalpmaskinens (motorns) styrka i
forhallande till fartygets bruttotontal finnas hir icke angivna. Av nimn-
da bestimmelse for befialsbehorighet foljer, att dackstjanst a4 segelfar-
tyg med hjidlpmaskin betraktas som segelfartygstjanst for utfiende av
de i § 11, 14 och 15 i nimnda férordning omformélda behorighetsbrev
(jamvil § 16, om fartygets bruttodriktighet 6verstiger 100 ton).

Sedan nagon tid tillbaka, nirmare bestimt frian mars manad 1928,
har emellertid kommerskollegium, som #ger att utfirda behorighetsbrev,
ansett sig bora tillimpa en specialregel for bestimmande av huruvida
segelfartyg, som framdrives med hjialpmaskin, skola betraktas som se-
gelfartyg, och dicktjinsten ombord silunda anses som segelfartygstjanst,
eller som maskindrivna fartyg, da tjansten ombord for erhallande av be-
horighetsbrev icke kvalificerar pa sitt som segelfartygstjédnst. Nimnda
specialregel, som dr himtad ur forordningen angdende fartygs byggnad
och utrustning den 20 maj 1927, innehaller, att, om framdrivningsmaski-
neriets (motorns) styrka overskrider en viss i forhallande till fartygets
bruttotontal given grans, fartyget, alldeles oavsett segelareans storlek,
skall betraktas som ett maskindrivet fartyg, eljest som ett segelfartyg.
1 anslutning hirtill ha i den officiella skeppslistan segelfartyg med hjilp-
maskin, eller som de numera benimnas motorseglare, blivit forda under
tva rubriker, nimligen antingen som motorseglare, da tjinsten ombord
jamstilles med segelfartygstjanst, eller som maskindrivna fartyg, da
tjansten icke jiamstilles med segelfartygstjanst. Grinsen skir tdmligen
godtyckligt igenom eljest likartade fartygstyper, di en mindre foridnd-
ring i histkraftantalet hos motorer, vilket fér 6vrigt kan bero pa olika
normer vid mitningen, i det fall att tontal och segelriggning iro lika,
tydligen icke vare sig det giiller befilsbehorigheten eller beskaffenheten
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av tjansten ombord, pd nigot sitt kan betecknas som sirskiljande. Som
exempel pd huru grinsen dr lagd ma anforas, att mot bruttotontal av 30,
40, 50, 60 effektiva histkraftantalet icke mi overskrida respektive 27.
33, 38, 43, om fartyget skall riknas som motorseglare.

Tolkningen i fraga har sirskilt betriffande tjinsten & moderna stor-
sjofiskefartyg visat sig vara en fullstindigt meningslos restriktion i och
for tillgodoridknande av sadan tjinst for utfaende av behorighetsbrev som
skeppare av 1:a eller 2:a klass. En vanlig storlek hos nybyggda sidana
fartyg 4r 45 br. ton, segelriggningen ir ungefirligen densamma som
a de dldre typerna med svagare maskinkraft, motorns styrka 70 a 80
effektiva hastkrafter; vadan fartygen salunda, ehuru seglen ha sin spe-
ciella uppgift och under vissa forhallanden icke kunna undvaras, riknas
som maskindrivna. Det dr emellertid patagligt, att tjinsten & moderna
fiskefartyg med sina utstriackta fiskeresor, diar yrket bedrives under
snart sagt vilka viderleksforhallanden som helst, som sjotjanst betrak-
tad maste bli mera effektiv 4n 4 fartyg med svagare motorer, dir man
ar hianvisad till nidrliggande fiskeplatser med avbrott i fisket for tidens
tillbringande i hamn. Det oegentliga att diskvalificera den forstnimnda
tjansten 1 jimforelse med tjdnsten 4 motorseglare med svag maskinstyrka
har papekats for vederborande, senast genom en skrivelse till Kungl. Maj :t
fran Goteborgs och Bohuslins havsfiskeriforening, dir man framhaller
som hogeligen oldgligt for fiskarna, ifall de under ett helt ar skulle av-
bryta fisket i och for forviarvande av forfattningsenlig segelfartygs-
tjanst i d4ndamal att utfa behorighetsbrev.

Aven for fraktfarten med motorseglare, i vilken fart jamval fiskefartyg
deitaga, verkar den ifrigavarande specialregeln stundom ganska god-
tycklig. For att bland sméafartygen en lonande fraktfart skall kunna be-
drivas, méaste fartyget vara forsett med motor; de rena segelfartygen
aro ohjilpligt distanserade och representera ett trafikmedel, som inom
kort tillhor det forgangna. Det ma bemérkas, att under ar 1930 de rena
segelfartygens antal minskades med ej mindre in 17 % ; de dldre och
samre av dem kondemneras, de battre forses med motor. Det forefaller
som om de senare kunde halla sig uppe i konkurrensen pa fraktmarkna-
den. I utbildningshinseende bor ingen konstlad gridns uppdragas mellan
fartyg med mer eller mindre stark maskin. ’

Sporsmalet att fa en forfattningsidndring till stand i syfte att tjanst
& motorseglare, dven sadana dar motorstyrkan dr storre dn den enligt
forut omforméilda specialregel tillatna, eller i varje fall att erhalla en
sadan tolkning av nu gillande forordning, synes bora upptagas i sam-
band med behandlingen av Kungl. Maj :ts proposition nr 124 angaende un-
dervisningsanstalter for sjofart. Namnda propositions senare del avhand-
lar fartygsbefilets praktiska utbildning i och for erhallande av vissa be-
horighetsbrev. Den segelfartygstjanst, som hir ifragasittes, forst och
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frimst betrdffande utfaende av styrmansbrev och skepparbrev av 1:a
klass, men till sina verkningar jimvil strickande sig till skepparbrev av
2:a klass, d& de praktiska kompetensfordringarna som villkor foér de
tvenne sistndmnda behorighetsbreven si nira flyta in i varandra, att ens-
artade grunder for utbildningen hir maste tillimpas, kommer antagli-
gen, savida ej uttalanden goras i motsatt riktning, icke att omfatta tjénst
4 andra fartyg in siddana, som i den officiella skeppslistan upptagas an-
tingen som segelfartyg eller som motorseglare. (Se uttalandet overst pa
sidan 28 i »Betinkande med forslag angiende omorganisation av under-
visningen vid nav.-skolorna»). De hir ovan papekade oldgenheterna kom-
ma alltsd allt fortfarande att kvarsta.
Med anledning av vad salunda anforts hemstilles,

att riksdagen i anledning av Kungl. Maj :ts proposition
nr 124 angaende anslag for budgetaret 1931,/1932 till un-
dervisningsanstalter for sjéfart och med hinsyn till den
del av propositionen, som beror fartygsbefilets praktiska
utbildning, matte uttala sig for likviardigheten i utbild-
ningshinseende av all dickstjinst & segelfartyg med motor
oberoende av motorns histkraftantal.

Stockholm den 11 mars 1931.

Oscar Osberg.
C. Brdinnberg. J. W. Madrtensson. Oscar N. Olsson.

Cornelius Olsson.




