Riksdagens skrivelse Nr 195. )

Nr 195.

Godkénd av forsta kammaren den 9 maj 1930.
Godkidnd av andra kammaren den 9 maj 1930.

Riksdagens skrivelse till Konungen pi grund av Kungl. Maj:ts pro-

position angdende dtgdrder ¢ anledning av Markaryd—

Veinge jdrnvigsaktiebolags skuldforhdallande till staten.
(Statsutskottets utlitande nr 123.)

Till Konungen.

I en till riksdagen den 14 mars 1930 avlaten proposition, nr 253, har
Eders Kungl. Maj:t, under &beropande av propositionen bilagt utdrag av
statsrddsprotokollet ¢ver kommunikationsirenden foér samma dag, foreslagit
riksdagen dels besluta, att Markaryd—Veinge och Hassleholm—Markaryds
jarnvigar skola av staten forvirvas i enlighet med av departementschefen
i statsradsprotokollet férordade grunder, dels for statens forvdrvande av
Héssleholm—Markaryds jarnvig for budgetiret 1930/1931 under utgifter
for kapitalokning anvisa ett reservationsanslag, att utgad av lanemedel, av
525,000 kronor, dels ock hoja den i forslaget till riksstat for budgetéret
1930/1931 under rubriken »E. Linemedel> upptagna inkomstposten »>Ovriga
linemedel> med motsvarande belopp.

Eders Kungl. Maj:ts férevarande proposition har foranletts av Markaryd
—Veinge jirnviigsaktiebolags ekonomiska obestand. I samband med att
staten 1 egenskap av huvudfordringsiigare nu skulle overtaga ifrigavarande
jarnviig, foreslis idven statsinkop av Hissleholm—Markaryds jirnviig.

Vid idrendets bedémande bor uppmirksammas, att staten under alla for-
héllanden torde bliva nddsakad medverka vid en reglering av denna forst-
nimnda banas ekonomiska férhillanden. Med hinsyn tagen hiirtill har
riksdagen ansett sig bora bifalla det nu framlagda forslaget. De bada jiirn-
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viigarna, av vilka vardera har en lingd av cirka 35 km., utgora tillsam-
mans en i nordvistlig riktning gdende sammanbindningsbana mellan sodra
stambanan (vid Hissleholm) och Vistkustbanan (vid Veinge). Enligt vad
savil jarnvagsfusionssakkunniga som jérnvigsstyrelsen pavisat, skulle genom
banornas inforlivande med statens jirnvigar mojliggoras en rationellare och
bittre drift samt i ovrigt ligre omkostnader. Av sirskilt stor betydelse ir
en sddan sammanslagning for transitotrafiken och tomvagnstransporten over
linjen, vartill kommer banornas okade konkurrenskraft gentemot andra trans-
portmedel vid en tillimpning av statens jarnvigars ligre genomgiende taxa.

Priset for Hissleholm—Markarydbanan kan visserligen ej séigas vara lagt
men ldarer dock fi anses godtagligt med tanke pa att banans forvirv ingér
som ett led i en allmin sammanslagningsplan samt att nuvarande dgaren
frivilligt avhinder sig densamma. En inlosen enligt koncessionsbestammel-
serna skulle stialla sig betydligt oférménligare. Vid fragans bedomande bor,
sasom riksgildsfullmiktige framhallit, &ven beaktas, att de kontanta medel
och férrad, som vid inkopet tillfalla staten, representera ett sidant virde,
att det verkliga priset betydligt understiger det betingade paripriset.

Med bifall alltsd till Eders Kungl. Maj:ts forevarande proposition har
riksdagen dels beslutat, att Markaryd—Veinge och Hissleholm—Markaryds
jirnvigar skola av staten forvirvas i enlighet med de i statsrddsprotokollet
over kommunikationsirenden den 14 mars 1930 angivna grunder; dels ock
for statens forvirvande av Hissleholm—Markaryds jirnvidg for budgetaret
1930/1931 under utgifter for kapitalokning anvisat ett reservationsanslag av
525,000 kronor.

Betriffande Eders Kungl. Maj:ts forslag om beredande av tackning for
ifrigavarande anslag samt hojning av inkomstposten »Ovriga lanemedel>
kommer riksdagen att framdeles under riksdagen anmila sitt beslut.

Stockholm den 9 maj 1930.

Med undersatlig vordnad.



