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Nr 47.

Av herr Hansén m. fl., angdende hammnanliggning for Tornedalen.

I arets statsverksproposition har under sjitte huvudtiteln berorts
fragan om wuthamn for Haparanda och Tornedalen.

Sedan 1928 ars riksdag beviljat medel till utredning i denna fraga, har
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen den 2 november 1929 framlagt tre
olika alternativ, avseende dels forliggning av den blivande hamnen till
Karl Johans stad och dels tva olika forliggningar & Seskaron. Kostna-
derna for anldggning vid Karl Johans stad, vilket alternativ av styrel-
sen forordats, hava med inrdknande av utgifter for vig- och jirnvigs-
byggnad uppskattats till 2,860,000 kronor, didrav for hamnen 1,255,000
kronor, for vigforbindelsen 205,000 kronor och for jirnvigsforbindelsen
1,400,000 kronor. Utlatanden 6ver forslaget hava avgivits av linsstyrelsen i
Norrbottens lin och numera iven av jirnvigsstyrelsen, som hirvid ned-
riknat kostnaden {or jarnvigsforbindelsen till 1,150,000 kronor. Vid
hédnsyntagande &ven till att enligt vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
kostnader f6r kajutrustning skulle tills vidare kunna inbesparas med
100,000 kronor skulle totalkostnaden {6r hela anliggningen utgéra cirka
2,500,000 kronor.

I propositionen erinras om, att denna fraga dven berorts i det av
lansstyrelsen i Norrbottens lin jimte tillkallade sakkunniga den 16
december 1929 framlagt betéinkande med forslag till statsatgirder i an-
ledning av radande arbetsloshet & Seskaro, vari ifragasatts, att hamn-
anliggningen med dérav betingade jirnvigs- och vigbyggnader skulle
komma till utforande sasom led i atgirder till bekimpande av arbets-
lésheten bland arbetarna & Seskaro.

Regeringen har emellertid ansett, att det statsfinansiella liiget ligger
hinder i vidgen for att a ndstkommande budgetars riksstat bereda sir-
skilda anlagsmedel till ifragavarande anliggning. Sporsmalet om och
i vad man med anliggningen sammanhingande arbeten ma kunna kom-
ma till utforande sasom ett led i anstalter till lindrande av arbetslos-
heten i trakten har regeringen ansett kunna tagas under omprévning
lingre fram i samband med behandling av fragan om atgirder i allmiin-
het for bekdmpande av arbetslosheten.

Da salunda fara &ar f{or handen, att denna for Haparanda stad och
hela var nordostra grinsbygd sa betydelsefulla fraga nu ater kommer
att skjutas fram i det ovissa, hava vi ansett det angeliiget att i denna
ordning bringa fragan under riksdagens provning.
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Haparanda och Tornedalen har som bekant tidigare haft en pa sin
tid ganska livligt frekventerad uthamn i Salmis, beliget cirka 8 kilometer
sydvist om Haparanda, men denna hamn har genom landhéjningen och
jamvil Tornedlvens slamféring undan for undan uppgrundats, si att den
numera dr praktiskt taget obrukbar dven for den ordindra kusttrafiken.
Genom statens forsorg uppgjordes ar 1916 forslag till utvidgning och
forbéttring av hamnen, men kostnaderna for en modern hamnanligg-
ning pa denna plats visade sig bliva allt for hoga for att en byggnad
dirstides skulle kunna realiseras. Sirskilt kostnaderna for en inseg-
lingsled visade sig avskrickande hoga, eniir muddringar i hard pinnmo
erfordrades i stor omfattning. Det blev silunda nodvindigt att se sig
om efter nagot annat i niirheten beliget limpligt hamnlige for att till-
godose Tornedalens behov av hamn. Ifter langvariga utredningar och
sedan framforda projekt om en for Kalix- och Tornedalarna gemensam
djuphamn kombinerad med en kustbana Haparanda—Kalix—Meriirv
skrinlagts, har nu #dntligen framlagts ett forslag, som for en overkom-
lig kostnad tillgodoser det aktuella behovet av en medelstor hamn for
Haparanda och Tornedalen, avsedd att kunna mottaga fartyg av upp
till 4.3 meter djupgaende, d. v. s. praktiskt taget alla i kustfart gaende
fartyge.

Redan en blick pa kartan ar tillrdcklig for att klarligga, att bristen
pa hamn i nidrheten av Haparanda maste utgora en stark hidmsko pa
utvecklingen inom den folkrika och av naturen i s& manga avseenden
gynnade svenska Tornedalen. Utan nérbeligen hamn finnes ingen moj-
lighet att vinna ekonomiskt fordelaktig avsidttning for upplandets pro-
dukter fran lantbruket och av tjira, ved, sparrar samt annat smavirke
liksom icke heller den for jordbrukets utveckling oundgingligen behov-
liga kalken och andra fornodenheter sasom godningsimnen och kraft-
foder kunna i onskviard omfattning for rimliga kostnader inforskaffas
utan sioforbindelser. Ior Haparanda stad, var yttersta kulturutpost mot
oster och det naturliga centrum for Tornedalens niringsliv, méaste bris-
ten pa hamn i1 lingden verka fullkomligt forlamande, nagot som nog-
samt bestyrkes av de ekonomiska svarigheter, med vilka detta samhille
haft att kidmpa sedan krigsaren.

Under det att liansstyrelsen livligt forordat hamnanliggningen och an-
sett densamma bora omedelbart igangséittas, har jarnviagsstyrelsen i sitt
nyligen avgivna yttrande stédllt sig synnerligen oforstaende mot tanken
pad egen hamn for Tornedalen. Jidrnvigsstyrelsen har didrvid uteslu-
tande anlagt mycket sniva ekonomiska synpunkter. Med utgiende fran
de helt naturligt ganska begrinsade varukvantiteter, som fo6r nirvaran-
de via jarnvig fran Sverige och TFinland formedlas till och
fran Haparanda och Tornedalen har styrelsen berdknat, att det
for staten skulle stdlla sig Dbilligare att genom fraktlindringar
draga denna trafik over DLuled hamn, och av detta har sty-
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relsen dragit den slutsatsen, att hamnen icke bor byggas. Tiden
har icke medgivit oss att mnirmare granska de av styrelsen fram-
lagda kalkylerna, mot vilka dock atskilliga befogade erinringar torde
kunna goras. Men redan utgangspunkterna for jirnvigsstyrelsens reso-
nemang synas oss fullkomligt missvisande. Att redan fran borjan kriva
forrdntning f6r en anliggning av ifrdgavarande slag kan icke vara
riktigt och skulle sikert hava oméjliggjort de flesta hamnanliggningar.
Liksom kommunikationsmedel i allmiinhet avser ju en hamnanliggning
ej endast att tillgodose ett aktuellt trafikbehov utan #ven och manga
ganger huvudsakligen att skapa forutsidttningar for ett bittre utnytt-
jande av befintliga naturtillgdngar och dirmed befordra utvecklingen.
De rika utvecklingsmojligheter, som ej minst pa jordbrukets omréade
obestridligen finnas i den svenska Tornedalen, synes styrelsen vilja helt
och bhallet forbise.

#1till komma de nationella synpunkterna, som jirnvigsstyrelsen lika-
ledes synes benigen att helt limna & sido. Att Tornedalen pa grund
av isolerat lige samt befolknings- och sprakforhallanden dr en grins-
bygd viard vart storsta intresse, dr ett faktum, som icke kan limnas ur
rdkningen i detta sammanhang. Det maste vara en nationell angeligen-
het av stor betydelse att denna bygd genom limpliga anordningar fran
statsmakternas sida stirkes i ekonomiskt och kulturellt hinseende och
ddrmed knytes allt fastare samman med landets ovriga delar. Att en
stor del av varuformedlingen till och fran Tornedalen ledes 6ver finska
hamnar — nagot som utan egen hamn ldrer bliva oundvikligt &ven med
aldrig sa kraftiga taxelindringar for jarnvigstransporterna — kan icke
vara forenligt med detta intresse. Statsmakternas stidllningstagande
forra aret till fradgan om jirnvig Overtornedi—Pajala har icke kunnat
undga att framkalla en viss misstimning 1 Tornedalen. Skulle nu dven
hamnfriagan rona samma o6de dr det naturligt, att denna misstimning
kommer att ytterligare Okas, sirskilt som man pa nidra hall har tillfille
iakttaga den iver, som de finska statsmyndigheterna ligga i dagen for
att tillgodose sin grinsbygds intressen. Som bekant har ju hamnfragan
for den finska sidan av Tornedalen redan losts genom den nu firdig-
stdllda anliggningen av uthamn for Tornea vid Roytti med dit ledande
jarnvigsspar.

Tidpunkten att igangsiitta detta foretag ir ocksd synnerligen limplig
med hédnsyn till den i de niirbeligna bygderna radande arbetslosheten,
och siarskilt till den bekymmersamma situation som intritt for Neder-
tornea kommun genom driftsnedliggelsen & Seskaro. Det dr dirfor
av vikt att beslut i hamnfragan fattas med det snaraste, si att arbete
redan innevarande ar ma kunna paborjas i full utstrickaning. Aven om
det skulle kunna sittas ifraga, att det planerade hamnsparet utfores
som nodhjilpsarbete, synes dock sjilva hamnbyggnaden icke bora givas
dylik karaktir. Till denna del av anliggningen torde silunda bora an-
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visas sirskilda medel. Da forslaget forutsitter trearig byggnadstid
torde i enlighet med vdg- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag for
nistkommande budgetar bora berdknas ett belopp av 300,000 kronor.

I anslutning till vad s&lunda anforts f3 vi hemstilla,

att riksdagen matte for paborjande av anliggning
av hamn vid Karl Johans stad i enlighet med fore-

liggande forslag for budgetaret 1930/1931 ansla ett
belopp av 300,000 kronor.

Stockholm den 18 januari 1930.

D. Hansén. C. 1. Asplund. 0. Bergquist.

300825. Stockholm, Isaac Marcus Boktryckeri-A;ﬁéglag, 1930.



