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Nr 45.

Av herr Bergqvist m. fl.,, om anslag till byggandet av Inlands-
banans norra del Arvidsjaur—Jokkmokk.

I arets statsverksproposition intaga #dskandena om anslag till nya
statsbanebyggnader ett synnerligen blygsamt rum. 2 miljoner till fort-
sittande av Inlandsbanan samt 1%/> miljon till statsbanan Hillnds—
Stensele, det ir allt, som begires, en summa, som genom sin litenhet
giver en antydan dirom, att man nu vill understryka, att statsbanebyg-
gandet i ovre Norrlands kommunikationsfattiga trakter skall fortgd i
mycket sakta tempo.

Sirskilt med avseende pa Inlandsbanan innebir det nu framlagda
regeringsforslaget ett frangidende — till nackdel for de bygder, som be-
roras av denna banbyggnad — av ett uttalande, som en gang gjordes
av jirnvigsstyrelsen, da nimnda styrelse i en framstdllning till Kungl.
Maj:t av den 29 september 1928 gjorde gillande, att i hindelse Pajala-
banan icke komme att beslutas, anslagen for Inlandsbanan fréan Arvids-
jaur norrut och Jokkmokk sdderut borde appliceras med borjan for
budgetaret 1930/1931 respektive 1932/1933.

Nu blev, som bekant, forslaget om byggande av Pajalabanan avvisat
av 1929 ars riksdag. Men, trots detta, har jirnvigsstyrelsen frantritt
den forut uttalade meningen, att anslag for paborjandet av byggandet
av Inlandsbanans norra del Arvidsjaur—Jokkmokk borde under denna
forutsittning upptagas i budgeten 1930/1931. Diremot har skiljaktig
mening anforts av chefen for styrelsens militdarbyra, som dirvid — un-
der framhallande att Inlandsbanans snabba firdigstidllande ur militar
transportsynpunkt méiste anses ha den allra storsta betydelse — forkla-
rat sig anse, att styrelsen hade bort vidhalla sitt ovan nimnda utta-
lande. Slutligen har Kungl. Maj:t anslutit sig till jirnvigsstyrelsens
uppfattning, vilken, om den godtages av riksdagen, kommer att leda till
ett ytterligare uppskov med byggandet av nimnda bana.

Denna utveckling av fragan har, som helt naturligt dr, mottagits med
bekymmer och beklagande inom de bygder, som direkt eller indirekt
skulle beroras av jirnviigen, i synnerhet som man diar pa grund av en
del foretags nedliggande drabbats och in mera kommer att drabbas av
en betydande arbetsloshet. Man hade da hoppats, att jirnvigsbyggets
igangsiittande skulle kunna #stadkomma, direkt eller indirekt, atmin-
stone ett uppsugande av nagon del av de arbetslosa, pa samma gang
som det skulle kunna éastadkomma nagon stimulering av affirsverksam-
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heten och penningomsittningen inom bygden samt att en inom en rimlig
tid skeende sammanknytning av Inlandsbanan skulle kunna &astadkom-
ma vissa forutsdttningar for aterupptagande av den malmsmiltning,
som forut bedrivits i Porjus. Hirigenom skulle ocksa storre mojligheter
skapas for bedrivande av trikolning samt avsittning for avfallsvirke
erhallas m. m.

Med hénsyn till hidr patalade forhallanden tillata vi oss att hir pa-
yrka, att ett limpligt anslag gives for paborjande av nidmnda banbygge
mellan Arvidsjaur och Jokkmokk. Riksdagen har vid nagot eller nagra
tillfdllen uttalat sympatier for den tanken, att offentliga arbeten igang-
sittas under tider, d& storre arbetsloshet kan konstateras. D& nu med
avseende pa ovre Norrlands inland intriffat en sidan situation pa grund
av nedldggandet av ett flertal arbetsforetag — vilket i det féljande skall
vtterligare beroras — anse vi det rimligt, att statsmakterna bidraga till
att sddana arbeten nu igdngsittas 1 trakten, vilka i alla fall senare
skola enligt riksdagens principbeslut komma igang.

Denna uppfattning, som frimst syftar till ett igangsiittande fortast
mojligt av Inlandsbanebygget mellan Arvidsjaur och Jokkmokk, har
framforts fran den kommun, Jokkmokk, som frimst berores av denna
fraga. Men den har ocksd framforts av landstingens Norrlandskom-
mitté, vilken utgor en sammanslutning av norrlindska landsting och vil-
ken i denna egenskap ingatt till Kungl. Maj:t med en framstidllning i
fragan. Som nidmnda framstidllning innehéller ett flertal fakta och
synpunkter, som ldmpligen bora beaktas vid denna friagas behandling,
tillata vi oss att hir in extenso intaga skrivelsen.

Landstingens Norrlandskommitté anfor i fragan foljande:

»Till Konungen.

Landstingens Norrlandskommitté, som utgér en sammanslutning av
norrlindska landsting, ingick den 17 december 1927 till Eders Kungl.
Maj:t med en underdinig framstillning, vari hemstilldes, att Eders
Kungl. Maj:t matte vidtaga sddana atgirder, att en del planerade banor
i Norrland — bland andra Inlandsbanan — ’kunde bli féremal for en
sadan behandling av statsmakterna, att de kunde inom en rimlig tid
byggas, si att for Norrlands kommunikationsfattiga bygder skapades
de forutsidttningar, som #ro ett av livsvillkoren for landsdelens fortsatta
framatskridande och utveckling’.

Nimnda framstidllning tillmotesgicks som bekant, evad det gillde In-
landsbanan, av 1928 ars riksdag, sa till vida att riksdagen avvisade ett
av jarnvigsstyrelsen framfort forslag om avbrytande av Inlandsbane-
bygget, sedan det soderifran kommit fram till Sorsele och norrifran till
Jokkmokk. Avensd beviljade riksdagen anslag fér banans vidare fort-
sittande samt bestimde, att banan skulle & bandelen mellan Sorsele och
Jokkmokk framdragas over Avaviken, Arvidsjaur, Muoskosel och Kab-
dalis.

Pa detta sidtt ha statsmakterna alltsd definitivt sagt ifran, att det en
gang fattade principbeslutet om Inlandsbanans byggande i sin helhet
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skulle vidhallas. Diremot ha statsmakterna i ett annat avseende, nim-
ligen i fragan om arbetstakten vid banans fullbordande, intagit en
standpunkt, som innebir ett betydande avsteg fran det ursprungliga be-
slutet vid 1916 ars riksdag, enligt vilket banan skulle vara firdigbyggd
redan ar 1925. Vi skriva nu 1929, men likvil har dnnu icke nigon del
av jarnvigslinjen fran Sorsele till Jokkmokk oppnats for trafik, och
enligt den plan, som nu framlagts av jirnviigsstyrelsen i skrivelse till
Fders Kungl. Maj:t av den 17 september innevarande ar skulle firdig-
stillandet av banans sista del ske forst under budgetaret 1939/1940.
Byggandet av hela Inlandsbanan Giillivare—Volgsjon skulle alltsa kom-
ma att taga en tid av 23 ar (1917—1940) och 15 ar lingre tid #n vad som
vid pabérjandet av banbygget stilldes i utsikt av statsmakterna.

Det dr helt naturligt, att ett fullféljande av banbyggandet i en sadan
takt ej kan tillfredsstilla befolkningen 1 de trakter, som direkt eller
indirekt berdras av jirnvigen. KEtt yttryek for uppfatiningen hos be-
folkningen i dessa trakter i nidmnda hiinseende framfordes ocksa i ovan-
ndmnda skrivelse under ar 1927 fran landstingens Norrlaadskommitté,
vilken bland annat hemstiillde, att niéimnda banas byggande skulle av-
slutas ’inom en rimlig tid’.

Landstingens Norrlandskommitté har nu sirskilt pa grund av nyin-
traffade forhallanden, som hir nedan komma att beroras, anledning att
vtterligare framiora detta yrkande om ett nagot hastigare byggande
av jidrnvigslinjen ifraga, vilket limpligast borde kunna ske genom att
byggandet iven bedrevs norrifran, d. v. s. fran Jokkmokk, vilket vil
ej torde mota nagot hinder, da strickningen nu definitivt faststiillts av
riksdagen.

De nu intraffade forhallanden, som enligt kommitténs mening skulle
sarskilt motivera, att jirnvigsbyggandet bedrevs fran tvenne hall, vari-
genom ett byggande i nagot okad takt kunde astadkommas, dro frimst,
att det i de inre delarna av 6vre Norrland samt friimst i den stora kom-
munen Jokkmokk intriffat och dr att forviinta en betydande arbets-
loshet, som en {6ljd av nedliiggande av industri, vilket redan skett eller
som kommer att ske.

I'or bedomandet av arten och omfattningen av arbetslosheten i dessa
bygder bor det da forst erinras dirom, att arbetstillgangen i 6vre Norr-
lands inland ofta #dr mycket osiiker och problematisk, bland annat pa
grund av de upp- och nedgaende konjunkturerna inom trivaruindu-
strin. Men hirtill kommer, att de trakter, som beréras av hir ndmnda
jarnviagsbygge, undan {or undan drabbats av nedliiggandet av ett flertal
storre arbetsioretag, vilket astadkommit, att stor arbetsioshet intriffat
och att respektive kommuner fatt taga pa sig {orsorjningsbordan for
arbetare och deras familjer, vilka lockats till orten, icke pa grund av at-
goranden fran kommunens sida utan pa grund av de igangsatta f{ore-
tagen. Den omstindigheten att dessa foretag i stor utstriickning igang-
satts av staten samt att deras nedliiggande astadkommits genom beslut
av statsmakterna, borde kunna i hog grad motivera, att statsmakterna
vidtoge wvissa atgirder for littande av den tunga, som pa grund av
arbetsforetagens nedliggande drabbat vissa kommuner — hiir giiller det
ocksa synnerligen skattetyngda sadana. Och det bor sirskilt kunna
framhallas, att ett sadant krav pa staten icke kan anses orimligt, savida
det endast krives -— hiir dr det ju icke fraga om nagot annat — att
staten skall tidigare ansla ett visst kapital for ett hastigare fullbor-
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dande av en redan beslutad jarnviagsbyggnad; ej att staten skall ansla
en kapitalsumma for astadkommande av en ny och forut ej beslutad
Jarnvag.

De nedliagganden av arbetsforetag, som sirskilt foranlett kommittén
att avlata denna skrivelse, dro framst de, som kommit eller komma till
stand under nuvarande tid, ndmligen dels nedliggandet av dominverkets
sag vid Porjus, dels av Porjus smiltverk, vid vilket foretag driften kom-
mer att instillas under februari 1930. Nedliggandet av nimnda bigge
foretag torde komma att tillsammans mer eller mindre kinnbart berora
en Dbefolkningsstock 1 och omkring Porjus samhille av 200 personer,
familjemedlemmar inriknade.

IEtt sadant nedliggande maste triaffa ett samhille, som Porjus, som
ligger mitt ute i en o0demarksbygd, som knappast kan taga mot nagot
av det uppkomna arbetskraftsoverskottet pa ett helt annat sdtt dn da
nagot sddant intriffar i ett samhille, liggande 1 en trakt, som kan upp-
suga nagon del av den ledigblivna arbetskraften.

Men hirtill kommer, som hir ovan omnimnts, att den bygd, som det
har giller, redan forut genom upprepade nedligganden av storre arbets-
foretag utarmats och 1 mycket stor utstrickning fatt taga pa sig for-
sorjningsskyldigheten fo6r arbetarpersonal med familjer. Sadana ned-
ligganden ha t. ex. intriaffat, da det stora kraftstationsbygget vid Har-
spranget pa sin tid instélldes pa grund av statsmakternas av férhallande-
na foranledda beslut. Vidare, da staten beslot att avbryta byggandet av
Inlandsbanan norrifrdn vid Jokkmokk. Vidare, da Superfosfataktiebo-
lagets verksamhet i Porjus upphorde. Och slutligen, da masugnsdriften
nedlades i Porjus ett ytterligare fullfoljande av nedlaggandet av detta
foretag sker i dagarna genom det ovan ndmnda nedliggandet av smilt-
verket.

Avensa kan det i detta sammanhang erinras didrom, att de tillfdlliga
arbetstillfillen, som skapats genom anliggandet av en kraftledning fran
Porjus till Boden, nu icke lingre dro for handen, eftersom ndmnda ar-
bete nu idr fullbordat.

Man kan vil {orsta, att for en bygd, som undan for undan drabbats
av ett upphorande av arbetsforetag i en sadan omfattning, maste det
sa smaningom uppstd en mycket prekir situation. Det maste ddrfor kunna
pa myecket goda skil — icke minst med hénsyn till statsmakternas at-
goranden, som lett till nedliggandet av ett flertal av de olika foreta-
gen — framstillas krav dirpa, att staten pa nagot sdtt bidrager till att
i nagon man litta bordan av den uppstadda arbetslésheten och den eko-
nomiska depressionen. Nir detta kan ske genom en for statsmakterna
s& billig anordning som den att nagot tidigare igangsitta ett jirnvigs-
byggande norrifran d. v. s. & linjen Jokkmokk—Arvidsjaur, vilket i alla
fall enligt riksdagens beslut senare skall igangséttas, och da dirigenom
dven en del nu befintlig jarnvigsbyggnadspersonal kunde utnyttjas i
stiallet for att fortidspensioneras, forefaller det, som om det icke skulle
vara orimligt att staten sloge in pa denna vig.

Vad som hir patalats borde alltsi kunna motivera, att statsmakterna
ginge fran sin forut intagna standpunkt, att byggandet av den atersta-
ende delen av Inlandsbanan endast skulle ske soderifran. Genom ett
sadant nytt standpunkttagande skulle ocksa vinnas den fordelen for
bygden och landet i sin helhet, att banan inom en rimlig tid kunde fylla
det dAndamal, for vilket den tillkommit, ndmligen att bli — icke tva
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lokala banor utan forbindelse med varandra — utan en inre genomfarts-
vig for savil gods- som persontrafik mellan 6vre Norrland och det 6v-
riga landet samt en motsvarighet for inre delarna av Norrland till den
parallellt lIopande stambanan f6r kustbygderna.

Under hinvisning till vad hidr ovan anforts, dvensom dirtill att en
reservant vid fragans behandling innevarande ar i jarnvigsstyrelsen
dven uttalat sig for ett hastigare byggande av Inlandsbanans norra del
och under uttalande av den {formodan, att ett sammanknytande av In-
landsbanan med didrmed foljande bittre forbindelser for 6vre Norrlands
inland #dven skulle kunna leda till en bestdende jarntillverkning i Porjus,
tillater sig alltsd landstingens Norrlandskommitté, som representant for
de bygder, som beroras av denna fraga, att till Eders Kungl. Maj:t
framfora den hemstéllan

att Eders Kungl. Maj:t matte framst for &stadkommande
av en okad arbetstillgdng och for minskande av den ekono-
miska depressionen i ovre Norrlands inland vidtaga sadana
atgiarder, att Inlandsbanans byggande kunde ske i hastigare
takt genom bedrivande av arbetet d@ven norrifran d. v. s. a
bandelen Arvidsjaur—dJokkmokk, helst med utgangspunkt fran
Jokkmokk.

Underdanigst:
N. G. RINGSTRAND.
Ernst Hage.
Umed den 24 december 1929.»

Under hanvisning till vad hir ovan anforts och da ovan ndmnda skri-
velse icke beaktats vid statsverkspropositionens utarbetande, hemstilles
alltsa,

att riksdagen, utover vad som foreslagits i stats-
verkspropositionen & sid. 82: Utgifter for kapital-
okning: bilagan 3, méatte besluta ytterligare anvisa
for budgetaret 1930/1931 ett reservationsanslag av
1 miljon kronor att anvindas for igangsittande
under nimnda budgetar av byggandet av norra delen
mellan Arvidsjaur och Jokkmokk av Inlandsbanan
mellan Volgsjon och Géllivare.

Stockholm den 18 januari 1930.

0. Bergquist. D. Hansén. C. 1. Asplund.






