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Nr 323.

Av herrar Berling ock Kropp, ¢ anledning av Kungl.
Maj:ts proposition angdende Markaryd— Veinge jirn-
viigsaktiebolags skuldforhdllande till staten.

I proposition nr 253 har Kungl. Maj:t foreslagit, att riksdagen maitte
besluta, att Markaryd—Veinge och Hiissleholm—Markaryds jirnvigar skola
forviirvas av staten i enlighet med i propositionen nirmare angivna grunder
samt for findamalet ifriga for budgetiret 1930/1931 under utgifter for kapital-
okning bevilja ett reservationsanslag av 525,000 kronor att utgd av line-
medel.

I fragan om Markaryd—Veingebanan anfér departementschefen, att jirn-
viigen ej nigonsin varit i stind att fullgéra sina betalningsskyldigheter pi
grund av statslinet. Bolagets skuld har till f6ljd hirav okats alltmera. Den
utgor f. n. 988,900 kromor. Olika forslag ha provats i syfte att bringa
jirnvigen ifriga in under gynnsammare trafikbetingelser. Pa villkor att sta-
ten nedskreve sin fordran hos bolaget till 325,000 kronor hade stads-
fullmiiktige i Halmstad forbundit sig att teckna borgen fér detta belopp
samt dirutover for ett belopp, som svarade mot dels virdet av bolagets
forbrukningsartiklar den 1 juli 1930 till bokfort pris, dels ock bolagets fore-
nimnda dag forefintliga kontanta medel och fordringar efter avdrag av andra
skulder in statsskulden. Jirnvigen skulle di drivas som ett fristiende fore-
tag. Vidare har foreslagits en sammanslagning med Hiissleholm —Markaryds
jirnvig. Sistnimnda jirnviigsforetag har erbjudit sig att den 1 juli inne-
varande dr Overtaga Markaryd —Veinge jarnvig med tillhorigheter for ett
pris av 325,000 kronor, varav 75,000 kronor skulle gildas kontant till
riksgildskontoret och dterstoden, 250,000 kronor, genom Gvertagande av
betalningsskyldigheten for jirnviigens till samma belopp nedskrivna statslan.
Markaryd—Veinge jirnvigs forbrukningsartiklar skulle vertagas till forut
omformiilt pris. Dirjimte utfiste sig Hissleholm—Markaryds jirnvigsbolag
att vid ett antagande fran statens sida av anbudet ifriga medgiva sidan
indring i koncessionernas bestimmelser rorande framtida statsinlosen av
jirnviigarna, att direst saviil Markaryd— Veinge som Hiissleholm—Markaryds
jirnviigar av staten inlosas, loseskillingen skulle utgi for Markaryd—Veinge
jirnvig med 325,000 kronor och for Hissleholm—Markaryds jirnviig med
det vid tiden fér inlosningen bokforda virdet av jirnviigen med rullande
materiel och inventarier, i bigge fallen dock med vissa tilligg och avdrag.
Det tredje forslaget, som Kungl. Maj:t forordar i sin proposition och fore-
slar riksdagen till antagande, innebiir statens forviiry av sivil Markaryd—
Veinge som Hiissleholm—Markaryds jirnvigar. Den forra jirnviigen skulle
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overtagas av riksgiildskontoret, som direfter skulle Sverlimna jirnvigen till
jarnvigsstyrelsen. Hissleholm—Markaryds jirnviig skulle enligt erbjudande
fran jirnviigsbolagets styrelse och innehavarna av aktiemajoriteten i bolaget
Overlimnas till staten med samtliga tillgdngar mot att staten overtoge bola-
gets skulder och forpliktelser, 626,847 kronor, samt dirutover erlade en
kopeskilling av 658,920 kronor, motsvarande aktiernas parikurs samt tillige
av utdelning for ett halvt ar efter 4 procent.

Statens nedskrivning av sin fordran pa Markaryd—Veinge jirnviig skulle
bli lika, stor oavsett vilket av de nyssniimnda forslagen, som komme till
utforande. Vad som i detta sammanhang nirmast ir att prova ir dels huru-
vida den begirda och nu férordade kopeskillingen for Hiissleholm—Marka-
ryds jirnvig kan anses skiilig, dels huruvida ett inforlivande med statsbane-
nitet av de ifrigavarande jirnvigarna kan vintas bliva si fordelaktigt ur
driftssynpunkter, att ett statsforviiry av de bida banorna pi de foreslagna
grunderna kan anses bliva ekonomiskt forsvarligt for staten. Det bor da
forst bemiirkas, att det knappast torde forekomma att aktierna i jarnvigs-
bolag med lika god forrintningsférmaga som Hissleholm—Markaryds jirnviig
1 den fria marknaden betalas efter parikurs. Hir ma niimnas nagra exempel.
Blekinge kustbanor, som senaste forvaltningsiret utdelade 5 procent, har
sina aktier noterade for dagen i G0 kronor av mnominellt 100, Karls-
krona—Viixio delar ut 6 procent med ett aktievirde av 90 pi nominellt
100 kronor, Halmstad—Niissjo delar ut 7 procent med ett aktieviirde
under pari, Hilsingborg—Hiissleholmjirnviigen utdelar 5 procent medan
aktierna mnoteras i 65 kronor av nominellt 100, for Karlshamn—Vis-
landa jarnvigsbolag iro motsvarande siffror 6, 70 och 100. Flera exempel
skulle kunna dberopas, som giva stéd at den uppfattningen att staten skulle
handla synnerligen generdst, om den inloste aktierna i Hiissleholm—Marka-
ryds jdrnviigsbolag till parikurs. Den relativt stora fondbildning, som den
ifragavarande jirnvigen astadkommit under drens lopp, har av allt att doma
varit mojlig tack vare tidigare goda trafikir. Det borde undersikas, om
samma goda betingelser for driften fortfarande iiro férhanden.

Gér man si in pd frigan om mdéjligheterna for staten att med forsvarligt
ekonomiskt utbyte driva de bada jirnviigar, som nu iro ifrigasatta for stats-
forviry, dr det Aatskilligt som talar for att man icke bor stilla forhopp-
ningarna i detta avseende allt for hogt. Visserligen har Hiissleholm—Marka-
rydsbanan i sina nuvarande enkla driftsformer visat sig birig, medan Marka-
ryd—Veingejirnviigen aldrig formitt limna nigon som helst riinta pa det 1
banan nedlagda kapitalet. Det talas i propositionen om mojliga bespa-
ringar. Det torde dock vara klokt att i detta sammanhang riikna med att
jarnvigarna i statens hinder komma att pikalla en hiogre standard. Krav
komma med sikerhet att resas pa en allt mera statsbanemissig utstyrsel
av linjerna dels ifriga om tekniska anordningar, dels ifriga om férbindel-
sernas tithet och snabbhet. Man fir ocksi som en f6ljd av ett statsforviiry
1 sinom tid rikna med 6kade personalloner. De besparingar, som jirnvigs-
sakkunniga beriknat, enligt jirnviigsstyrelsens mening nigot higt, vid en
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fusion av nu ifrigasatt slag, uppgd till 102,000 kronor. Mot denna summa
sti forutom de utgiftsokningar, som en mera statsbanemiissig utstyrsel av
de bida jirnvigarna kommer att fora med sig och som givetvis icke hiir
kunna beriknas i siffror, kalkylerade inkomstminskningar genom ligre taxor
efter den for statens Overtagande av jirnviigarna ifriga foreslagna tidpunkten
av icke mindre éin 158,000 kronor. Man far hirtill ocksi ligga riintorna pa
det okade kapital, som staten genom forviirvet skulle binda i banorna. De
sakkunniga medgiva ocksd, att forlust skulle uppstid pa driften siframt icke
den av de ligre taxorna foranledda inkomstminskningen kan kompenseras
genom en livligare trafik. Den trafik, som skulle stimuleras genom de ligre
taxorna, dr av tvafaldigt slag: egen trafik (lokaltrafik) och samtrafik. Forhal-
landet mellan dessa béida trafikgrupper fr vid linjen Hissleholm—Marka-
ryd—Veinge siirdeles egenartat, i det att till exempel ar 1928 den lokala
godstrafiken inbragte cirka 12,000 och samtrafiken 365,000 kronor, under det
att dessa bida poster vid andra banor i stort sett viiga mera jimnt, vilket
man kan utlisa av Allmin jirnvigsstatistik ir 1928, tabell 7 B. Detta egen-
artade forhéllande har sin forklaring diri, att ifrigavarande linje och siir-
skilt Markaryd—Veinge genomloper fattica och glest bebyggda trakter. An
Lagan, vars vattenfall kunnat giva upphov till en livlig industri, levererar
nu kraft for elektrifiering av Skéne och Nordsjilland. Nigon nimnvirt
okad lokaltrafik maste nog tyvirr anses osannolik. Vad samtrafiken betriiffar,
vilken & den jirnvigsstriicka, som det hir ir friga om, s gott som uteslu-
tande utgdres av transitotrafik, dir det att mirka, att trafik av denna karaktir
i storsta utstrickning redan framfores, sisom t. ex. mellan Kristianstad och
vistkusten, ovanfér Veinge. Niégon ritt att efter behag dirigera ny trafik
over linjen efter ett eventuellt statsforviirv tillkommer icke statens jirnviigar.
Trafikfrigor av detta slag regleras efter jirnviigarna emellan Sverenskomna
grunder, enligt vilka den billigaste transportvigen fir foretride. Att exakt
angiva vilka stationers trafik, som genom den féreslagna anordningen skulle
vinnas, dr icke mojligt utan ett ingfiende utredningsarbete. I huvudsak
torde de emellertid inskriinka sig till ett mindre antal stationer pa linjerna
Hiissleholm, Vislanda—Hissleholm—Astorp och Veinge — Astorp, pa vilka
trafikens delningspunkt skulle komma att forflyttas i for den nya statsbane-
linjen gynnsam riktning i konkurrens med andra banor. Detsamma bleve
dven forhallandet med linjen Hissleholm—Ortofta, varifran man emellertid
bér bortse, enir S. J. sjilva i bada fallen finge utéva transporten i egna
linjer.

Siésom totalomdéme torde man kunna viga det pastiendet, att nigon
mera betydande trafikékning & den till statsinlosen foreslagna linjen icke
kan vara att viinta, och att en del av den lilla 6kning som kan pariknas
endast kan vinnas i konkurrens med andra statsbanelinjer.

Som ett mera viisentligt skiil for statens forvirv av de bada banorna har
anforts mojligheten av att Gver den nya linjen dirigera tomvagnstransporter
for S. J:s rikning. Hirvid dr att mirka, att vagnar, som anvints lastade i
samtrafik, skola aterforas till dgaren, i detta fall S. J., vid samma station
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frin vilken de utgitt, diarest icke last kunnat erhillas i samma riktning.
Salunda skall en vagn, som frin sodra stambanan i Niissjo overlimmats till
Halmstad —Niissjo jarnvig f. v. b. till Halmstad, av nimnda bana aterlimnas
i Niissjo. Detsamma giller for Hissleholm —Hilsingborgs jirnviig betrif-
fande vagnar, som exempelvis utgatt frin Hissleholm. Om Gverskott finnes
pa vagnar i nordvistra Skdne och samtidigt brist rider pi vagnar i Smi-
land, vore det ur ekonomiska synpunkter orimligt att anlita transportvigen
Hiilsingborg—Veinge—Hissleholm. For o6vrigt kan ju icke statsbanorna
bereda sig nigra inkomster pd tomtransporter av egna tomvagnar pd egna
linjer. Det ir friga om ett trafiktekniskt problem mera iin nigonting annat,
ett problem som emellertid tillfredsstillande borde kunna l6sas genom att
avtala om transporter av tomvagnar med limpliga enskilda banor.

Det forefaller som om de foreliggande omstindigheterna icke lockade till
de jirnvigsforvirv frén statens sida, som nu foreslds. Statens forlust pa
Markaryd —Veinge ar under alla forhéllanden given. Det vore bittre att
taga denna forlust utan att dventyra nya goda pengar pi banan ifriga. Den
mojliga uppryckningen av banan i ekonomiskt avseende vinnes tydligen i
allt visentligt, om det anbud om banans forvirvande, som avgivits av
Hissleholm—Markaryds jiarnvigsbolag, godtoges. Denna jirnvigs ledning
har ju av de sakkunniga erhéllit det vitsordet, att den skott sin jirnvig
med god ekonomisk omsorg. Vi inse till fullo det Onskvirda i att virt
splittrade jirnvigsnit enhetliggéres i mojligaste grad och ha ingenting
emot att staten genom statsbanorna soker frimja en dylik jirnvigspolitik.
Men i den man, som staten engagerar sig i en jarnvigspolitik av detta slag,
b6r den inriktas pa jirnvigar med battre mojligheter dn de fragavarande.
Eljest riskerar staten alltfor stora virden.

Med hinvisning till det anférda f& vi hemstilla,

att riksdagen ville avsld Kungl. Maj:ts proposition nr 253
om statsforviiry av Markaryd—YVeinge och Hissleholm—Marka-
ryds jarnvigar.

Stockholm den 31 mars 1930.

Edwin Berling. Martin Kropp.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1930.



