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Nr 263.

Av herr Nylander, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med
forslag till motorfordonsférordning m. m.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 121 med forslag till ny motorfordons-
férordning m. m. #ro vissa punkter i behov av fortydliganden eller dnd-
ringar for att bestimmelserna m4i bliva dndamalsenliga i den praktiska
tillimpningen och i mojligaste man bidraga till okad trafikséikerhet. Be-
traffande de olika punkterna framhalles:

§ 3. 1 denna paragraf stadgas vidare, att besiktningsménnen i likhet
med vad nu dr forhallandet skola Overvakas av respektive linsstyrelser.
Hirigenom kan visserligen astadkommas en viss enhetlighet i besiktnings-
arbetet inom linet men diremot icke linen emellan. Hértill kom-
mer, att linsstyrelserna i allmiinhet torde sakna mojlighet att i motortek-
niska fragor limna respektive besiktningsmiin erforderliga foreskrifter.
Bristen pa enhetlighet linen emellan har diven medfort atskilliga oldgen-
heter, varpa de nu verksamma besiktningsméinnen kunna anféra manga
exempel. For att i nagon man rada bot for ifrdgavarande missférhallan-
de hava besiktningsminnen sjilva sammanslutit sig i en férening med
huvudsaklig uppgift att verka for emhetliga och likartade atgirder vid
besiktningsminnens arbete i olika delar av landet. Det arbete, som auto-
mobilbesiktningsminnens forenings styrelse i detta avseende utfort, dr
synnerligen omfattande och har otvivelaktigt varit av storsta betydelse
f6T besiktningsvisendets kvalitativa hojande. D& emellertid anslutningen
till denna forening givetvis dr frivillig och nagon skyldighet fér de en-
skilda besiktningsminnen icke foreligger att stilla sig av foreningens
styrelse utfirdade direktiv till efterriittelse, har pa denna vig icke kunnat
erhallas det resultat, som kunnat nas, om samma direktiv utfdrdats av en
statlic myndighet. Fragan om inrittandet av en sidan myndighet —
overbesiktningsman — har vid flera tidigare tillfdllen varit pa tal. I sitt
betinkande av ar 1929 hava #ven 1927 ars motorfordonssakkunniga utta-
lat, att sasom sidan myndighet skulle alternativt kunna ifragakomma en
inom kommunikationsdepartementet i analogi med luftfartsmyndigheten
upprittad motorfordonsmyndighet. Varken de sakkunnigas betinkande
eller den nu foreliggande propositionen upptager emellertid nagon bestdm-
melse om inrittandet av dylik motorfordonsmyndighet. Med hinsyn till
vad ovan framhallits synes emellertid dylik myndighet omedelbart bora
inrattas.
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§ 5 mom. 4. De nya bestiimmelserna om besiktningsmiinnens inspektion
av fordonsbestandet inom tjiinstgéringsdistriktet (den s. k. flygande be-
siktningen) hava mottagits med stort intresse av dem, som vilja striva
for okad trafiksiikerhet hos motorfordonen, men iro bestimmelserna si
svivande, att inspektionsverksamheten maste bliva synnerligen godtyck-
lig. Innan en besiktningsman kan foretaga sadan undersokning av ett
motorfordon, som i denna paragraf avses, skall han forst och frimst »finna
anledning antaga, att automobilen ur trafiksikerhetssynpunkt #r mindre
tillforlitlig» och skall dessutom »stidse lata sig angeliget vara att sa an-
ordna undersokning, att diirav sa vitt mojligt ej fororsakas rubbning i
automobilens trafikférhallanden eller i Gvrigt stérre oliigenhet #n som
kan anses oundgiingligen nodigts. Det iir svart att forestilla sig, huru
under sadana forutsittningar den »flygande besiktningen» skall d4ga rum,
da vil den under fiird hejdade motorfordonsforaren alltid eller oftast
kommer att forklara, att han icke har tid och tillfille att underkasta sig
den rubbning i automobilens trafikfsrhallanden, som en undersokning av
besiktningsmannen méaste medfora. Bestimmelserna synas bora fortyd-
ligas samt dessutom kompletteras med direktiv angaende det antal for-
don, som inspektionen arligen bor omfatta.

§ 8 mom. 1. Begreppet »typbesiktning» Hr nytt i vart land och me-
ningarna om typbesiktningens ldmplighet torde vara ganska delade. Ur
trafiksiikerhetssynpunkt finnes emellertid ingen anmirkning att fram-
stilla mot det nya forfaringssittet.

I § 8 mom. 3, stadgas, att besiktningsskylt icke mé utliimnas till enskild
person, med mindre denna styrker sig hava betalt skatt pa den automobil,
a vilken skylten #r avsedd att anvindas. Detta stadgande medfor bland
annat, att en enskild person, som sjilv importerat ett nytt motorfordon
fran utlandet eller som inképt ett ur registret aviort fordon, icke ens kan
utfd besiktningsskyltar for att fiva fordonet till besiktningsman, si att
han kan erhélla uppgift om tjinstevikten och det dirav bercende skatte-
beloppet, som skall hos postverket erliggas. En dylik enskild person
skulle icke hava nagon annan utvig #n att anmoda en bilhandlande att
taga hand om saken, pasiitta till honom utlimnade besiktningsskyltar och
framfsra fordonet till besikiningsman, si att den enskilda personen kan
fa4 uppgift om och inbetala skattebeloppet, varefter han slutligen kan med
stod av postverkets kvitto utfi egna besikningsskyltar hos polismyndig-
heten, sedan denna privat, att det erlagda beloppet motsvarar stadgad
skatt for den automobil, & vilken skylten #r avsedd att anviindas. Hela
denna langa omging idr givetvis synnerligen besviirlig for allmiinheten.

I samband hirmed bor papekas, att, medan f. n. motorfordonens be-
skattning uteslutande handhaves av linsstyrelserna, enligt det férelig-
gande forslaget en hel rad olika personer och institutioner skulle hava att
taga befatining med samma beskattning, ndmligen dels postverket, som
skall utrikna det pa viss uppgiven tjinstevikt grundade skattebeloppet,
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dels polismyndigheten, som enligt ovanstiende far utlimmna besiktnings-
skylt till enskild person forst sedan denna styrkt, att han betalat stad-
zad skatt for det motorfordon, & vilket skylten ir avsedd att anvindas,
dels slutligen bilhandlandena, som vid utlimnandet av besiktningsskyltar
till koparna hava liknande skyldighet. Att s4 manga olika institutio-
ner skola syssla med samma sak, synes mindre limpligt, och bor under-
sokas, om icke forenklingar kunna foretagas.

§ 10 mom. 2 och mom. 3. Sedan automobil forstorts, varom intyg ldtt
nog kan erhallas, om blott nagra visentliga bildelar dro bortmonterade,
kostar dess avforande ur registret ingenting, men om en biligare Onskar
under viss tid avfora bilen ur registret, kostar aviorande tre manaders
skatt, varjimte han, da den ater skall tagas i bruk, maste bekosta ny
besiktning.

Skillnaden i kostnad mellan dessa bigge olika siitt att aviéra motorfor-
don ur registret har i stor utstrickning medfort, att bilar blivit aviorda
ur registret siasom nedskrotade, for att om nagon eller nagra manader
ater bliva registrerade sasom fullt brukbara. Det synes skiiligt, att avio-
randet av automobil for viss tid ur registret icke skall vara nidmnvirt
dyrare in om den avfores siasom nedskrotad, och bor forordningen omar-
betas i enlighet hiirmed.

§ 13. Da enligt besiktningsminnens samstimmiga erfarenheter de av
godkiinda korskolor av lirare utbildade forareleverna i allminhet visat
sig betydligt kunnigare och siikrare in privatutbildade elever, vilka se-
nare ofta infinna sig vid den forsta provningen utan nagot begrepp om de
for korkortsprovet uppstillda fordringarna, synes systemet med godkiin-
da koérskolor och lirare bora i mojligaste man nppmuntras, ehuru det &
andra sidan icke bor forbijudas for en privat bilférare att utbilda en ho-
nom niirstdende person (slikting, underlydande eller dylik). Det bor limp-
ligen foreskrivas, att forareutbildning forvetridesvis bor ske genom god-
kinda korskolor av lirare, samt att endast, da siirskilda skil visas fore-
ligga, utbildning mé ske genom privatpersoner.

§ 18. Ehuru det icke saknas foresprakare for den uppfattningen, att
tiden nu vore inne att helt frigiva hastigheten for personautomobiler, vil-
ket #ven foreslagits av 1927 Ars motorfordonssakkunniga, har i propositio-
nen, sedan inkomna yttranden granskats, foreslagits en maximihastighet
av 65 km/tim. Det kan emellertid ifrigasittas, huruvida icke den-
na grins blivit satt vil hog, och att, med hiinsyn dels till det stora an-
talet dldre smabilar i vart land, vilka icke utan fara for trafiksiikerheten
kunna framforas med den foreslagna hastigheten, dels till viigniitets i
manga fall iinnu bristfiilliga och farliga beskaffenhet, hastighetsgriinsen
borde siittas vid 55 km/tim.

§ 22 mom. 1. For slipvagnar foreskrivas bromssystem endast under for-
utsiittning att mer in en slipvagn hrukas. Det forefaller uppenbart. att
varije sliipvagn maste vara forsedd med bromsar, s att erforderlig hroms-
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ning kan ske under firden samt slipvagnen, da den ir frankopplad, me-
delst bromsarnas tilldragning hindras fran att rulla i gang.

§ 27. Automobil, som anviindes i yrkesmissig trafik, bor — sasom i
atskilliga ldn redan skett — forses med sirskilt utmirkelsetecken, varige-
nom den redan pa avstidnd mé kunna sirskiljas fran privatbilar. Allmin-
heten bor kunna veta, att det dr en for yrkesmiissig trafik godkind bil, som
kommer till anvindning, och besiktningsminnnen bora vid den s. k.
flygande besiktningen kunna redan pa avsténd avgoéra, huruvida den bil,
som han dmnar undersoka, #r en trafikbil eller icke.

Vigtrafikstadgan.
§ 6.

Foreskriften att fordon ej mé stannas eller limnas & vig pa sadant
satt, att andra fordon icke kunna fritt komma forbi, #r riktig, men bor
kompletteras med bestiimmelse, att fordon si vitt mojligt skall stannas
pa den sida av vigen, som Overensstimmer med firdriktningen, d. v. s.
vid vanstertrafik vid vigens vinstra sida. Otaliga dro de olyckor och
olyckstillbud, som intriffat darigenom, att ett fordon ovintat forts over
pa fel sida av vigen och parkerats pa fel sida.

Med stéd av vad hiir ovan anforts far jag hemstiilla,

att det i kungl. propositionen nr 121 framlagda for-
slaget till motorfordonsférordning m. m. matte av
riksdagen antagas allenast med de #indringar och for-

tydliganden, som hir ovan angivits,

och hemstiiller jag, att vederborande utskott ville formulera de indringar
i lagtexten, som hirav foranledas.

Stockholm den 7 mars 1930.

Axel Nylander.



