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Nr 113.

Av herr Hammarskjold, Carl Gustaf, angdiende inlandsbanan

mellan Volgsjon och Gillivare.

I proposition till 1916 ars riksdag foreslog Kungl. Maj:t fortsittande av
inlandsbanan forbi Vilhelmina kyrkoby, Stensele, Sorsele, Lojtotrisk, Slag-
niisforsen, Avaviken, Jokkmokk och Porjus fram till Gillivare.

Riksdagen beslot i enlighet hiirmed, dock med forbehill att banans strick-
ning mellan Sorsele och Jokkmokk skulle upptagas till fornyad provning.
Resultatet av denna blev ett beslut av 1917 ars riksdag, att banan skulle
framdragas over Kasker.

En till 1923 ars riksdag avgiven proposition med forslag att tillsvidare
instilla arbetena & inlandsbanan avslogs av riksdagen, som dirvid framholl,
att frigans avgérande i dylik riktning skulle framsti som ett fringiende,
Atminstone tillsvidare, av 1916 ars riksdagsbeslut om utbyggande av inlands-
banan i hela dess lingd. Sirskilt med hiinsyn till de berittigade forvint-
ningar om detta besluts genomférande, som kunde hysas frin de av banan
berorda landsdelarna, syntes det riksdagen angeliget, att en dylik utging
av frigan undvekes. Enligt riksdagens formenande kvarstode ocksd alltjimt
de tidigare anforda allminna skiilen for inlandsbanans fortsatta utbyggande.
I overensstimmelse hirmed anvisade riksdagen ytterligare anslag till ban-
byggets fortsiittande saviil soderifrin som norrifrin.

- Ar 1928 foreslog Kungl. Maj:t, att inlandsbanan mellan Volgsjon och Giélli-
vare skulle 4 bandelen mellan Sorsele och Jokkmokk framdragas déver Ava-
viken, Arvidsjaur, Muskussel och Kabdalis i stillet for over Kasker.

Vid riksdagens behandling av detta forslag forelig anyo anledning att
taga stillning till frigan om ett avbrott av inlandsbanebygget. Riksdagen,
som bitridde forslaget om banans findrade striickning, framholl, att, sedan
s stor del av denna enhetligt tinkta inre samfiirdselled mellan de lapp-
lindska malmfiilten och Mellan-Sverige firdigstillts, uppgiva eller itminstone
till en synnerligen oviss framtid uppskjuta planen pi dess fullbordan icke
borde forekomma. Ur strategisk synpunkt ansigs ett genomforande av det
tidigare i detta avseende fattade beslutet alltjimt vara av synnerlig vikt.
Aven i ovrigt kvarstode de allmiinna skiilen for att banforetaget genomfordes.
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Bland befolkningen i de trakter, som beroras av banan, torde foretagets genom-
forande alltjimt anses utgora en huvudforutsittning for Norrlands fortsatta
kulturella och ekonomiska utveckling. Riksdagen holl alltsd fore, att det
en ging fattade beslutet om inlandsbanans byggnad borde fullfiljas.

Riksdagen har siélunda vid tre olika tillfillen — dren 1916, 1923 och 1928
— bestdmt och fastslagit, att inlandsbanan utan avbrott skall fullbordas i
hela sin lingd. Detta beslut miste anses vara oryggligt. Frigan giller
dérfor endast den ordning, i vilken arbetena skola fortsittas.

Pa inlandsbanans sodra del (strickningen sdder om Arvidsjaur) skola
genom beslut av 1929 ars riksdag arbetena, sedan banan framdragits till
Sorsele, i huvudsak fortsittas med utgingspunkt fran Arvidsjaur.

Betriffande den norra delen (striickningen Arvidsjaur—Giillivare) beslot
1927 drs riksdag, att arbetet tillsvidare skulle nedliiggas, si snart dia pa-
giende anliggning av bandelen Porjus—Jokkmokk firdigstillts, vilket nu-
mera skett (den 21 nov. 1927). I statsverkspropositionen till 1928 drs riks-
dag anfordes, att nigon anledning att nu payrka indring hiirutinnan icke
forelige. Vid denna tid pigingo arbetena & inlandsbanans sodra del samt
4 tvirbanorna Hillnds—Storuman (Stensele) och Jorn—Arvidsjaur.

Bandelen Blattnicksele—Sorsele fullbordades hosten 1929. Tvirbanan Jorn
—Arvidsjaur oppnades for allmin trafik den 1 december 1928, och tviir-
banan Héllnds—Storuman (Stensele) beriiknas bliva firdigstilld under bud-
getdret 1930—1931, mojligen redan under hosten 1930.

I sin framstillning till Kungl. Maj:t den 29 september 1928 angiende anslag
till nya byggnader och anliggningar m. m. uttalade jirnviigsstyrelsen, att
— dérest Pajalabanans forutsatta byggande icke skulle komma till stind —
arbetena & inlandsbanans norra del torde béra péabérjas frin Arvidsjaur
norrut under budgetiret 1930—1931 samt fran Jokkmokk sdderut under
budgetiret 1932—1933. For forstnimnda arbete beriknade jirnviigsstyrel-
sen ett anslag for budgetiret 1930—1931 om 1,000,000 kronor.

Motionen om Pajalabanans byggande avslogs av 1929 drs riksdag. Samma
ir foreslog emellertid jiarnvigsstyrelsen, att av hiinsyn till skattbudgeten
paborjandet av arbetena pa inlandsbanans norra del skulle uppskjutas till
budgetiren 1931—1932, resp. 1934—1935.

Utan att taga stillning till jirnvigsstyrelsens plan for inlandsbanebyggets
fortsatta finansiering har Kungl. Maj:t i irets statsverksproposition iskat
anslag endast for fortsdttande av arbetet & inlandsbanan frin Arvidsjaur
mot Sorsele — 2,000,000 kronor — och for avslutande av banan Hiillnis—
Storuman (Stensele) — 1,500,000 kronor. Betriffande frigan om medel
for jirnvigens fortsittande mellan Arvidsjaur och Jokkmokk framhaller
departementschefen i sitt forslag, att han delar jirnvigsstyrelsens uppfatt-
ning att denna friga limpligen bor anstd, intill dess anslag for statsbanan
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Hillnis—Stensele icke lingre erfordras eller alltsd, savitt nu kan bedomas,
till niista ars riksdag.

Genom ett dylikt uppskov skulle siledes mojligen redan fran hosten 1930
statens jirnvigsbyggnader i 6vre Norrland inskrinkas till att omfatta endast
en arbetsplats, nimligen fran Arvidsjaur mot Sorsele. Foljderna harav
skulle bliva, att den stam av formiin och arbetare, vilka vid statens sedan
minga ar tillbaka bedrivna jirnvigsbyggnader i ovre Norrland vunnit god
erfarenhet i yrket maste avskedas, samt att den vid férutvarande arbets-
platser befintliga arbetsredskapen miste avyttras, sannolikt till jamforelse-
vis laga pris, varjimte icke obetydliga kostnader kunna komma att uppsta
for pensionering av avskedat befil, férmén och ildre arbetare.

Dessa oligenheter skulle undvikas, diirest arbetena d inlandsbanans norra
del piborjas under budgetiret 1930—1931. Aven ur andra synpunkter ir
det betydelsefullt, att inlandsbanans firdigstillande icke fordrojes lingre dn
som av statsfinansiella skil ir nodvindigt. Den militira synpunkten har
s ofta framhillits, att ett upprepande torde vara onédigt. For den kultu-
rella och ekonomiska utvecklingen i de trakter, vilka berdéras av banan,
ir dennas hastiga firdigstillande av utomordentlig vikt. Erfarenheterna
fran inlandsbanans sodra del hava ddagalagt det ekonomiska uppsving, som
varit en foljd av inlandsbanans framdragande. Detta har iven tagit sig
uttryck i godstrafiken pi banan, vilken avsevirt overstigit vad man fore
banans firdigbyggande ansiig sig kunna berikna. Genom inlandsbanan ha
dessutom andra statsbanor tillforts ett trafiktillskott, till vilket hinsyn bor
tagas vid bedémande av det ekonomiska resultatet ur trafiksynpunkt av in-
landsbanan. Det foreligger ingen anledning att antaga, att icke den nord-
liga delen av banan kommer att visa lika gynnsamt resultat savil med av-
seende pa bygdens utveckling som ur trafikekonomisk synpunkt.

Sisom ovan nimnts, kommer banan Hillnis—Storuman (Stensele) att
fullbordas under budgetiret 1930—1931, mojligen redan under hosten inne-
varande ar. Om den vid detta banbygge anvinda personalen icke kan flyttas
till annan arbetsplats, méiste den avskedas. Det torde icke vara limpligt
att forena hela denna personal med den arbetsgrupp, som arbetar pd inlands-
banans sodra del med utgéingspunkt fran Arvidsjaur.

Med hinsyn hirtill synes det limpligast att i huvudsaklig Gverenstim-
melse med jirnvigsstyrelsens ovannimnda forslag av dr 1928 redan under
budgetaret 1930—1931 piaborja arbetena & inlandsbanans norra del (strickan
Arvidsjaur—Jokkmokk), vilka i allt fall av jarnviigsstyrelsen forutsatts
skola taga sin borjan under budgetaret 1931-—1932.

For detta indamil bora i forsta hand anviindas de dverskott, vilka moj-
ligen uppstitt eller kunna uppsti vid banbyggnaderna & inlandsbanans sidra
del och & tviirbanan Hillniis—Storuman (Stensele).

Dé emellertid de av Kungl. Maj:t beriiknade anslagen for statens jirnviigs-
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byggnader i 6vre Norrland for budgetiret 1930—1931 iro 500,000 kronor
mindre én de under innevarande budgetiir utgiende anslagen, torde det for
att siikerstilla mojligheterna till arbetstillfillen vara forsiktigast att be-
rikna anslagen sammanlagt till samma storlek som for innevarande budgetar
genom att hoja det av Kungl. Maj:t iiskade anslaget f6r inlandsbanan mellan
Volgsjon och Giillivare frin 2,000,000 till 2,500,000 kronor.

I anledning hiirav fir jag hemstiilla, att riksdagen ville

dels besluta, att arbetena 4 inlandsbanan mellan Volgsjon
och Gillivare & strickan Arvidsjaur—Jokkmokk skola pa-
borjas under budgetiret 1930/1931,

dels bemyndiga Kungl. Maj:t att for sagda arbeten dispo-
nera de dverskott, vilka mojligen uppstitt eller kunna uppsti
vid banbyggnaderna & inlandsbanans sédra del, strickan

a

soder om Sorsele, och & statsbanan Hiillnis—Storuman

(Stensele),
dels ock slutligen till inlandsbanan mellan Volgsjon och
Gillivare — utover det av Kungl. Maj:t iskade anslaget

°

av 2,000,000 kronor for arbetena 4 inlandsbanans sddra del
— for budgetiret 1930/1931 anvisa ett reservationsanslag
av 500,000 kronor for arbeten & inlandsbanans norra del
eller sammanlagt till inlandsbanan mellan Volgsjon och Gil-

livare anvisa ett reservationsanslag av kronor 2,500,000.
Stockholm den 20 januari 1930.

C. G. Heommarskjold.



