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Nr 83.

Av herr Olsson i Mellerud m. fl., om forhijt statsbidrag till vigunder-
hallet.

Den oerhort snabbt utvecklade motoriseringen av stora delar av vart trans-
portviisen har stallt sténdigt stigande krav pd sdvil anliggning av nya vig-
forbindelser som pa underhdll och ombyggnad av vart #dldre viignit, Med till-
hjalp av statsmedel ha vighallningsskyldiga under en relativt kort tidsperiod
och med stora uppoffringar utfort ett omfattande nydaningsarbete pa hithé-
rande omrdde, oftast under forhoppning, att statsmakterna omsider allvarligt
skulle bemdoda sig astadkomma de lattnader i vigskattebordan, som dessa lands-
bygdens vighallningsskyldiga ansdgo sig rimligen ha ritt att fordra.

Alltmer synes ocksd riksdagen ha insett det beriattigade i dessa synpunkter,
vilket forhallande sarskilt framgar av foregdende ars riksdagsskrivelse nr 6 A,
punkten 15, diar det som motivering for hojningen av det direkta underhalls-
bidraget till vigdistrikten framhalles féljande: »Utan att underskatta virdet
av nu over hela landet pagdende livliga arbete med vigarnas forstirkning jimte
ratnings- och utvidgningsatgirder av olika slag vill dock riksdagen erinra om
de 6kade bordor, detta inneburit for de enskilda vigdistrikten. I ej ringa ut-
strickning hava vigkassorna blivit s& ekonomiskt betungade, att svarigheter
toreligga for igangsittande av ytterligare forbéattringsarbeten, hur énskvirda
dylika 4n vore och dven om statsbidrag hirfér kan pariaknas med 6kat belopp.
Under alla forhallanden lirer med fog kunna goras gillande, att vigvisendets
av en alltjaimt tillvixande automobiltrafik féranledda hastiga utveckling ej
lingre far ske pa bekostnad av de vighéllningsskyldigas berittigade krav att
erhalla vederborlig anpart av sjilva underhéllskostnaderna ersatt.»

Aven med den forhdjning av det direkta underhallsbidraget fran 25 9, till
40 9, av viagdistriktets underhallskostnader, som foretogs vid 1929 ars riksdag,
torde man dock inte i nigon man kunna siga, »att vighallningsskyldiga nu er-
hallit vederborlig anpart av underhallskostnaderna ersatty.

Enligt statsutskottets for ett ar sedan gjorda uttalanden torde den av auto.
mobiltrafiken orsakade underhallskostnaden motsvara »sannolikt minst 75 och
inom en nira framtid inemot 90 %, av viigunderhallet, och da de trafikrikningar,
som ligga till grund for detta uttalande, forskriva sig fran dnnu tidigare tidpunkt,
torde man nu ha starkt grundad anledning antaga, att automobiltrafikens andel
i viigslitningen i det allra nidrmaste uppgér till 90 9.

Av flera uttalanden fran savil regeringsbinken som annat auktoritativt hall
gynes ingen meningsskiljaktighet rida om att automobiltrafiken bér sjilv
gvara for de kostnader den orsakar vighéllningen. Iér néirvarande uppgir vig-
underhallets bidrag av automobilskattemedel — bortsett fran sirskilda utgaende
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bidrag — dock endast till 55 9, vartill kommer 15 %, utgaende av évriga stats-
medel. Disproportionen mellan de kostnader automobiltrafiken orsakar vig-
distrikten och summan av det sammanlagda bidraget fran staten ar betydande
och #nnu storre dr avstiandet mellan den ifragavarande underhallskostnaden
och de bidrag automobilskatten ger for att téicka nimnda kostnad med.

I arets statsverksproposition synes pd den punkten ingen #ndring till det
béattre intriada. Visserligen foreslar Kungl. Maj:t en hojning av det direkta un-
derhallsbidraget tran 40 till 45 9%, men samtidigt stilles i utsikt »visentliga
littnader i gillande foreskrifter betriffande maximihastigheters, eventuellt
upphiivande av sagda maximibestimmelse, vilket férhallande, savitt en lekman
kan bedéma, med stor sannolikhet kommer att sluka hela den i propositionen
foreslagna hojningen.
~ Automobilskattemedlen beriiknas i berérda statsverksproposition 6ka fran
42 till 47 miljoner och synes iven fran denna utgangspunkt grundade skil finnas
for att kraftigt ga in for att litta den hart tryckande vigskattebordan, vilken
sirskilt for de mindre birkraftiga bland de vighallningsskyldiga #r uppenbart
orimlig.

Motioniirerna ha ingalunda férbisett, att ett tillgodoseende av ovan angivna
synpunkter inkrikta pia andra vigvisendet rérande behov, men synes oss rim-
ligt, att det nodvindiga vigunderhallet och de ofrankomliga vagforbéttring-
arna i forsta hand tillgodoses av automobilskattemedel och i den man vigvii-
sendets ovriga krav maste fyllas, detta matte ske genom beskattningsformer,
som pa ett rimligare sitt fordela bordorna, in vad viglagens skatteprinciper
forma. .

Enidr, som ovan antytts, av automobiltrafiken férorsakade kostnader for
vigunderhallet sannolikt for nérvarande uppga till inemot 90 9, synes det oss
synnerligen rimligt, att en sadan férhojning av det direkta underhallsbidraget
foretages, att det samlade statsbidraget till viigunderhallet pa landsbygden
uppgar till 85 9, och finna vi oss sdlunda béra foresla,

att riksdagen matte besluta, att for vigdistrikt, vars samt-
liga vagar Overtagits till underhall medelst vigkassan, hoja
det direkta bidraget till vigunderhallet till 55 9, av vigdistrik-
tets verkliga kostnad for vigunderhall och vintervighallning.

Stockholm den 17 januari 1930.
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