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Nr 550.

Av herr Sandberg m. fl., ¢ anledning av Kungl. Maj:ts proposi-
tion, mr 270, angdende anslag tll fraktlindring d jord-
forbattringsmedel.

I proposition nr 270 hemstiller Kungl. Maj:t om ett extra forslagsanslag a
600,000 kronor till lindring av fraktkostnaderna vid transport & jirnvig samt
4 statens automobillinje 1 norra Tornedalen av kalk, kalkstensmjol och mirgel
ivensom konstgiodsel for jordbrukets behov.

I lantbruksstyrelsens & sid. 14—30 1 propositionen atergivna utldtande fram-
halles, att nu giillande regler, vilka gynna kalkbefraktningar pa linga avstind,
numera, sedan kalktillverkning borjat i Norrland, visat sig mindre #indamals-
enliga. Dessa regler mojliggora och hava ocksd utnyttjats for en konkurrens
kalkproducenterna emellan, vars omkostnader helt fi betalas av statsverket.
Under ar 1927 utgjorde férbrukningen av séderifrdn (huvudsakligen fran Viis-
tergotland och Nirke med en kalciumoxidhalt hos den brinda kalken av cirka
70 % och ett pris vid bruken av 20 kr. per ton) fraktad jordbrukskalk uti de
fyra nordligaste norrlindska linen 10,468 ton, foér vilka fraktlindringen ut-
gjorde 128,910 kronor eller i genomsnitt 12 kronor 30 ére per ton. Hade samma
kalkmiingd levererats till respektive orter fran t. ex. Mattmar, vars kalk inne-
haller kaleiumoxid till minst 90 % och betingar ett pris av 29 kr. per ton, skulle
fraktlindringen icke ha uppgatt till mer an 54,749 kronor eller 5 kronor 20 ore
per ton kalk. I runt tal kostar siledes befraktningen av kalken soderifrin det
svenska statsverket 7 kronor per ton mer, in om samma kalk levererats fran
Mattmar. D& lantminnen i allminhet icke kiinna till olika kalksorters relativa
virde, utovar den lagprocentiga kalken en kinnbar konkurrens med den hog-
procentiga, till synes dyrare, men i verkligheten kanske billigare varan. Att
stora svarigheter dd mota for utvecklingen av kalkproduktionen inom Norrland
synes vara tydligt, och med skil torde det kunna siigas, att den nuvarande ord-
ningen for statens understodsverksamhet pa hir ifrigavarande omréde innebir
ett verkligt hinder for en annars antaglig utveckling av kalkindustrien 1
Norrland.

Departementschefen, som finner, att fortsatt anslag fér fraktlindring & jord-
brukskalk siirskilt 1 stora delar av Norrland #nnu torde vara erforderligt i
syfte att stimulera till anvindande av kalk och iven i1 6vrigt vara till stor
nytta, framhaller & andra sidan att det for staten givetvis ér av intresse, att
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kalken ej fraktas lingre in som av omstindigheterna nédvindiggores, d. v. s.
1 regeln fran nirmast beligna kalkbruk. I sidant syfte foreslis att maximerin-
gen for nettofrakten till Norrland borttages. Med hinsyn till det linga av-
standet fran Mattmars kalkbruk (som han anser kan vara i stind att fylla hela
Norrlands behov) till Tornedalen, som skulle medféra en fraktskning av mel-
lan kr. 3: 50 och 4 kr. per ton, billinjen oberiknad, foreslar emellertid departe-
mentschefen, att vid befraktningar till stationer ovanfor Boden, 758 km. fran
Mattmar, nettofrakten for hela transportviigen hogst m& motsvara nettofrakten
for 850 kilometer eller omkring 95 ére per 100 kilogram (kr. 9:50 per ton)
vid leverans fréan kalkbruk i de fyra nordligaste linen. D& vid nuvarande
bestimmelser kalkfrakten dven till Norrlands allra nordligaste delar fran kalk-
bruk, liggande norr om Viistgétadistriktet (ung. 1,200 km. frin Boden) utgor
endast kr. 6: 50 per ton, uppstdr silunda en direkt fordyring av icke mindre
ian tre kronor per ton genom den i propositionen féreslagna forindringen av be-
stimmelsen om extra fraktlindring for kalktransporter till Norrland. Da detta
forslag synes vara timligen verkningslést, for att ej siga rent hinderligt, for
det av departementschefen angivna syftet »att stimulera till anvindande av
kalk och #@ven 1 6vrigt vara till stor nyttas, f& vi hemstilla om en sddan ind-
ring, att vid leveranser fran kalkbrulk i de 4 nordligaste linen av jordbruks-
kalk till stationer inom samma lin nettofrakten for jordbrukskalk m. m. for
hela transportvigen hogst md motsvara wu gillande maximinettofrakt kronor
6:50 per ton (65 ore per 100 kilogram).

D3 det icke torde kunna bestridas, att avskirandet av leveransmojligheterna .
per jirnviig fran kalkbruk, utanfér de fyra nordligaste linen, medfor ritt stora
risker for en fordyring av kalkpriset, om man, sdsom departementschefen synes
utga ifran, skulle tillgodose hela Norrlands kalkbehov frén Mattmar, som dir-
Jimte genom sitt, &tminstone s& liinge inlandsbanan icke blivit fardighbyggd 1
forhallande till det 6vriga Norrland, avskilda lige, 129 km. p& sidan om norra
stambanan och Briicke, méaste fororsaka staten onédigt stora kostnader for
fraktlindring. Det hade dirfor varit onskligt, att departementschefen nu kun-
nat framligga den av riksdagen 1 skrivelse den 31 maj 1924 (nr 228) begiirda
utredningen angiende biista siittet att tillgodogora i landets olika delar befint-
liga kalktillgngar, betriffande vilken 1 1929 ars statsverksproposition, un-
der nionde huvudtiteln, (p. 80, sid. 171) utlovats, »att resultat skall fore-
ligga inom den nirmaste tiden». Emellertid iro sedan ritt ménga &r &tmin-
stone tva stycken stora fyndigheter inom 6vre Norrland med mera dn 90-pro-
centig kalk kiinda, som skulle kunna foérse atminstone Visterbottens och Norr-
bottens lin med si mycket kalk dess jordbruk under en lang tid framat kan
konsumera, utan att transportvigen behéver i nagot fall Gverstiga 350 km.
I de allra flesta fall skulle transportviigen ej uppga ens till de 220 km., som
1 det nu framlagda forslaget #r den minimiviglingd, for vilken fraktlindring
beviljas.

I norra delen av Skellefted socken vid Kége ilv finnes en serie kalkfyndig-
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heter, av vilka en utnyttjas av A/B Nordsvenska Kalkbruket vid en vid Hog-
dalsis anlagd kalkugn med en kapacitet av 3,000 ton brind kalk. Da avstin-
det till nirmaste jirnvigsstation, Jorn, dit landsviig leder, ir 34 km. och kost-
naden for transport med lastbil ér cirka 8 kronor per ton, har produktionen
hittills varit inskrinkt till 1,400 & 1,500 ton, som avsatts till kringliggande
kustland. Med denna inskriinkta produktion ha inga anordningar for en bil-
ligare framforsling av den rda kalkstenen kunnat vidtagas och kalkpriset
vid kalkugnen har ej kunnat sittas ligre an kr. 32:75 per ton. Om mojlig-
het bereddes till nedsittning av kalktransportkostnaden till nirmaste jarnvigs-
station, skulle hela Viisterbotten och sodra delen av Norrbotten kunna till-
godoses med en utmiirkt, nira magnesiafri kalk med over 90 % CaO. Efter
norra stambanan riknat ligger Skorpeds jarnvigsstation 325 km. fran Hog-
dal och 321 km. frén Mattmar. A inlandsbanan ligger Fiandberg (mellan
Storuman och Vilhelmina) halvvigs mellan Hogdal och Mattmar, 336 km.
at vardera hallet. Norrut #r avstindet till Boden fran Hogdal 176 km. och
fran Mattmar 758 km., till Morjirv resp. 250 km. och 832 km., till Karungi
resp. 317 och 899 km. och till Pajala resp. 480 och 962 km., varav billinjen
fran Overtorned ir 117 km.

Om avsittning per jirnvig till de inre delarne av Visterbottens och Norr:
bottens lin mojliggjordes, skulle produktionen kunna drivas med ugnens hela
kapacitet och priset avseviirt nedsittas. Under de forsta aren torde ej mer &n
ett par lastbilar behova gi i stindig trafik mellan Hégdal och Jérn och tra-
fiken limpligen kunna ombesorjas av kalkbrukets dgare. Limpligaste formen
for fraktlindring torde hir vara, att ett visst belopp per ton frin Jorns jérn-
vigsstation avsind kalk (forslagsvis 5 kronor) finge avdragas vid erliggan-
det av likvid for jirnvigsfrakten, beriknad fran Jorn till mottagarens jarn-
vigsstation. Da staten hirigenom skulle undvika de #nnu storre fraktlind-
ringskostnader, som uppkomme fér den hiindelse kalken skulle ha tagits fran
Mattmar eller dinnu lingre séderut beliget kalkbruk och & andra sidan néagon
fraktlindring & sjilva jirnvigsfrakten i regeln ej skulle ifragakomma, da
transportviigen for storsta delen av kalken skulle understiga 220 km., torde
detta sitt att befrimja kalkens tillhandahallande vara det for staten billi-
gaste.

Uti en vid 1917 ars riksdag i forsta kammaren av herrar Asplund, Fager-
lin och Bergqvist viickt motion nr 79 ang. utredning om en jarnvigsanligg-
ning genom Kalix och Torne ilvdalar till limplig punkt & riksgrinsbanan
omnimnes en invid de redan under 1600-talet brutna jirnmalmsgruvorna i
Masugnsbyn vid landsviigen mellan Pajala och Kiruna ungefir mitt emellan
dessa platser beligen storre kalkstensforekomst av ung. 9 hektars blottad areal,
som niirmare beskrives i en vid motionen fogad bilaga M., till vilken vi be
4 hinvisa. Savil i nimnda motion som uti en av herr Asplund vid 1929
drs riksdag viickt motion I: 128 angfende utstrickande av den av Kungl,
Maj: t foreslagna automobillinjens mellan Overtorned och Pajala trafik idven a
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landsviigarne mellan Overtorned och Pajala & ena sidan samt Kiruna & andra
sidan forbi bl. a. Masugnsbyn, Vittangi och Svappavaara har péapekats, vil-
ken stor betydelse jirnvigs- eller dirmed likvirdiga kommunikationer efter
namnda végar skulle fa bl. a. fér upphjilpande av jordbruket & dessa trak-
ter, vilket i huvudsak #r hinvisat till fodervixtodling 8 myrodlingar, som
kriava stor och billig tillférsel av kalk och konstgodsel. I fall sadan tillfor-
sel kunde komma till stind, borde en 6kad mjolk- och smérproduktion bliva
mojlig pa grund av de forménliga priser, som kunde erhallas i de stora gruv-
samhillena. I den senare motionen framhélls, att de stora malmtillgingar, som
funnes & ovannimnda byars omriden, genom statsingripanden vid olika tid-
punkter, i samband med malmavtalen 1907 (Mertainen), 1908 (Svappavaara-
fyndigheterna), 1922 och 1927 (fyndigheterna i Vittangi, Masugnsbyn, Kau-
nisvaara m. fl.), genom exportforbud & malmen bundits att ligga outnytt-
jade intill 1947, varvid dock undantag gjorts fér Mertainen, ifall dir sam-
tidigt brytes malm for foridling inom landet. De bénder i dessa byar, som
bevakat sina jordigarandelar, kunna givetvis, sisom varande bade i minori-
tet pd gruvstimma och utan medel och kommunikationer, varken bryta pa sina
egna gruvlotter eller avyttra desamma till andra. Men en sak hade de ritt att
begira — att genom anordnande av kommunikationer itminstone av s re-
lativt billig art som en automobillinje med jirnvigstariffer och i samtrafik
med statens jirnvigar, som garanterar dem bestimda fraktsatser, beredas moj-
lighet att ekonomiskt utnyttja sina ovriga tillgingar i odlingsbar jord och
skog.

I sitt utlatande nr 9 sid. 28 till 1929 &ars riksdag forklarade statsutskottet,
efter yrkande av nuvarande finansministern Dahl, som d& var ledamot av
dess fjirde avdelning, att »utskottet {inner de i motionen anférda synpunk-
terna beaktansviirda och behjirtar dirvarande befolknings svarigheter, i all
synnerhet i den man dessa kunna hiirledas frin den nédtvungna himning i
utvecklingen, som den delvis under statens medverkan genom forda koncen-
trationer av gruvdriften till malmfilten vid Riksgriinsbanan kan hava med-
fort. Sasom generalpoststyrelsen i irendet framhallit, torde, vid ordnande av
automobiltrafik i enlighet med féreliggande forslag, det bora prévas, huru-
vida ej postdiligenser, som bliva overtaliga vid indragning av linjen Over-
tornea—DPello—Pajala, borde insittas i trafik mellan Pajala och Kirunas.

Da nu riksdagarna av 1929 och 1930 vardera beviljat anslag om tillhopa
600,000 kronor fér omnimnda automobillinje, men det av den i statsverks-
propositionen for 1930 under Utgifter for kapitalokning, bil. 3, sid. 83—85,
forebragta utredningen framgar, att anslaget icke torde behova fullt tagas
1 anspriak enbart for tillgodoseende av trafikbehovet mellan Overtornes och Pa-
jala via Pello, synes det med hiinsyn till statsutskottets ovan citerade, av riks-
dagen godkinda uttalandet vara mycket limpligt begiirt, att de i anskaff-
ningsplanen upptagna lastbilar, for vilka anslag beviljats, inképas for att
1 den mén de icke behovas for den ordinarie trafiken & linjen Overtorned—
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Pello—Pajala, anvindas for transporter mellan Overtorned eller Pajala & ena
sidan samt de inre delarne av Finnbygden, Korpilombolo, Téirends, Masugns-
byn, Vittangi och Svappavaara fram till Kiruna, som utgor den naturliga
ovre slutpunkten for norra Tornedalen, medan Pajala diiremot méste beteck-
nas som ovre dandpunkten for nedre Tornedalen. D3 en for anliggning av
kalkugn i Masugnsbyn inom Jukkasjirvi socken bildad férening, som enligt
uppgift av L. X. A. B:s disponent 1 Kiruna redan disponerar medel for halva
anliggningskostnaden, efter det kalkens avsittning blivit sikerstilld genom
en sddan utstrickning av den statliga biltrafiken i norra Tornedalen, skulle
komma att utan drojsmal paborja kalkbrinning i Masugnsbyn, bleve statens
utgifter for kalktransporter till 6vre delen av Norrbottens lin minskade 1 langt
hogre grad, in den okning 1 driftsférluster, som uppkommer genom automo-
biltrafikens utstricckning 1 angiven riktning. Liingsta férekommande transport
skulle bli fran Masugnsbyn over Kiruna och Gellivare till Jokkmokk, 307
km., men nir dnnu felande 12 kilometer av landsviigen mellan Masugnsbyn
och Gellivare blir firdighyggda, forkortas denna transportviig omedelbart med
100 km. Till Haparanda via Overtorned blir avstindet med lastbil 166 km.
och med jarnvig 72 km., tillsammans alltsé 238 km. och till Vitvattnet, 250
km., alltsd endast resp. 18 och 30 km. utéver de 220 km., foér vilka ingen
fraktlindring & kalk beviljas. Hirav framgar, att om ovre Norrbottens kalk-
behov tillgodoses fran Masugnsbyn, s& inskrinker sig statsverkets utgifter
for fraktlindring & kalk uteslutande till den del av driftsférlusterna & auto-
mobillinjen i norra Tornedalen, som hiirréra av kalktransporterna & dess last-
bilar. D& det emellertid av formella skil icke torde vara mojligt att yrka
bifall till det nu framstillda onskemalet betriffande sittet for tillgodogo-
randet av kalkfyndigheterna i Masugnsbyn, méaste vi inskrinka oss till vad
hir nedan yrkas 1 detta hiinseende.

Ehuru vi dro overtygade diirom, att stora besparingar & anslaget skola upp-
std genom de foreslagna anordningarna, som maste betydligt forkorta transport-
vigarna for jordbrukets produktionsmedel vad ovre Norrland betriffar, anse
vi oss likvil bora foresld en viss tickning av de med ett antagande av vart
forslag forbundna utgifterna. Vi hemstilla, att for dindamaélet anvisas ett be-
lopp, som motsvarar den 1 propositionen beriknade besparing, som skulle upp-
std genom indragning av nu utgiende extra fraktlindring fér Norrland eller
70,000 kronor.

Vi hemstilla alltsd, att riksdagen ville, 1 anledning av Kungl. Maj: ts pro-
position nr 270, {6r sin del besluta,

1) att vid leverans av jordbrukskalk fran kalkbruk 1 de
fyra nordligaste linen till stationer inom dessa lin netto-
frakten hogst md motsvara nu giilllande maximinettofrakt 65
ore per 100 kilogram (kr. 6: 50 per ton);

2) att vid leveranser till jirnviigsstation inom Viisterbot-
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tens och Norrbottens lin fran Hégdals kalkbruk over Jorns
station mé & jirnvigsfrakten beviljas avdrag till tickande av
viss del av kostnaden for biltransporten av kalken fran kalk-
bruket till J6rns station, forslagsvis med hogst 50 6re per 100
kilogram ; ;

3) att for tillgodoseende av kalkbehovet inom Tornedalen
och ovre delen av Norrbottens lin i 6vrigt enahanda avdrag
matte beviljas vid frakt av kalk frin Masugnsbyns kalk-
fyndighet 6ver Overtorned, Pajala, Kiruna och Gellivare;:

4) att for tickande av hirigenom uppstiende sirskilda kost-
nader anvisa ett extra forslagsanslag av 70,000 kronor ut-
over det 1 propositionen nr 270 begirda anslaget av 600,000
kronor. ‘

Stockholm den 8 april 1930.

0. E. Sandberyg.

Reinhold Selberg. Ernst Hage. Ant. Wikstrom.

P. J. Ndislund.



