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Nr 292.

Av herr Nilsson i Antnis m. fl., angdende skyldighet for inne-
havare av tillstand till linjetrafik med wmotorfordon att
transportera post.

Otillfredsstillande postgdang.

Det dr en kind sak, att postforingen & rikets landsbygd och sirskilt
i Norrland icke hunnit med i den raska utvecklingen & andra omraden.
I atskilliga byar inne i de stora odemarksdistrikten har man postgang
en gang i veckan, men det hinder ocksa, att byar och folkrika bygder i
mera centralt beligna omraden, som ligga endast ett par mil eller mindre
fran residensstiderna i 6vre Norrland, maste vinta pa sina postprenume-
rerade linstidningar si linge, att samma tidningsnummer kan ldsas vi-
sentligt tidigare i Berlin och #n lingre bort beldigna orter, de dagar da
postgangen dr som mest ogynnsam i dessa nédrbeligna men i postalt hén-
seende misslottade svenska orter. Att viktiga brev, paket och andra for-
sindelser erhdlla samma langsamma befordran ar sjilvklart. Detta trots
att dagliga turbilslinjer fran huvudorten ga fram genom hiér antydda
bygder.

Daglig post endast vid huvudvdgar.

Det #r visserligen si, att befolkningen vid de huvudvigar, som for-
binda stidder och storre samhillen, erhilla post varje dag, men & oOvriga
vigar framfores postskjuts, eller utfores lantbrevbiring, i stor utstrick-
ning endast 2 & 3 ganger i veckan. Postverket anser sig i allménhet icke
kunna bekosta tdtare postforingsturer.

Allmdinheten kan icke anlita postverket for alla postforsindelser.

Allminheten har numera blivit van att reda sig, diven om postgangen
ir riatt otillfredsstillande, genom att overgd till budsindning med tur-
bils- och bussforare, mjolkbud o. s. v., antingen det nu giller brev- eller
pakettransporter, bankiirenden och annat, som ldmpligen kan och bor
skotas per post, didr postféringen ir tillfredsstillande. Exempelvis vid
rekvisition av en liittare reservdel till en motor méaste man nu ofta dela
upp transporten i etapper, si att varan forst gar med tag, bat eller post
till huvudorten, dir den avhimtas med sirskilt bud, &ven om adressaten
bor i samma hus, dir landsbygdens postanstalt &dr beligen. Har man
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britt kan man helt enkelt inte viinta pa postfoérsindelser. Medicintran-
sport dr av stor nytta i bygder, dir postgangen ir vilordnad. I sadana
trakter, dir posten befordras endast ett par ganger i veckan, maste be-
folkningen vidkinnas stora kostnader for sirskilda bud vid behov av
medicin och dylikt.

Befolkningen tvingas till olagliga brevtransporter.

I orter, dir postgangen icke foljer med i utvecklingen av ovriga kom-
munikationer, blir det ofta nodvindigt att anlita chaufforer och andra
dagliga bud till huvudorten f6r brevférsindning. Buden maste givetvis
ersiittas for sitt besvir och arbete och lopa stindigt den risken att fa ett
atal for olaga posttransport. Helt nyligen har atal f6r sadana forseelser
notiserats i pressen.

Tidwingar mdste ofta sindas med turbilslinjerna; alltsé icke med post.

Genom den otillfredsstillande postgdngen méste nu tidningarna i stor
utstréickning forsindas till landsbygden med sirskilda bud for att allmin-
heten inom rimlig tid skall fa del av de dagliga tidningarnas inneh&ll.

Postverket dr icke orsak till den onddigt lingsamma postforingen.

Postverket, som & sin sida méste anligga stringt affirsmissiga prin-
ciper, saknar befogenhet att tvinga turbilslinjernas koncessionsinnehavare
att medtaga post, trots sadan skyldighet Avilar exempelvis jirnvigarnas
koncessionsinnehavare. Att detta tvang ir allminheten, postverket och
jarnvigarnas dgare enbart till nytta dr ostridigt.

Postforingen bor ske med turbilar, dir sddant dr mojligt.

Det vore av stor nytta for allméinheten — och antagligen iiven for post-
verket — om sadana anordningar vidtoges, att postfoéring utférdes varje
dag en turbilslinje, som berér ortens huvudpostanstalt, trafikeras. Den
biista och den enklaste 16sningen vore sikerligen den, att det inrymmes i
koncessionsvillkoren for varje turbilslinje, att innehavaren av trafiktillstan-
det #r skyldig att, om s& av postverket pafodras, fora och distribuera
post, mot ersédttning som av vederborande linsstyrelse faststilles i samrad
med postverket och postforaren.

Postavldimningen bor underldttas, sa att linjetrafiken ej onddigt hindras.

Vid postforing med turbilslinje bora sddana anordningar vidtagas, att
linjetrafiken ej onddigtvis hindras. Postutviixlingen med postanstalter &
linjen bor ske med minsta besvir {or bilféraren, och avlimning av tid-
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ningar och annan lospost bor genom limpliga anordningar kunna avlim-
nas utan uppehall, dérest varken passagerare eller post vore att avhimta
pa avliamningsstillet.

Postforingen dr till nytta for koncessionsinnehavaren.

En postforing, for vilken koncessionsinnehavaren & viss turbilslinje er-
héller skiilig ersittning, &r till stor nytta for ekonomien i féretaget. Det
faller av sig sjilv, att det for honom, som #ndock skall viigen fram, stiller
sig fordelaktigare att medféra posten in for sirskild postforare att gora
en sidrskild tur for dndamalet. Dirfor kan koncessionsinnehavare utan
egentlig oligenhet medféra post vid varje tur for samma totalpris per ar
som den postforare maste betinga sig, som visserligen har firre turer men
méaste gora dessa med postféringen som huvudinkomst. Turbilstrafiken
stirkes av en dylik fast inkomst och har ldttare att ge levebrod &t utovaren
dn om & samma linje upptréder en postskjuts (med bil eller hiist), som
ockséd plockar upp passagerare och andra inkomster, som eljest tillfallit
turbilsédgaren.

Kostnaderna for postverket.

Man kan knappast befara, att kostnaderna for postféring varje dag, efter
hir foreslagna linjer, bleve dyrare #n nu. D& posttransporten hir bleve
bifortjinst, skulle postféringen kunna okas till att omfatta varje dag tur-
bil trafikerar linjen, utan mera avsevirt ckad kostnad for det allminna.
Skulle nagot ckade omkostnader uppsta vid postanstalterna, genom i na-
gon mén okat expeditionsarbete, torde dessa utgifter kompenseras genom
6kade inkomster.

Postverkets inkomster skulle okas.

Det kan utan vidare fastslas som ett faktum, att postverket skulle ka
sina inkomster p& en sdlunda forbittrad postgang. Sirskilda budsind-
ningar med saker, som limpligen kunna forsindas per post, bleve da
onodiga. Direkta forsdndningar fran avsindare till adressat per post bleve
sikerligen populdrare dn nu, och bade giro- och postsparbanksrorelsen
skulle sikerligen fa fordel av den nya anordningen.

Nyttan for tidningsutgivarna.

Utgivarna av dagliga tidningar lida mera #n andra av att postforingen
till landsbygden icke gar med snabbaste ligenhet. De tvingas till dyrare
forsindning, de mista fordelen av en stor postupplaga, och desstom torde
det vara avseviirt littare att fa avlimna upplagan vid postanstalten in att
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distribuera den till ett flertal turbilar med olika station och varierande
avgangstid. Allmiénheten blir ocksid obenigen att prenumerera pa tid-
ningar, som anlinda med tre eller flera nummer per posttur.

Med rdattighet kan limpligen forbindas skyldighet.

Den riattighet en innehavare av trafiktillstdnd har att utan intrang av
andra tillforsdkra sig viss trafik dr av sd stor betydelse fér honom, att
det ingalunda dr oskiligt att forbinda den rittigheten med viss skyldig-
het, synnerligast d& skilig betalning utgidr och denna stirker hans eko-
nomi. Det dr vidare av ett visst reklamvirde for honom, att med turbils-
linjen forbindas s4 méanga intressen som mojligt for befolkningen. Det
populariserar forbindelsen och ger denna bittre ekonomisk stadga #dn om
detta intresse splittras mellan flera av varandra oberoende ligenheter for
resor, varor och post till huvudorten.

Fordelar for allmdnheten.

En vil ordnad postforing med turbilslinjer ger allminheten stora for-
delar. Forutom tdtare postturer och den fordel de fora med sig ernas
den ldttnaden, att passagerare, som anlinda fran huvudorten, eller resa
dit, kunna ombesorja postforingen fram till vigen fran mera avsides be-
ligna gardar. Man vinner ocksd sidkrare tidtabeller for turbilarna och
en viss sikerhet for att inte koncessionsinnehavaren, som nu alltfor ofta
sker, helt enkelt instiller trafiken. Det dr numera vanligt, att mjolk fran
de olika gardarna forsindes med turbil fram till huvudorten varje dag
bilen gar turer. Nir de tomma krukorna pa aftonen avhamtas vid vigen,
ir det limpligt att samtidigt himta tidningar och annan post. For all-
minheten dir det av stor betydelse, att passagerare-, post- och godstrafiken
koncentreras till samma tid pad dagen. Hirigenom spilles minsta mojliga
tid pa budsindningar och transporter fram till den kommunikationsled,
som for den bygden ersitter jirnvig.

Nyttan vid anslutande linjer.

Vid sadana turbilslinjer, som icke na fram till huvudorten utan ansluta
till fran sadan ort lépande linje, stiller det sig nu ofta svart att fa den
anslutande linjens forare att halla nigon egentlig samtrafik. Med den
nya anordningen framtvingades en dylik for allménheten och turbilstrafi-
ken nyttig samtrafik, si att den genomresande allminheten icke som nu
ofta blir fallet tvingas att leja siirskild bil 6ver strickor, dir nyss en ej
fullt utnyttjad turbil gatt fram. Genom tédtare postturer & de storre
vigarna erhaller man den fordelen i bygder med sirskilda brevbidrings-
linjer, som ansluta till nyssnimnda végar, att sidan post som avldmnas
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till postanstalten vid viigen kan befordras till adressaten s& mycket tidi-
gare, att svar eller rekvirerade varor kunna anliinda till dessa bygder
med simre postgang en postforingstur tidigare #an nu.

Kontrollen éver koncessionernas utnyttjande.

Det dr av vikt, att eftersyn halles fran det allminna éver att de som ha
tillstand till viss linjetrafik ocksa utnyttja detta, sa att allminheten icke
forgives beger sig fram for att utnyttja ligenheten. Nu hiinder det, att
koncessionsinnehavare forsumma sina turer i méanaden och &r utan pa-
f6ljd. Allménheten vill icke girna figurera som anmiilare. Med den nya
anordningen kan dylik ansvarsloshet fran linjetrafikantens sida icke
komma i fraga, I varje fall blir férsummlse genast upptiickt.

Fordelar for vigdistrikten.

Da det kan forviintas, att en koncessionsinnehavare, som ocksa forslar
post, har en stor fordel av att halla turbilstrafiken i gang aret runt, kun-
na vigdistrikten rikna pa att han ocksd #r villig att halla si stark vagn,
att ddrmed kan utforas littare snoréjning. Kan man halla vigarna opp-
na for biltrafik &ret runt, vinner man beaktansvirda fordelar for likare,
sjuka och andra, som idro beroende av snabba reseligenheter i orter, som
sakna jdrnvig. Genom sammanslagning av inkomster fran postféring,
person- och godstransport, snéplogning o. s. v. sporras koncessionsinneha-
varen att ge invanarna ett kommunikationsmedel, som finnes i funktion
aret om. Vad en sidan trafik betyder forstadr var och en, som bor i kom-
munikationsfattiga bygder.

Tiden for 6vergdang till den nya postforingen.

Det torde behova bestimmas en viss overgangstid, under vilken det an-
komme pa postverket att bestimma, huruvida postféringen skulle ske pa
samma sitt som forut. Skyldigheten att medfora post for koncessionsinne-
havare skulle saledes icke innebira skyldighet for postverket att anlita
denna mojlighet, annat dn da detta dr till fordel for postverket och det
allminna. Vid anlitande av turbil eller buss for posttrafik skulle post-
verket dga ritt att & fordonet anbringa brevlada utan annan avgift dirfor
in vanlig postbefordringsavgift.

Resultatet av tidigare postforing med turbil.

I de fall, da postverket redan triaffat godvillig 6verenskommelse om post-
befordran med turbil, torde inga oligenheter hava uppkommit for post-
verket. P4 siirskild fraga till en del sidana postforare ha dessa upplyst,
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att de kénna sig belatna med resultatet och skulle icke ha nagot emot att
postforingsskyldighet vore intagen i koncessionsvillkoren. Postforingen
ger en jimn om #n liten inkomst och dr en verkningsfull reklam for andra
grenar av deras forvirvsverksamhet. I samma riktning ha en hel del
innehavare av trafiklinjer, som icke ombesorja postforing, uttalat sig.

Nyttan for det allminna.

Hér har framhéallits posttrafikanternas syn pd postféringsfragan och
vissa 6nskemal frén deras sida. I ndgon man har det framforts skil dven ur
koncessionsinnehavarnas och postverkets synpunkt. Att det finnes fullt fog
for ett statligt ingripande i denna for landsorten si betydande kommu-
nikationsfraga #r uppenbart for var och en, som erfarit den nu radande
anordningens ofullstindighet. Tidningarna uppvaktas ofta med insindare
och personliga hinvindelser, i vilka begires medverkan till forbittrad
postgang. Tidningarna ha dock i regel ej annat rad att giva vederborande
in att de, genom hinvéndelse direkt till postverket, bora fa bittre post-
forbindelser. Resultatet blir d& oftast ett svar, vari framhalles, att frekven-
sen vid vederborandes postanstalt dir sa liten, att postverket av ekonomiska
skil icke kan oka postforingsturerna. Det ir klart, att en bittre postgang
smaningom tvingar sig fram iven i hiir antydda fall. Det faller sig dock
svarare att erhalla en dylik uppgorelse, direst koncessionsinnehavaren &
turbilstrafiken icke ér villig fora post for skilig avgift. Har han skott
sin trafik utan anmirkning, torde det bli svart att neka honom fortsatt
trafik dven i det fall postverket skulle nodgas inrdtta diligenstrafik for
posttransporten. Det ligger tydligen i alla parters intresse att astadkom-
ma en bestdmmelse, enligt vilken postféringen komme att ske pa snabbaste
och billigaste sdtt utan onodiga diskussioner om taxor.

Undertecknade &ro av den uppfattningen, att det dr ett allmint intresse
av storsta betydelse, att atgérder redan nu vidtagas for att postféringen
till landsbygden mé ordnas fullt tidsenligt, enligt hiir skisserade forslag.
En sidan anordning skulle hilsas med tillfredsstiillelse i alla orter, dir
postgangen #r simre dAn nodigt, Avensom av alla dem, som ligga i affirs-
forbindelse eller pa annat sitt idiro beroende av en god postforing till lan-
dets olika delar.

I anledning av det anférda hemstilles,

att riksdagen ville hos Kungl. Maj:t anhalla dirom,
att 1 § 27 mom. 1 av gillande férordning om motorfor-
don infores den bestimmelsen, att linsstyrelse vid ut-
firdande av tillstand till linjetrafik skall stadga skyl-
dighet for tillstindsinnehavaren att i samband med
den ordinarie trafiken, om fran postverkets sida pa-
fordras, befordra post intill en av linsstyrelsen med
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hiinsyn till fordonets beskaffenhet och andra omstin-
digheter bestimd maximikvantitet mot den erséttning,
som, direst godvillig Overenskommelse mellan post-
verket och tillstdndsinnehavaren icke kunnat triaffas,
faststdlles av ldnsstyrelsen.

Stockholm i januari 1930.

N. E. Nilsson.

H. Lundstrom. Ernst Hage. Joran Grapenson.
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