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Nr 291.

Av herr Nilsson i Antniis m. fl., angdende anvindning inom statens
verk av generatorgasdrivna vagnar.

Generatorgasdrift a lastbils- och andra motorer.

Den allt mer okade brinnoljeimporten, hagkomsten av transportsva-
righeterna a vara landsvigar under virldskriget och den allt mer for-
svarade forsorjningsmojligheten for landsbygdens invanare borde gora
oss betinksamma och beredda att prova varje gott uppslag, som kan brin-
ga verksam lindring i antydda forhallanden.

Aven i land, ddr brinnoljan himtas ur den egna jorden, har man blic-
ken riktad pa mojligheten att brinnoljetillforseln av nigon anledning
kan avstingas eller bli otillricklig, och man soker medel att i sa fall
halla motorerna i gang med andra brinslen, tills brinnolja i tillridckliga
kvantiteter ater kan anskaffas. Savidl i Sverige som i utlandet har man
lyckats finna medel, som i1 viss man kunna avhjilpa svarigheterna vid
avstingning av briannoljetillforseln. I vart land kunna vi till nagon del
reda oss med sulfitsprit och den bridnnolja, man kan utvinna ur vissa i
landet forekommande skifferarter.

Emellertid dr tillgangen pa dylika surrogat for bensin allt for begrin-
sad, och det skulle stota pa oovervinneliga svarigheter att framstilla till-
rickliga mingder av dessa medel for vart nuvarande behov. I hindelse
av krig eller annan verksam avstingning av bensintillforseln komme
bade armén och industrin, ivensom de niringar, varav landets sikerhet
i hog grad beror, att lida av allvarliga transportsvarigheter. Redan un-
der viarldskriget stodo vi riatt radlosa, och de sma kvantum bensin som
kunde avvaras till civil samfirdsel voro allt for otillrickliga samt pri-
serna orimliga. Skulle vi ater triffas av liknande avstingning, eller av
en dnnu verksammare atstrypning av briannoljetillforseln, skulle forhal-
landet bli dinnu virre, med den inriktning och utveckling, som var sam-
fiirdsel nu tagit.

Ur siitkerhetssynpunkt édr det nodvindigt, att vi soka finna ett medel re-
dan 1 fred, som kan ge oss mojlighet till ostorda landsvigstransporter,
om briinnoljetillforseln komme att strypas av krig inom eller utom lan-
det. Ur nationalekonomisk synpunkt vore det en styrka for landet att
f4 minska kapitalexporten for brinnolja och att fa anvinda dessa be-
gsparingar for att inom landet fa framstilla drivmedel for vara motorer.
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Detta skulle frémja oberoende och god ekonomi, motverka arbetsloshet
och lagkonjunktur i niringslivet m. m.

I Frankrike har man 16st drivmedelsproblemet for automobiler pa ett
sitt, som bor vicka uppmirksamhet och tillfredsstillelse i vart land, dar
hart nér obegriinsade tillgangar av det drivmedel for lastautomobiler
som fransminnen boérjat anvinda kunna framstillas, nir och varhelst vi
onska. Fransménnen ha konstruerat fullt tillforlitliga automobiler for
generatorgasdrift, och drivmedlet ir triikol eller triflis. De franska mi-
litirmyndigheterna, som nu kiopa endast generatorgasdrivna lastvagnar
for militdrt behov, ha kommit till si gott resultat med ett visst vagn-
fabrikat som drives med trikol, att av denna sorts bilar inkopas ej
mindre dn 90 procent av den totala anskaffningen. Redan for mer in
fem &r sedan hade fabrikatet ifraga limnat experimentstadiet i fraga om
generatorgasdrift, och genom forsék i vart land #r det klarlagt, att dessa
med generatorgas drivna bilar fylla alla de ansprak, man rimligtvis kan
stilla dven pa en forstklassig lastautomobil. Ifragavarande lastbil dri-
ves med en brénslebesparing, enligt officiella prov i Frankrike och med
dér géllande bensin- och kolpris, 4 ej mindre én 60 procent; en besparing
som exempelvis i vissa delar av Norrland, dir hoga bensinpris och laga
trikolspris rada, gar 6ver 70 och nirmar sig 80 procent. Nagra sirskilda
svarigheter med driften av dessa bilar férekomma icke, och deras pris
ir icke hogre dn for i kvalitet och lastdryghet jamforliga vagnar for
bensindrift. Det dkade besviiret for vagnens forare inskriinker sig i hu-
vudsak till att han méste fylla generatorn med kol var attonde mil. Un-
der sjilva korningen #r vagnen lika littmansvrerad och littskott som
varje bensinbil.

Det forefaller som om man hér funnit en synnerligen god 19sning iven
for Sveriges vidkommande. Mirkviirdigt nog har dock denna geniala
lésning pa en for Sverige riksviktig fraga mottagits med en anmirk-
ningsviird kallsinnighet fran véara myndigheters sida. Annu forfogar
icke, sa vitt vi veta, nagot av svenska statens verk 6ver nagon dylik bil.
Forklaringen hirtill torde mahinda ligga diri, att vi skulle kinna oss
mera tilltalade av en svensk uppfinning pa omradet. Svenska konstrukto-
rer ha ocksa forsokt sig pd uppgiften sedan manga ar tillbaka, men det har
dnnu icke resulterat i ndgon motsvarande konstruktion. Dessa inhemska
konstruktorer ha koncentrerat sina anstringningar pa att bygga en gas-
generator som vid hehov skulle kunna kopplas till vilken bensinbil som
helst och sdlunda gira denna till generatorgasbil. En av vara frimsta
experter pd forbrinningsmotorernas omrade har emellertid forklarat, att
man maste bygga speciellt konstruerade motorer, om man vill utvinna
full kraft ur generatorgasen. De franska experimenten ha till fullo be-
kraftat denna teori.

Det torde vara ostridigt, att viilkonstruerade generatorgasbilar limna
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storsta drivmedelsbesparingen & lingre linjer och i hard tjinstgoring.
For stadstrafik, med dess méanga och stundom ladnga uppehall, limpa de
sig mindre vil dn for landsbygdstrafik, en sak som givetvis ar till for-
del, d4 det torde vara pa landsbygden och for industriell drift man ser
mest pad transportekonomien. Ifragavarande generatorgaslastbilar fa sin
storsta och nyttigaste uppgift pa langlinjer i busstrafik, vid industrier
och i landets skogsrika delar, dir det kan bli mojligt att anvinda gall-
ringsvirke och att utvinna bittre rotvirde av siadana skogar, som ligga
ogynnsamt for bade flottled och jirnvig, men vilka vid billig landsvigs-
transport kunna betala nedlagt arbete. Det dr genom att bringa hjilp i
dylika fall och genom att gora det onodigt att kora importerade brinn-
oljor flera tiotal mil fran kusten in i omraden, didr vi kunna producera
70 procent billigare drivmedel, som generatorgasbilarna &dro av sa stort
intresse att riksdagens medverkan pakallas. Den tid torde ej vara langt
avligsen, di cirkelsigarnas motorer i avligsna skogsbygder drivas med
generatorgas av trikol eller sigavfall och littare tdg & statens odebygds-
linjer framféras av generatorgasdrivna motorvagnar, direst riksdagen
nu genom praktiska atgirder stoder och underlittar anskaffandet av mo-
torer och motorfordon, som kunna drivas med inhemskt brdnsle cirka
70 procent billigare dn med importbrinsle.

Hiar har staten en god mojlighet att utan sirskilda utgifter ge en sund
utveckling at var lastbilstrafik och tillfdille for vara sma skogsigare, sma-
brukare, tjirbrinnare och skogsarbetare att genom kolférsidljning till
lastbilstrafik fa arbetsfortjinster, som i viss méan lidtta det ekonomiska
betryck, som nu gripit omkring sig.

I forsta hand kunde staten noja sig med att till eget bruk inforskaffa
ett mindre antal generatorgasdrivna vagnar for att sdttas i hardast
mojliga provtrafik, iven under svara klimatiska forhallanden samt for
olika #indamal exempelvis 1 posttrafik och for arméns och doméinstyrel-
sens behov. Sedan det pa sa sidtt blivit klarlagt, hur generatorgasvag-
narna bestatt provet, torde det ej drdja linge, innan anskaffning av dy-
lika vagnar for civilt bruk blir mera allmint. Det torde nimligen vara
av vikt for staten att stidse kunna forfoga over en vagnpark, som kan
drivas med inhemskt brinsle.

Genom att kopa ett mindre antal generatorgasvagnar och underkasta
dessa noggranna prov i svensk terring och klimat f4 vara myndigheter
mojligheter till noggranna jamforelser. Dessa undersokningar komma
att pavisa hittillsvarande bista konstruktion samt om en inhemsk till-
verkning av generatorgasvagnar kan astadkommas antingen genom for-
viarvande av licens eller om en eventuell svensk konstruktion kan anses
vara att foredraga. ‘

Med anledning av vad hir anforts hemstélles,
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att riksdagen beslutar i skrivelse pakalla Kungl.
Maj:ts uppmérksamhet betriffande generatorgasdriv-
na vagnar, si att statens verk, dir sa befinnes limp-
ligt, vid behov av lastbilar och omnibussar anskaffa
ett antal generatorgasdrivna driftsiikra och drifteko-
nomiska dylika fordon av bista kinda fabrikat.

Stockholm den 14 januari 1930.

N. E. Nilsson.

Edvard Lithander. Joran Grapensoi. H. Lundstrom.



