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Nr 130.

Ankom till riksdagens kansli den 21 maj 1929 kl. 5 e.m.

Utlatande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition an-
gdende anskaffande for statens jirnvigars rikning
av en isbrytande godsfiarja for leden Trilleborg—
Sassnitz.

(4:e avd.)

I en till riksdagen den 3 maj 1929 avlaten, till statsutskottet hinvisad
proposition, nr 235, har Kungl. Maj:t, under &beropande av propositionen
bifogat utdrag av statsradsprotokollet Gver kommunikationsirenden samma
dag, foreslagit riksdagen medgiva, att medel ur statens jirnvigars fornyelse-
fond ma, i enlighet med vad i statsrddsprotokollet forutsiittes, anvindas for
anskaffande av en isbrytande godsfirja for leden Trilleborg—Sassnitz.

Betriffande utredningen i drendet fir utskottet hinvisa till dberopade
statsridsprotokollet.

Jarnvdgsstyrelsen har i skrivelse den 14 mars 1929 framstillt forslag om
anskaffande av en isbrytande godsfirja for leden Trilleborg—Sassnitz var-
vid anforts, bland annat, foljande:

Jirnvagsstyrelsen ansédge, att en kombinerad isbrytare- och godsfirja borde
anskaffas. Ett sidant fartyg borde under isperioderna dels i forsta hand
sjalvt utféra en avsevird del av godstrafiken (i nodfall iven persontrafik
medelst & firjan placerade personvagnar) och dels dven vid tillfallen, dai is-
forhallandena s medgive, sisom eskorterande fartyg bryta farbar led for
personfarjorna, bland annat vid inloppet till hamnarna.

Ett fartyg med maskinstyrka om cirka 5,000 indikerade hastkrafter, lika
de nuvarande personfirjornas, torde kunna anskaffas for en kostnad av cirka
3 miljoner kronor. Anskaffningen borde, i enlighet med tidigare underhands-
férhandlingar, goras av statens jirnvigar, men &rsomkostnaderna, i enlighet
med de allmdnna grunderna for avtalet angiende firjelinjen, delas mellan
Sverige och Tyskland. Forhandlingar och tilliggsavtal med tyska riksbane-
bolaget méste foregd fartygets bestallning.

Anskaffningskostnaden borde enligt jarnvigsstyrelsens mening bestridas
av statens jirnvigars fornyelsefondsmedel, vadan sirskilt anslag icke skulle
erfordras. Fornyelsefonden for statens jirnvigars angfirjemateriel uppvisade
for ndrvarande en behéllning av cirka 4.4 miljoner kronor.

De idrliga drifts- och underhéllskostnaderna, under forutsittning att far-
tyget holles i trafik fyra ménader &rligen, nimligen december—mars, hade
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preliminédrt beraknats till 255,000 kronor. Lades hartill fornyelsefondsav-
sattning med 4 % och rinta med 5 %, bleve totalkostnaden 525,000 kronor.

Det vore majligt, att en stor del av denna kostnad representerade en ren
merutgift, vilken dock borde komma att delas mellan statens jarnviigar och
tyska riksbanorna. Vid den mera ingéende utredningen skulle emellertid
undersokas mdjligheten att anordna trafiken, si att atminstone en del av
denna merkostnad inbesparades pa de 6vriga firjornas driftkonto. T allt fall
vore det uppenbart, dels att personfirjematerielen komme att mera skonas
genom tillkomsten av denna nya firja, dels ock att den isbrytande godsfirjan
aven under normala perioder representerade ett kapacitetstillskott och en
reserv for firjelinjen, som hade sitt stora ekonomiska virde.

De jamlikt Kungl. Maj:its beslut den 22 mars 1929 tillkallade isbrytar-
sakkunniga hava tillstyrkt jarnviigsstyrelsens forslag.
Departementschefen har i drendet anfort bland annat filjande:

»Det hade naturligen varit onskvirt, att den ingdende tekniska och eko-
nomiska utredning i forevarande anskaffningsfraga, som, pd sitt jag inled-
ningsvis meddelat, igangsatts av jirnvigsstyrelsen, redan nu kunnat foreligga
avslutad. Pid grund av utredningens omfattning har detta dock icke varit
mojligt. Enligt vad jag inhdmtat dr denna utredning avsedd att med hjilp
av sarskilt tillkallade fackmin bedrivas salunda, att forst ett tekniskt-eko-
nomiskt program foér forslagets vidare bearbetning skulle utformas, varvid
huvudsynpunkten bliver att scka dstadkomma en godsfirja, som med storsta
mojliga transportformaga och billigaste mojliga drift dger storsta mojliga
isbrytarférmaga. Direfter skulle anbud infordras fran olika varv med frihet
for dessa att inom ramen av programmet avgiva sina forslag till konstruk-
tioner for firjans skrov och maskiner samt sina leveransanbud. Sedan vid
provning av dessa forslag och anbud den bista typ av firja erhallits, skulle
slutliga driftkalkyler och kostnadsberfikningar utféras. D& det synes bora
uppstillas som en forutsittning, att de tyska riksbanorna skola deltaga i
arsomkostnaderna for den nya firjan, torde vederborande tyska myndig-
heter fi hallas underrittade om utredningsarbetets fortging “och verens-
kommelse under forbehall om Kungl. Maj:ts godkéinnande med dem triffas,
innan den slutliga utredningen och forslag i &mnet understallas Kungl. Maj: ts
provning och avgorande. §1endets framliggande i slutligt skick for Kungl.
Maj:t torde emellertid kunna ske a sddan tid, att beslut kan fattas och
byggandet av firjan igéngs’dt’cas redan under innevarande dr, vilket med héin-
syn till behovet av fragans snara 16sning dr synnerligen onskligt.

I sakens nuvarande lige hava kostnaderna for den nya firjan kunnat
endast approximativt angivas; jarnvigsstyrelsen har silunda beriknat an-
skaffningskostnaden till omkring 3 miljoner kronor och arskostnaden -
inberdknat rinta och avsittning till fornyelsefonden — vid fartygets hal-
lande i trafik under fyra minader érligen till omkring 525,000 kronor.
Betriffande sistnimnda kostnadsbelopp ir emellertid att nmlka att, sisom
1 det foregaende nimnts, en visentlig del av denna kostnad bor bestridas
av de tyska 11k<]arnvaga,1na samt att den nya isbrytande firjan medfor en
minskning i de Ovriga fdrjornas driftkostnader, enar dessa vid ishinder icke
behova i sd stor utstrickning, som hittills skett, utfora den pafrestande firden
genom isen. Aven om den nya firjan kommer att medfora en viss arlig mer-
kostnad for leden Trilleborg—Sassnitz, torde denna merkostnad vil upp-
vigas av betydelsen och fordelarna for landet av en i mo]hgaste man regel-
bunden angfarjeforbindelse i denna led #ven under svira isforhillanden.
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Dirjimte bor bemiirkas, att, sisom jirnvigsstyrelsens utredning giver vid
handen, Trilleborg—Sassnitzleden numera ar en si god affir, att densamma
kan och, nir si erfordras, diven bor biara en dylik merkostnad.

Det limpligaste siittet att tillgodose Triilleborg— Sassnitzledens behov av
isbrytarhjilp och av ytterligare tonnage for godstransport torde silunda vara
att anskaffa en isbrytande godsfirja, varfér jag anser mig bora fororda jirn-
vagsstyrelsens forslag hdrutinnan.

Ior tickande av kostnaden for den nya firjan, vilken kostnad, sisom
nimnts, preliminért beriknats till omkring 3 miljoner kronor, har jirnvigs-
styrelsen ifrigasatt anviindande av medel ur statens jirnvigars férnyelsefond,
till vilken for angfirjematerielen for nirvarande finnas avsatta omkring 4.4
miljoner kronor. Pé siitt i det foregiende utvecklats torde genom den nya
firjan komma att vinnas ett synnerligen virdefullt tillskott i fartygsbestindet
& firjeleden i fraga och dirmed en visentlig motvikt till den kapitalvirde-
minskning, som den nuvarande fartygsmaterielen naturligen undergatt genom
ilder och anvindning. Fornyelsefondsmedel synas alltsi limpligen kunna
komma till anvindning for indaméilet, varfor jag anser mig jamvil i detta
avseende kunna tillstyrka jirnviigsstyrelsens forslag. Sasom jirnvigsstyrelsen
ocksd forutsatt, lirer riksdagens medgivande hirtill bora utverkas.»

Som ett betydelsefullt svenskt samfirdselintresse lirer obestridligen fa
betraktas, att angfirjeférbindelsen Trilleborg—Sassnitz utan avbrott kan
uppratthillas. Trafikens orubbade fortging pi denna var sédra utfartsled
till kontinenten &r ej minst viktig under svira vintrar, d& Gvriga forbindel-
ser hotas av avsparrning. Den s& gott som totala avsaknaden av nagon is-
brytarutrustning pa leden méste dirfor anses som en betinklig brist, vilket
ocksd belyses av de intriffade trafikrubbningarna sivil sistlidne vinter som
ock redan tidigare vintern 1924. Att erfarenheterna hittills ej blivit mera
ogynnsamma, lirer i e] ringa mén fi tillskrivas det lyckliga forhallandet, att
senaste artiondena utmirkts av jimforelsevis milda vintrar.

Under nu anférda forhéllanden torde det fi anses vilbetinkt att man ej
lingre drojer med atgirders vidtagande for ledens férseende med en for-
bittrad isbrytarberedskap. P4 sitt Kungl. Maj:t foreslagit, tillstyrker utskottet
att detta sker genom anskaffning av en isbrytande godsfirja.

Som onskligt har visserligen framstatt, att de utredningar, varpé riksdagens
beslut i drendet skall grundas, varit sivil tekniskt som trafikekonomiskt full-
stindigare. Med hinsyn till vanskligheterna av ett uppskov med frigan
har utskottet emellertid ej velat motsiitta sig att det begiirda bemyndigandet
nu limnas Kungl. Maj:t, varvid dock bor forutsittas, att de framtida drifts.
och underhéllskostnaderna for den nya firjan, hiiri inbegripna dven avsitt-
ningar till férnyelsefond och beriknad rinta 4 anskaffningskapitalet, delas
mellan statens jirnvigar och vederbérande tyska jirnvigsforvaltning, pa sitt
jarnvigsstyrelsen ocksa forutsatt.

Under aberopande hirav hemstiller utskottet,

att riksdagen md medgiva, att medel ur statens jarnvigars for-
nyelsefond mé, i enlighet med vad i statsradsprotokollet Gver

Utskottets
yttrande.
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kommunikationsirenden den 3 maj 1929 forutsittes, anvindas
for anskaffande av en isbrytande godsfirja for leden Trille-
borg—Sassnitz.

Stockholm den 21 maj 1929.
Pi statsutskottets vignar:

S. H. KVARNZELIUS.

Vid forestdende #drendes slutbehandling inom utskottet hava nérvarit:

fran forsta kammaren: herrar S. H. Kwvarnzelius, J. L. Widell, Olof Olsson,
0. Bergquist, J. Nilsson i Malmo, C. P. V. Nilsson i Grénebo, C. A. Carlsson i
Giavle, C. G. V. Hammarskjold, J. G. Walles, E. A. Lundell, I. Hj. E. Pauli och
K. A. W. Bjorck;

frin andra kammaren: herrar A. Anderson i Rastock, P. M. Olsson i Bladinge,
A. A:son Tornkvist i Karlskrona, B. Fison Holmgren E. J. Wigforss, S. Persson i
Fritorp, O. Nilsson i Orebro, E. G. E. Eriksson i Stockholm, 4. Danielsson och

F. V. Sandwall.

Stoekholm, K. L. Beckmans Boktr.,, 1929.



