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Motioner i Forsta kamwmaren, Nr 88.

Nr SS.

Av herr Sandegidrd m. fl., angdende omliggning av skatten pd
motorfordon.

Var nuvarande automobilbeskattning avser att ticka den merkostnad
for anldaggning och underhall av trafikleder, som kan anses vallad av
motortrafiken. Skatten utgar dels indirekt i form av konsumtionsskatt pa
motorbridnsle och gummiringar, dels direkt genom en arlig skatt, bestimd
efter vagnens vikt (tjinstevikt).

Om den férra — péa brinsle och gummi — torde kunna sigas timligen
riattvist drabba hir ifrdgavarande skatteskyldiga med hinsyn till den prin-
cip, varpa skattesystemet har byggts, synes detsamma nippeligen kunna
siigas ifrdga om den senare, den direkta vagnsskatten. Denna drabbar
tvirtom ganska godtyckligt, och grunderna for dess utgaende Gverens-
stimma uppenbarligen icke med bilbeskattningens vedertagna princip att
lata skatt utgd efter mattet av den vigforstoring, varje fordon antages
utéova. Samma skatt utgar — vid lika vikt — om vagnen anvindes
endast ett fatal dagar under aret och om den anviindes varje dag. Vagns-
skatten tager icke hiinsyn till de olika vagnarnas faktiska sliteffekt utan
i stéllet till deras med hinsyn till vikten vigslitande formaga.

Ett tillimpande av denna princip t. ex. ifrdga om bensinskatten skulle
innebdra, att skat! utginge icke i forhallande till den verkligt forbrukade
mingden bensin utan efter den bensinmiingd, respektive vagn beriknades
bora forbruka, vilket givetvis vore orimligt.

Givetvis dr saken komplicerad, och ett ur alla synpunkter tillfredsstil-
lande beskattningssystem mer att onska #n hoppas. Det vill dock forefalla
uppnaeligt liksom rittvisare, att dven vagnsskatten avviges si, att den i
gorligaste man kan komma att motsvara denna beskattnings angivna syfte.
Detta synes utan alltfor stora svarigheter kunna ske genom att lata vagns-
skatten utgd som engangsskatt med en viss procent, exempelvis 10 & 15,
av vagnens forsidljningsvirde, varvid givetvis forutsittes, att den statliga
skatteinkomsten icke rubbas. Det vore dirvid mahinda ur atskilliga syn-
punkter limpligt, om skatten fordelades pa ett fatal lika arskvoter.

Skulle hir antydda vig befinnas oframkomlig, synes ett slopande av
denna skatt vara att foredraga framfér nuvarande ordning. Hela skatten
skulle da i stédllet utgd i form av en skatt pa brinsle och gummi, vars
storlek skulle anpassas i enlighet med gillande grunder fér nuvarande
automobilbeskattning.
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D& i varje fall saken torde vara fortjint av ett fornyat overvigande,
tillata vi oss med stod av det anforda foresla,

att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl.
Maj:t hemstdlla om utredning och darpa grundat for-
slag till sdidan omlidggning av skatten pid motorfordon,
att denna skatt i gorligaste man bringas till 6verens-
stimmelse med den prinecip, varpd nuvarande skatte-
system ifrdga om motortrafik vilar.

Stockholm den 21 januari 1929.
Karl Sandegdrd. Ruben Wagnsson. Ernst Astrom.
I motionens syfte instimmer:

Carl Thorén.



