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Nr 75.

Av herr Lindley, ¢ anledning av Kungl. Maj:ts forslag angdende
berdkning av inkomsterna frdn statens jiarnvigar.

Med anledning av den i kungl. propositionen nr 1 under rubrik »Inkomster
av statens produktiva fonder» (sid. 33) upptagna inkomstberikningen for sta-
tens jarnvigar till 37 miljoner kronor, med berikning av en eventuell taxesink-
ning for budgetperioden p& 3.5 miljoner kronor, ber undertecknad att f& fram-
stilla avslagsyrkande pé den tilltinkta taxenedsittningen och dirpa grundad
nedsittning & beriknad inkomst & statens jirnvigar och far till stéd hiarfor
anfora nedan angivna skil:

Forslaget kan ju synas ganska tilltalande, ty alla énska givetvis att fa sina
varor transporterade sa billigt som mgjligt. Frigan bor emellertid noga gran-
skas fran olika synpunkter. Ar &tgirden praktisk, limplig och vad bliva dess
framtida konsekvenser?

Den férsta fragan som hirvid instiller sig dr: ha statsbanorna férut debiterat
hogre fraktsatser &n vad foér en skilig forrintning pa det nedlagda kapitalet
kan anses ha varit befogat? Nej, detta har icke varit fallet. Statsbanorna ha
1 dess stille tillimpat s& pass laga frakttaxor, att ingen fullt tillfredsstillan-
de avkastning kunnat limnas pa det investerade kapitalet. De enskilda ba-
norna, som icke kunna kasta eventuell uppkommen deficit pa skattedragarna,
ha haft det ytterst svart att kunna folja denna taxepolitik, vilket forhallande
riksdagen vid flerfaldiga tillfillen nédgats konstatera, nir det gillt fullgs-
randet av rintor och amorteringar & beviljade statslan.

Men det #r icke enbart de enskilda jirnviigarna som fatt vidkinnas svarig-
heter fran statens jirnvigars taxepolitik, utan denna har i #nnu hogre grad
triffat den inlindska sjofarten. VAart land &r synnerligen vél lottat i fraga
om vattenvigar och dirmed férenade transportmojligheter. Att doda denna
verksamhet kan vil icke anses nationalekonomiskt klokt. Men faktum #r dock,
att det dr just detta vi halla pé att gora. Allaredan nu befinner sig det stora
flertalet av dessa mindre rederier, som idka kust-, insjo- och kanaltrafik, i en
mycket brydsam beligenhet, och vi ha helt nyligen sett hurusom ett jaimfo-
relsevis stort rederi, vilket bedriver gods- och passagerartrafik i Milaren, kon-
staterat ett stort underskott samt begirt stor lonenedsittning fran den an-
stillda personalen.
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Inbiordes konkurrens pa sjofartens omride mellan segelfartyg, motorseg-
lare, pramar och &ngbatar spelar naturligtvis dven sin roll, men dirom &r
intet att siga, for sivitt konkurrensen bedrives under lika forutsattningar.
Icke heller kan nigon anmirkning riktas mot konkurrensen mellan sjofarten
och jirnvigarna, si linge som en »fair play» konkurrens bedrives. Statens
jarnvigars frakttaxepolitik kan emellertid knappast betecknas sisom »fair
play». Sedan flera &r tillbaka har man évergivit de fasta taxorna, med be-
rikning av aktuella kostnader med skilig vinst och i dess stille traffat en-
skilda avtal med stora fraktnedsittningar, langt under sjilvkostnaderna. Vi
ha hort uppgifter om fraktnedsittningar pa dnda till 50 a 60 %.

Undertecknad skulle #ven kunna godkinna en sadan étgird, om den skedde
oppet och i syfte att stodja en sirskild betringd néringsgren eller exportverk-
samhet, men kan icke godkinna dylika konkurrensmetoder gentemot inlands-
trafiken. Ett statligt foretag bir icke bedriva en férlustbringande konkurrens
i tivlan med andra inhemska féretag, ty hirigenom vinnas inga férdelar.
Statsbanorna forlora och sjofarten forlorar, och det behivs stor vinst for att
uppviga dessa samfillda forluster.

I manga fall ha statens jarnvigar tvingat féretag att uteslutande anvinda
sig av befraktning pr jirnvig, dven dir dessa foretag under sjofartssisongen
med fordel kunde anlita sjéfartsférbindelserna. Man har beviljat stora frakt-
nedsittningar endast under villkor att ifragavarande firma skall lata allt sift
gods eller viss bestimd kvantitet (omfattande praktiskt sett hela produktio-
nen) transporteras pr Jirnvig.

Att nu i enlighet med statsverkspropositionen g& fram péd en linje av ytter-
ligare fraktnedsittningar & statens jirnvigar kan endast medfora en kata-
strof for den inlindska sjofarten. Sjofartsfrakterna iiro allaredan nu pa lig-
sta mojliga nivd. Niasta atgird blir vil i sd fall, att statsmakten maste triida
hjilpande till for att férhindra allmiin ruin for denna néringsgren.

Visserligen angives syftet vara att hjilpa niiringarna, men att hjilpa den
ena pa den andras bekostnad kan vil icke betecknas sésom en klok atgird.
Undertecknad stiller sig iven tvivlande till pistiendet om att den foreslagna
taxenedsittningen skulle medféra billigare varor for den inhemska konsum-
tionen och hirigenom verka sasom en indirekt skattelittnad. Harfor tarvas
nog ett mera detaljerat klarliggande betriffande de varor, som skulle komma
1 atnjutande av dylik taxenedsiittning.

Undertecknad har sedan flera ar bekommit en mingd upplysningar betrif-
fande verkningarna och tillimpningen av statens jirnviigars taxepolitik men
vill hiar endast framligga ett enda, men dock synnerligen belysande fall:

Ramliosavatten. Hilsingborg—Gateborg.

Fraktnedsittning beviljad den */;; 1927 for partier om ‘minst 5 ton pr vagn
till kr. 6 pr ton samt férbindelse av vederborande trafikant att under nedsitt-
ningstiden befordra alla sina forsindelser av Ramlésavatten Hilsingborg—
Goteborg med S. J. Statsbanornas ordinarie frakt for mineralvatten & némn-
da stricka #r kr. 20: — pr ton. Salunda en oerhérd fraktnedsittning. Frak-
ten av en hel vagn Ramlésavatten om 5 ton frin Hilsingborg till Giteborg
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uppgir alltsa icke till mer @in 30 kr., vilket siikerligen icke ticker sjilvkost-
naderna.

Pa grund av denna nedsittning kan Ramlosa Brunns ombud i Géteborg ta-
ga en vagn vatten till sistnimnda plats och dir begira #ndrat forfogande
samt lata vagnen gi pd samma jarnvigslinje tillbaka till Varberg. Saledes
billigare @n att lita vagnen gi endast fran Hilsingborg till Varberg. Frakt-
satsen for Ramlosavatten, Hilsingborg—Stockholm #r faststilld till kr. 2: 30
pr 100 kg. hel vagnslast.

Man nédgas hiirvid till allvarligt besvarande uppstilla fragan: Behover
denna verksamhet négra fraktlattnader? Ar det ndgon som kunnat konsta-
tera prisreduktion till £61jd av nedsatta fraktkostnader? De allra flesta som
konsumera detta mineralvatten ha vil mer in en géng funderat Gver huru
det ar mojligt att debitera ett si pass hogt pris for ett naturligt mineralvatten
som endast tillfores ett eller par ores kolsyra, buteljering och transportkost-
nader.

Det mest troliga ir att en dylik frakttaxenedsittning icke skulle medfiora
nigon mera mirkbar nedsittning i varupriserna. Atgirden maste darfor hu-
vudsakligast betraktas sdsom en indirekt skattelindring 4t handel och industri.
Hjilpen skulle dessutom utga till savil behovande som till dem, vilka icke
dro 1 behov av dylik hjilp. Det synes dirfor vara betydligt limpligare, om
motsvarande belopp kunde anvindas till direkt stod &t mera betringda verk-
samheter och sluppe hirigenom att tillfoga andra niringsgrenar ett kinnbart
drapslag.

Med st6d av vad som ovan blivit anfsrt nédgas undertecknad hemstilla,

det riksdagen méatte besluta att hoja den i propositionen un-
der rubrik »Inkomster av statens produktiva fonder» upptag-
na inkomstberikningen fér statens jarnviigar, 37 miljoner kro-
nor, till 40.5 miljoner kronor.

Stockholm den 20 januari 1929.
Charles Lindley.



