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Nr 72.

Av herr Enhérning, om inledande av underhandlingar med Trafik-
aktiebolaget Gringesberg—Oxelosund angdende bryt-
ning av malm ¢ Kaunisvaara malmfalt m. m.

Sedan négra ar ir norra stambanan framdragen till Overtorned, och har det
visat sig vara en mycket lycklig kulturell utveckling med hinsyn till befolk-
ningens forsvenskande synnerligast 1 sprakligt avseende. Befolkningen norr
om Overtorned (Matarengi) har de sista aren lagt i dagen kraftiga ansatser
att f4 stambanan framdragen till Pajala norr om Overtorned, och maste man
anse detta deras striitvande vara en mycket glidjande foreteelse, alldenstund
det visar huru befolkningen i dessa nordliga trakter virdesitter att komma i
nirmare beroring med vart folk och de fordelar, vilka dirigenom kunna utvin-
nas for dem och deras efterkommande genom ett gemensamt sprak och storre
samhorighet. Det tryck, som utan tvivel forefunnits pa andra sidan Torne #lv,
skulle dirigenom forsvinna och bereda befolkningen en tryggare tillvaro ge-
nom att mer direkt kinna sig std under Sveriges hiign och skydd. Detta ar
sirskilt pafallande hos befolkningen lings jirnvigen Haparanda—Overtornes.
Av den slutreplik, som den finska studentkéren i dagarna avgivit till Uppsala
studentkar, framgar, huru nodvindigt det dr att forsvenska dessa norra bygder,
och lider det intet tvivel dédrom, att den svenska folkskoleundervisningen skulle
erhdlla den kraftigaste hjilpen genom jirnvigarnas framdragande i Norrbot-
tens norra socknar.

Enligt gjorda berikningar skulle denna jirnvig draga en kostnad av
11,400,000 kronor, och ehuru herr statsrddet och chefen fér finansdepartementet
papekar, »att inom trafikomrddet férefunnes vidare brytningsvirda mineral-
tillgangar c:a 25 kilometer norr om Pajala kyrkoby» #vensom »vilbeligna
vidstriickta odlingsmarker till en areal av c:a 30,000 hektar mot en for nirva-
rande befintlig akerareal av endast c:a 1,420 hektar samt outnyttjad vatten-
kraft med en turbineffekt av c:a 250,000 histkrafter (med varaktighet av
75 %)» och oaktat dessa rika malmtillgéngar, vagar han icke foresld riksdagen
att ansld medel for detta jirnvigsforetag. Om regering och riksdag 1907 varit
lika betinksamma, da beslutet om inlandsbanans byggande fattades, si hade
det sikerligen drojt flera ar, innan detta stora forslag ater hade kommit pa
kamrarnas bord.

Detta riksdagens beslut kom till stdnd av kulturella skil och av omtanke for
den isolerade befolkningen uti fjill- och lappbygderna. Det var onekligen ett
av de storsta och betydelsefullaste beslut som Sveriges riksdag fattat och kom-
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mer att i alla tider linda Sveriges riksdag till ovansklig heder och berém-
melse.

A den dnnu obyggda delen av inlandsbanan, som nu #r éppnad for trafik till
Blattnickselet, pagar bygget till Sorsele.

Inlandsbanans hela lingd torde uppgd till c:a 1,400 kilometer, inklusive de
bada inképta jirnvigarna Kristinehamn—Mora och Mora—Sveg, vilka nu éiro
lankar av inlandsbanan, och beriknas vara fullbordad om 10 &r, om riksdagen
lamnar anslag 1 samma utstrickning som under féregéende ar.

Det ar ett av de mest storslagna foretag 1 vart land och kommer helt visst
att bereda mojligheter for en ritt stor befolkning att slé ned sina bopalar lings
inlandsbanan och bibanorna fran norra stambanan, varest stérre och mindre
samhillen sikerligen komma att uppstd i likhet med den utveckling, som gjorde
sig gillande efter norra stambanans framdragande genom Norrland.

Helt och hallet at sig sjialv har dock icke herr statsradet velat limna denna
befolkning, ty han framligger en kungl. proposition om en »busslinje», vilken
obestridligen, pa det siitt den nu skall byggas och trafikeras, ar ett mycket
stort steg framat och skulle for ett tiotal &r sedan hava mottagits med det
storsta jubel och den uppriktigaste tacksamhet, om icke befolkningen under de
sista aren fatt den bestimda uppfattningen, att en jirnvig kommer att bereda
denna landsdel storre utvecklingsmojligheter, vari de sikerligen hava full ritt.
Den av herr statsradet foreslagna busslinjen har helt visst alla utsikter att
komma till stdnd och torde for en tid framat dven tillgodose befolkningens
krav, ehuru den sikerligen icke torde komma att uppgiva kravet pa sin férsta
kirlek — jirnviagen. N#r den, som jag hoppas, inom en snar framtid kommer
till stand, kan denna busslinje forlaiggas till viistligare bygder inom Norrbot-
ten, varest den, om det ej dréjer alltfor linge, skall mottagas med tacksamhet.

D4 stora malmfyndigheter forekomma i Pajala och socknarna vister dirom,
«& ligger ju nira till hands att antaga, att dessa skulle kunna exploateras och
att jirnvigarna Kaunisvaara—Overtorned och Overtornei—Haparanda samt
Haparanda—skeppningshamnen skulle kunna bliva en andra malmbana i Norr-
botten, som i lyckligaste fall borde limna, om icke samma inkomst som Luled
-—Narvik, dock en fullt tillfredsstillande sadan, tickande atminstone rénta &
anliggningskostnaden — forutom andra virden, som den skulle tillféra Pa-
jala och socknarna vister dirom. Men nu ligger uppgorelsen 1927 mellan sta-
ten och Trafik-A.-B. Gringesberg—Oxelosund hinder i viigen f6r en dylik ut-
veckling, emedan bolaget d& avstod till staten Kaunisvaara, Masugnsbyn m. fl.
malmfilt med forbehall, att brytning av malm fér export darifran icke skulle
fa dga rum forrin efter 1947, da tiden for statens inlosen av stamaktierna 1
Luossavaara och Kiruna A.-B. infélle. Mot detta beslut varnade herr Asplund
4 norrbottensbinken 1 denna kammare och yrkade, jimte andra, att den kungl.
propositionen nr 241 méatte av riksdagen avslis och yttrade i en reservation i
statsutskottets protokoll bl. a.:

»Om de (nyssnimnda malmfilt) 6verhuvud med ekonomisk vinst kunna
tillgodogéras genom export, torde det béra overlimnas at nuvarande inneha-
vare att for egen rikning anordna brytning och export av malmen. Skulle sa-
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dant ifrdgakomma, torde emellertid staten, med hiingyn till den stora betydel-
sen hiirav for den svenska finnbygden, bira medverka genom nodiga jirnvigs-
anliggningar.»

Herr Asplund har hir velat siiga, att Trafik-A.-B. Griingesherg—Oxelgsund
borde bibehalla malmfilten i friga och, si snart som denna malm funne mark-
nad, upptaga brytningen och exporten mot att staten byggde diarfér nodiga
Jarnviigar. Om avtalet rorande detta m. fl. malmfilt gitt 1 denna riktning, sd
hade det siikerligen varit lyckligare for staten, men synnerligast for de kom-
muner, varest malmfilten iro beligna, vilka dirigenom kunde dga forhoppnin-
gar att redan fore 1947 {4 fordel av jirnvigsforbindelse med det ovriga landet.

Nu maste man friga sig, om icke malmen frin férst och frimst Kaunisvaara-
filtet kan finna marknad i utlandet? Dirom vet jag icke négot, men oméjligt
torde det viil icke vara. Man letar nu efter malmer i alla virldsdelar, och av-
stindet synes 1 vira tider icke spela nagon roll. Tvenne stora svenska motor-
fartyg, lastande c:a 21,000 ton vardera, gi nu i fraktfart med malm fran Chile
genom Panamakanalen till hamnar i Nordamerika och hiirav kan man forsta,
att de stora avstanden jimte det stora tonnaget numera medgiva transport pa
in lingre distanser. Dessa stora motorfartyg lastas pad tva timmar (under-
stundom mindre) och i regel atgér det fyra timmar sedan fartygen passerat
fyren vid inloppet i lastningshamnen, till dess de passera péa utgdende efter att
last intagits. Lossningen tager en tid av 16 timmar.,

Under fjoléret reste en svensk expedition till Sydamerika for undersokning
av malmfilt och for ett par tre &r sedan tillforsikrade sig Trafikaktiebolaget
Gringesberg—Oxelosund ett storre malmfilt i norra A frika, Detta sikerligen
for att neutralisera en for stor konkurrens. Man vet ej vilka stora nya malm-
fyndigheter i olika viirldsdelar, som eventuellt komma att exploateras och foras
ut 1 marknaden under nirmaste drtionden och dirfor synes det mig, att staten
utan drgjsméal bor pabérja underhandling med Trafikaktiebolaget Gringesberg
—Oxel6sund, om malmen fran Kaunisvaarafiltet kan finna avsittning inom
eller utom landet till priser, som medgiva brytning, jirnvigsfrakt och ut-
lastning plus en skilig vinst, och om Trafikbolaget #r villigt medgiva att
export av malm fran Kaunisvaara och andra malmfilt finge paborjas fore
1947, eller sa snart jirnvigen blir framdragen till malmfilten och hamnen i
Haparanda. Mig synes att i s& fall skulle staten uppdraga at Trafikbolaget,
vilket vil sitter inne med den storsta sakkinnedom pa detta omrade, att ombe-
sorja malmens forsiljning, brytning, nedfraktning och utskeppning, varom gi-
vetvis avtal skulle upprittas. Det ar givetvis av stor betydelse att snarast moj-
ligt fa4 denna malm inarbetad hos de jirnbruk i England och pa kontinenten,
som kunna anviinda denna malm, innan malmer fran andra virldsdelar komma
1 marknaden. Saledes synes det mig, att staten snarast bor uppdraga &t Tra-
fikbolaget att underséka, om export av denna malm ir mojlig och till antagligt
pris och om bolaget medgiver att malmbrytning far paborjas fore 1947 och i
sd fall foreligga riksdagen forslag om jarnviigens utstrickning dels till malm-
filtet 1 fraga och dels fran Haparanda till utskeppningshamnen, ivensom
kostnadsforslag for en hamnanliiggning vid Torne #lvs utlopp.
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Detta forslag bor vara si mycket mer tilltalande som ungefar halva denna
jarnvig — Haparanda—Overtorned — redan ar byggd, vilken bana déirigenom
skulle tillféras okade trafikinkomster.

Om nu malmen fran Kaunisvaara malmfilt kan finna avsittning och en upp-
gorelse med Trafikbolaget kan triffas, skulle banprojektet Overtornea—
Kaunisvaara via Pajala i en ritt snar framtid kunna realiseras och dirmed
har staten p4 samma ging tillgodosett Pajala sockens invanares krav pa en
jarnviigsforbindelse anknytande sig till norra stambanan och diarigenom till hela
vart lands jirnvigsnit, vilket for dem ar av storsta betydelse och trygghet, sa
mycket mer som denna bana skulle gagna savil kulturella som kommersiella
intressen och pa ett kraftigt sitt paskynda utvecklingen 1 dessa nordliga
bygder.

Framtidsprojektet torde val bliva, sedan inlandsbanan fardighyggts, att
framdraga jirnvigen fran Pajala genom socknarna Korpilombolo, Junosuando,
Tarends och Vittangi via Svappavaara till Gellivaara eller Kiruna. Man far
antaga att ndgon géng i framtiden skall byggas en jarnvig Kiruna—Mertai-
nens malmfilt och att Lulei—Narvikbanan, eventuellt med vissa komplette-
ringar, skall kunna mikta utfrakta @ven detta nya tillskott. Om Svappavaara-
malmen ir av den stora miktighet och betydelse, varom forsports, sa torde vil
detta filt icke kunna exploateras annat én genom att bygga en jarnvag foljan-
de Kalix alv till dess utlopp och till skirgarden, varest tillrackligt djup liar
finnas f6r hamnanliggning.

P4 grund av vad jag nu i korthet anfort, far jag foresla,

att riksdagen ville hemstilla, att Kungl. Maj:t behagade
upptaga underhandlingar med Trafikaktiebolaget Gringesberg
— Oxelésund om brytning och utskeppning av malm frin
Kaunisvaara malmfilt pa ett tidigare stadium én avtalet med
dem av 1927 bestammer, eller alltsd fére 1947, eller sa snart
jarnvigar byggts Overtorneai—Kaunisvaara malmfilt och Ha-
paranda utskeppningshamn vid Torne &lvs mynning och den-
na hamn fardigbyggts, dvensom med Trafikbolaget triffa
preliminira avtal om férsiljning, brytning och utskeppning av
malmen, samt om gorligt foreligga redan nista &rs riksdag
alla de forslag, som Kungl. Maj:t kan finna nodvandiga —
sven om icke hir angivna — for realiserande av nu framstill-
da forslag.

Stockholm den 21 januari 1929.
E. A. Enhorning.

T motionens syfte instimma

O. Bergquist. D. Hansén.
J. A. Stenberg. C. I. Asplund.



