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Nr 250.

Av herr Larsson, Johan August, m. fl., i anledning
av Kungl. Mayj:ts forslag till forordning om sdirskild skatt
a bensin och motorsprit m. m.

I proposition nr 110 foreslar Kungl. Maj:t bl. a. fortsatt skattefrihet for
motorsprit till den 1 juli 1934.

Av riksdagsskrivelsen rérande denna friga ar 1924 framgar otvetydigt,
att avsikten med den beviljade skattefriheten var att stodja sulfitspritin-
dustrien under den tid, som krivdes for motorspritens inarbetande 4 mark-
naden. I den mén berérda syfte vunnes och forutsittningarna fér den
medgivna skattebefrielsen alltsa icke lingre forelage, borde — ansag riks-
dagen — skattebefrielsen upphéra. Skulle det &ter visa sig, att motor-
spriten trots dessa liattnader icke hade mdjlighet att upptaga tivlan med
det utlindska briinslet, saknades jimvil anledning att bibehalla denna
undantagsbestimmelse.

Vad riksdagen anférde visar, alt meningen icke var att genom permanent
subvention uppehélla sulfitspritindustrien, om den efter utglngen frist
visade sig fortfarande icke kunna existera utan stéd. Ifragavarande sub-
vention minskar givetvis automobilskattemedlen, och de viighallningsskyl-
diga ga alltsi miste om det belopp, sulfitfabrikerna erhalla. Néagon anled-
ning till att Aligga de vighéllningsskyldiga att under obegrinsad tid
understddja nimnda industri synes emellertid icke foreligga, d4 automo-
bilerna torde slita viigarna lika mycket vare sig de drivas med bensin
eller motorsprit. Det bor hirvid icke heller forbises, att vigskatten, som
for landsbygden ér en synnerligen dryg pélaga, ir den mest ojaimnt verkande
av alla véra skatter, i det den icke utgir efter barkraft utan trycker en
samhillsklass, nimligen Jordbrukarna, minst 2 4 3 ganger si hart som
de Ovriga. Det éar darfor i fraimsta rummet jordbrukarna, som nédgas
betala denna subvention, och detta ehuru jordbrukets ekonomiska lige
torde vara ogynnsammare in sulfitindustriens,

Enligt propositionen anviindes inom landet ar 1925 1,9 miljoner liter
50-procentig motorsprit, ar 1926 4,8 och 1927 7 miljoner liter. Med sist-
nimnda kvantitet, reducerad till ren sprit, och en skatt av 6 ore for liter
uppgir det belopp, som undandrages viagvisendet, till 210,000 kr. pr ar.
Skulle 6kningen fran 1927 till 1928 ha varit lika kraftig som foregaende
ar, varom dock propositionen icke limnar upplysning, 6verstiger beloppet
nu avsevirt denna summa, och i den hindelse o0kningen fortsitter i samma
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tempo under den kommande femérsperioden, kan subventionen komma
att stiga till belopp, som vigvisendet endast med stdrsta svirighet torde
kunna undvara. ,

Enligt de forutsittningar riksdagen ar 1924 angav, skulle tiden nu vara
inne att avveckla understdodet till sulfitepritindustrien, oavsett om syftet
med skattefriheten vunnits eller icke, en avveckling som torde bora ske
under instundande femarsperiod. Man kunde déarvid tinka sig successivt
intradande skatteplikt med likformig arlig hojning, men det dr méhinda
ur lamplighetssynpunkt att foredraga, att skatten sittes till visst belopp
for hela femarsperioden, varfor vi vilja foresla, att den fixeras till 3 ore
for liter fran instundande budgetars ingang, och saledes en skatteldttnad
av 3 ore for liter medgives sulfitspritindustrien under den kommande
femarsperioden. Utan alltfor tvira omkastningar skulle industrien dér-
igenom fa tid att anpassa sig, varjaimte klart angaves att subventionen
icke far bliva permanent. Att fasthélla vid den ursprungliga forutsiittningen,
att subventionen endast skall vara tillfallig, anse vi med hénsyn till de
vighallningsskyldiga vara ett oeftergivligt villkor.

Som bekant hojdes ar 1927 skatten 4 bensin med 1 6re pr liter, varigenom
sulfitsprittillverkningen erholl en frin borjan opariknad premie. Skulle
under instundande femArsperiod, sdsom fran olika héll redan nu pdyrkas,
en omliggning av grunderna for automobilskattemedlens utgéende ske i
den riktningen, att storre del av skatten ligges pd bensin och gummi och
mindre pi automobilerna &n vad for nidrvarande ir fallet, kan den forlust
viaghallarna géra komma att stiga till mycket stora belopp érligen, om
skattefriheten icke begrinsas. Samma forhallande intriader givetvis, i fall
avsittningen av motorsprit skulle 6kas i den utstrickning man pd sina
hall synes férutsitta och som ju dven ur vissa synpunkter kunde vara
onskvirt. Vigvisendet bor snarast mojligt frigoras frdn sambandet med
denna industriella subvention, som latt nog kan bliva hogst betungande.

Vi vilja darfor i anslutning till det anféorda hemstélla,

att riksdagen métte besluta, att premulgationsbestimmel-
serna till forordningen om sirskild skatt a bensin och
motorsprit skola vara av foljande lydelse:

»Denna foérordning trider i kraft den 1 juli 1929; dock
att skatten & motorsprit skall till den 1 juli 1934 utgd
med 3 ore for liter.

Genom férordningen — — — tull.

Den, som — — — formaéles.»

Stockholm den 5 mars 1929.
Johan Larsson.

Axel Léfvander. Alexander Nilsson. Karl Andersson.

Stockholm 1929, O. L. Svanbicks Boktryckeri



