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Nr 245.

Av herr Méller, i anledning av Kungl. Maj:ts forslag till
lag om trafikforsikring & motorfordon.

Kungl. Maj:ts proposition nr 99 till innevarande &rs riksdag innehdller dels
forslag till Lag om trafikforsikring & motorfordon, dels forslag till Lag om
findring i lagen den 30 juni 1916 angiende ansvarighet for skada i foljd av
automobiltrafik, dels forslag till Lag om #ndring i 1 § i lagen den 8 april 1927
om forséikringsavtal och dels forslag till Lag om #ndrad lydelse av 4, 5 och
10 §§ i lagen den 24 juli 1903 om utlindsk forsikringsanstalts ritt att driva
forsikringsrorelse hir i riket.

Med anledning av dessa forslag far jag framhalla foéljande.

Den foreslagna trafikforsikringen ir obligatorisk och innebir salunda ett
tving for samtliga bil- och motorcykeligare, for vilkas fordon registrerings-
skyldighet finnes foreskriven, att taga forsikring enligt trafikforsikrings-
lagen. Dessa fordonsigare aliggas enligt propositionen att intrida i enskilda
forsdkringsinrittningar, vilka skola bestimma avgifterna foér det skydd fér-
sikringen avser att medfora.

Lagréadet framhaller vid granskning av forslaget till lag om trafikforsikring,
att statsmakterna, direst de, sdsom med forslaget avses, vilja inféra tving till
forsdkring i ett visst hiinseende, dven bora sorja for att den borda, som hiri-
genom aligges de enskilda, blir s& litet betungande som mojligt och sdrskilt att
kostnaderna for forsikringen hallas inom skiliga grinser. “"For vinnande av
detta mal ligger nira till hands att lata forsikringen helt eller delvis omhiin-
derhavas av en statsanstalt.” TLagradet tinker nirmast pa riksférsikringsan-
stalten och fortsiitter: "Riksforsikringsanstalten har emellertid i sitt utlatande
utvecklat att p4 grund av den ifragavarande forsikringens sirskilda karaktir
praktiska svarigheter mota mot anstaltens deltagande i forsidkringen.” P&
grund hirav motsitter sig lagradet icke propositionens forslag att overlata
at uteslutande privata forsikringsbolag att handhava forsikringen.

For den som ingéende studerar riksforsékringsanstaltens vid propositionen
sdom bilaga A fogade utlatande framgdr visserligen, att anstalten framhéller
de svarigheter, som under olika forutsittningar mota for anstaltens deltagande
i forsikringen. Dock finner anstalten sig icke forhindrad att intrida s&som
bﬁra&b av forsikringen under férutsittning att denna sisom monopol hand-
haves av anstalten ensam eller automatiskt fger rum i anstalten, direst den ej
tickes i viss godkiind, med anstalten konkurrerande forsékringsinrittning.
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Hade anstalten funnit svarigheterna otverkomliga, skulle givetvis majori-
teten inom anstalten hava instimt i uttalandet fran den ledamot, som reserva-
tionsvis framhallit, att anstalten bort hava avstyrkt, att handhavandet i en eller
annan form av trafikforsikringen forligges till anstalten.

Den omstindigheten att riksforsikringsanstalten i sitt utlatande ej direkt
foreslagit, att anstalten jimsides med privata bolag bor driva trafikfoérsiékring,
far salunda icke anses innebira att mojlighet hirtill skulle saknas for anstalten
eller att de aberopade svéarigheterna skulle stilla sig storre én att anstalten
skulle bemistra dem. Utlatandet ifraga torde icke bora tagas till intiakt for
vare sig den ena eller andra synpunkten; det &r ett fullkomligt ‘objektivt, fran
utredningsuppdraget ovidkommande synpunkter fritt ambetsverksutlatande.

Betriaffande organisationen av den foreslagna trafikforséikringen ar att
miirka, att fragan vid 1928 ars riksdag 61l huvudsakligen dirfor att staten eji
nagon form inkopplats sisom birare av forsikringen. Det dr darfor sa mycket
egendomligare, att regeringen i &r foreslagit att allenast enskilda forséikrings-
inridttningar skola handhava denna jatteforsékring.

Vad den foreslagna trafikforsikringens omfattning betraffar, rdknar pro-
positionen efter riksférsikringsanstaltens utlatande med en motorfordonspark
om 200,000 fordon den 1 januari 1930. Skadefallen beriknas till c:a 50,000 och
forsikringsavgifterna till minst 10 hogst 15 miljoner kronor.

Antalet motorfordon beriknas salunda till ett pa trettio innevanare. Emel-
lertid bor det observeras, att under ar 1928 registrerades ej mindre &n c:a 3,000
nya motorfordon i manaden. Om denna tendens skulle fortsitta — och ingen-
ting talar diremot — kommer det svenska bil- och motorcykelbestandet att
nistan lavinartat tillvixa. U. S. A., som den 31 december 1927 hade en bil pa
var B:te innevanare, torde giva oss en bild av den framtid, som véntar dven
vart land p& detta omrade.

Det #r foljaktligen icke uteslutet, att den obligatoriska trafikforsikringen
maste rikna med en sammanlagd premiesumma av 60 & 90 miljoner kronor arli-
gen. Pa grund hérav synes det vara en ganska egendomlig tanke, att staten
skall dligga medborgarna att teckna en dylik jatteforsikring uteslutande hos
enskilda forsikringsanstalter och icke skapa en mojlighet att lata forsakring
ske #ven i en statsanstalt. Det forslag, som framligges i denna motion, avser
att bredvid de privata forsikringsinrittningarna lata riksforsikringsanstalten
automatiskt mottaga forsikringar.

Betriaffande den foreslagna trafikforsikringens omfattning bor dven fram-
hallas, att andra lagutskottet vid 1928 &rs riksdag betonat onskvirdheten, att
iven rena olyckshindelser bleve indragna under forsékringen och denna sé-
lunda bereda ersittning for skada, som uppkommit genom motorfordonstrafik a
person och egendom, #iven om fordonets #gare eller forare ej vore ansvarig
for skadan.

Under debatten vid 1928 ars riksdag angiende det da foreliggande regerings-
forslaget framholls dven fran talare ur skilda partier, alt nér staten dndock
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stiftar en lag pa detta omrade, densamma bor goras fullstindig och omfatta
dven de fall, dér en allmint utbredd folkmening siviil i stiderna som pa lands-
bygden kriver forsikringsskydd.

Detta kan vinnas genom en relativt blygsam merkostnad, som med hogst
ndgra procent skulle fordyra traiikforsikringspremierna. Den okade borda,
som héirigenom ligges pid motortrafiken, kommer i en snar framtid att bliva
ofrdnkomlig och de principiella skiil, vilka foreburits mot forsikringsskyddets
utstrickande, synas icke bora tillmiitas avgiorande betydelse, di man betinker
vad som vinnes genom detsamma.

Forsiikringens foreslagna materielln prestationer i § 11 i det f(ireliggan(fe
regeringsforslaget hava fran olika hall stimplats sasom alltf6r ineffektiva.

Aven betriffande dem onskade savil andra lagutskottet som flera i riksdags-
debatten deltagande talare under férra aret en forbittring.

Hojningen av de nu foreslagna ersittningsbeloppen for skadad eller dodad
person frén 20,000 till 35,000 kronor skulle enligt de privata forsikringsbolag,
vilka &beropas av drets proposition, medféra en 6kning av premierna med c:a
20 %, vilken enligt riksforsikringsanstaltens kostnadsberikningar for fordons-
dgarna foranleder en merkostnad av 2 &4 3 miljoner kronor.

Vid jamforelse med motsvarande bestimmelser i olycksfallsforsikringslagen
finner man, att ett belopp av 20,000 kronor motsvarar en livrinta & allenast
1,142 kronor arligen, under det att c:a 35,000 kronor erfordras for den i nimnda
lag stadgade hogsta arliga livrantan av 2,000 kronor.

Med hénsyn hértill torde maximiersittningen enligt trafikforsikringslagen
bora bestimmas till ovan angivet belopp, kronor 35,0000: —.

Betraffande skaderegleringen enligt trafikfoérsikringslagen skall den i for-
sikringen eventuellt deltagande statsanstalten naturligtvis icke skaffa sig en
dyrbar och vittforgrenad agentorganisation. En sidan ar fullstindigt dverfls-
dig vid den automatiska forsikring i riksférsidkringsanstalten, som hir for-
ordas.

Vid den lokala skadereglering, som torde bliva erforderlig enligt trafikfor-
sikringslagen, torde riksforsikringsanstalten i stor utstrickning kunna ut-
nyttja sin nuvarande ombudskir och i detta avseende vara minst lika skickad
for uppgiften som enskilda forsikringsanstalter.

Skaderegleringen oéver huvud enligt trafikforsikringslagen torde niimligen
ej vara av den synnerligen krivande art, som propositionen synes vilja gora
géllande, d& i denna framhilles det stora fortroende allminheten torde hysa
till de enskilda bolagens férmiga att snabbt och liberalt reglera framstillda
skadestdndsansprék.

Denna reglering bestar niimligen ofta nog i en slags auktion, dir forsiik-
ringstagaren begér sd mycket som mojligt och bolagets skadereglerare vill giva
sd litet som mojligt. Ar d& forsékringstagaren av den klass, lat séga en storre
godséigare, som har sin levande besiittning, sina déda inventarier, sin skord
och sin egendoms byggnader forsiikrade i samma bolag som sin automobil, kan
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han — fallet &r himtat ur erfarenheten — med hot om uttriide ur bolaget med
alla sina forsikringsobjekt framtvinga en for sig ytterst gynnsam skaderegle-
ring, vars orittmitighet far betalas av de dvriga forsikringstagare, som icke
hava mojlighet att pa s siitt pressa forsidkringsgivaren.

Framhallas ma #ven, att inom riksfoérsdkringsanstalten finnes en forsikrings-
tekniskt, administrativt och i skaderegleringshéinseende viltrinad och fortjant
tjiinstemannakar, vars erfarenheter pa olycksfallsforsikringens i vissa avseen-
den nirbesliktade omrade skulle tillfora den nya férsékringen en stor fond av
stabilitet, fortroende och mojligheter att fora denna fdrsékring fram mot en
lugn och onskad utveckling.

Det har fran flera hall gjorts gillande, att riksforsikringsanstaltens delta-
gande allenast i ansvarsforsidkringen skulle kunna medfdra en s. k. premie-
dumping fran de konkurrerande bolag, vilka técka dven andra grenar av auto-
mobilforsikring. Kostnaderna for ansvarsforséikringen menar man komme att
i mojligaste man paforas de ovriga grenarna, medan ansvarsforsikringen be-
lastas med en si ringa kostnad, att majlighet till konkurrens for statsanstalten
uteslutes.

Bortsett fran, att i dylika fall forsikringsinspektionen torde jémlikt géllande
overvakningsbestimmelser komma att ingripa, bér denna risk icke Overdrivas,
men far, i den man den finnes, tagas. Sjilva antagandet vittnar just icke om
nagon tilltro till de privata forsikringsanstalternas lojalitet.

Slutligen mé ifraga om forvaltningskostnaderna framhallas, att erfarenheten
fran den sociala olycksfallsforsikringens omrdde visar, att konkurrens med
statsdrift &r #gnad att driva ned forvaltningskostnaderna for den enskilda
verksamheten.

I det utlatande fran riksforsikringsanstalten, som vidfogats propositionen,
forefinnes en P. M. rorande kostnaderna for den foreslagna trafikforsikringen.
Denna innehaller bl. a. en éversikt betridffande automobilférsikringen i Sverige
for sddana bolag, som hava behandlat automobilférséikringen sésom en sar-
skild forsékringsgren.

For aren 1918—1926 meddelas foljande siffror:

Premieinkomst ............... kr. 24,227,404: —
Utgifter for forsékringsfall ... , 12,267,710: —
Forvaltningskostnad .......... , 10,203,051: —
Overskott voveeveeeeeennnnneen. o 1,754,643: —

Utgifterna for forsikringsfall, diri ingd jamvil skaderegleringskostnader,
uppgd sdlunda till 51 %, forvaltningskostnader till 42 % och vinsten till 7 %
av premierna.

Enligt uppgift i propositionen, sid. 17, uppgar for ar 1927 utgifterna for
forsikringsfall, forvaltningskostnader och vinst till resp. kronor 4,252,241: 63,
2.667,878: 84 och 315,821: 49 eller i forhallande till premieinkomsten resp. 59,
37 och 4 %.
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De anforda siffrorna visa, att forvaliningskostnaderna utgora mycket hoga
belopp.

Riksforsikringsanstalten beriknar anstaltens forvaltningskostnader for tra-
likforsikringen vid statsmonopol till ¢:a 1 miljon kronor & en premieinkomst
av c:a 10 miljoner eller endast ungefir 10 % & premierna.

Ehuru en obligatorisk forsikring sannolikt kommer ait pedbringa forvalt-
ningskostnaderna, tyda dock de ovan anforda siffrorna pa att forvaltnings-
kostnaderna inom den enskilda trafikforsikringen skulle bliva higst betydande.
Den mbjlighet till deras séinkning och dirmed tiil sinkning av premierna, som
statens inkoppling sdsom automatisk biirare av férsikringen otvivelaktigt skulle
medfora, bor déirfor tillvaratagas.

Genom franvaron av en kostsam agentorganisation, genom att vinstmargi-
nalen bortelimineras cch genom att olycksfallsforsikringsfonden mot av Kungl.
Maj:t faststélld ranta av sina Gverskottsmedel (f. n. c:a 4,000,000 kronor) utlanar
for trafikforsikringens bedrivande erforderligt kapital, samt direst forvaltnings-
kostnaderna inarbetas i trafikforsikringspremierna, vinnes for statens vidkom-
mande de garantier, som den mdste kriiva utan nagon som helst kostnad for
statsverket, for de avgiftsplikiiga de tinkbarast laga premier och for de ersitt-
ningsberittigade fortroendefull visshet, att ei‘sattningsbestfa'.mningen kommer att
ske sakligt, objektivt och under tj'anstemannaansvér. ‘

D& trots riksdagens héllning regeringen icke — siasom forut framhallits —
inarbetat en statsanstalt i forslaget sisom birare av'fﬁrsakringen, foreslas
hér nedan en s&dan revision av lagtexten i propositionen, som krives for
att riksforsikringsanstalten skall inforas sdsom automatisk forsikringsgivare.

Det dr sjilvfallet, att stora svarigheter erbjuda sig fér en enskild motionir
att astadkomma en fullt tillfredsstillande lagtext Dirfor torde det ej anses
formitet att hemstilla, att lagutskottet direst utskottet glllar den i motionen
framforda tankegéngen, foranstaltar om den omredigering i det av mig fram-
lagda forslaget, som kan befinnas erforderlig.

D& mitt forslag icke kinner mojligheten av ‘utlindsk forsikringsinrittning
shsom birare av forsikringen, forfaller givetvis det i propositionen omnédmnda
forslaget till dndring av 4, 5 och 10 §§ i lagen den 24 juli 1903 om utlindsk
forsikringsanstalts ritt att driva’ forsdkringsrorelse hir i riket.

Med hénvisning till vad jag hir ovan anfort hemstilles om av-
slag & i Kungl. Maj:ts proposition, nr 99, omférmilt forslag till lag
om trafikforsikring & motorfordon, och far jag vordsamt foresla
riksdagen till antagande féljande forslag till

Lag
om trafikforsikring & motorfordon.

Med #ndring av vad lag eller sirskild forfattning innehaller
hiremot stridande forordnas som féljer.
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18.

Agare av motorfordon, som brukas i trafik hér i riket, ar
pliktig att & fordonet taga och vidmakthéalla forsikring, som i
denna lag sigs (trafikforsikring).

Innehar nagon motorfordon pa grund av avbetalningskop, alig-
ger forsikringsplikten honom &nd& att #ganderidtten dnnu icke
4 honom oOvergédtt.

2 8.

Med motorfordon forstads i denna lag varje for fird pd marken
avsett, for person- eller godsbefordran inrittat fordon, som for
framdrivande #r forsett med kraftmaskin (motor) och icke loper
pa skenor. Som motorfordon skall dven anses traktortag.

Lagen #ger ej tillimpning & sadan velociped med hjdlpmotor, for
vilken registreringsplikt icke forefinnes, ej heller & motorfordon,
som anvindes uteslutande inom jirnvigs- eller fabriksomrade eller
annat dylikt inhéignat omrade.

38
Trafikforsikring & motorfordon skall dels for dem, som pa grund
av skada i foljd av trafik med fordonet hédr i riket enligt lag &r
beriittigad till skadestdnd av fordonets #igare, brukare eller forare,
medfora ritt att utbekomma skadestdndet av forsdkringsgivaren,
dels ock for forsikringstagaren giiila mot den ansvarighet for
skada, som kan fér honom uppkomma i foljd av sddan trafik.
Utan siirskilt atagande #r ock forsikringsgivaren ansvarig si-
viil i anledning av skada & egendom, som med fordonet befordras,
som ock i anledning av skada & person, dven om férsikrings-

tagaren ej dr for skadan ansvarig.

4 8.

Forsiakringsplikt aligger icke medlem av konungahuset, ej heller
staten, kommun, frimmande statséverhuvud, medlem av frimmande
regerande furstehus eller, enligt vad Konungen under villkor av
omsesidighet dirom forordnar, utlinning, som tillhér fréimmande
stats hiarvarande beskickning eller konsulat.

Har sddan #gare av motorfordon icke tagit trafikforsikring och
uppstar i foljd av trafik med fordonet skada, for vilken &garen
eljest icke enligt lag dr ansvarig, ér #dgaren pliktig att till den,
som lidit skadan, utgiva vad denne &gt utfd av forsdkringsgivaren,
om trafikforsidkring funnits.

5 8.

Motorfordon, vard forsikring dr géllande hos utlindsk forsik-
ringsgivare, ma utan trafikforsikring brukas i tillfallig trafik hir
i riket, s& framt forsikringsanstalt, som #dger meddela trafikfor-
sikring, i Gverensstiimmelse med de foreskrifter Konungen med-
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delar, foérbundit sig att emot en var, som i foljd av trafiken é&r
berittigad till skadestind, ansvara sisom vore trafikforsikring
meddelad.

6 8.

Trafikforsikringen #dger rum i riksforsikringsanstalten, direst
ej forsikring tecknats i forsiikringsanstalt, som erhallit Konung-
ens tillstand att meddela sddan forsidkring.

Forsikringsanstalt, som erhallit sddant tillstdnd, dr pliktig att
pa begiran meddela traflikforsikring. Utlan hinder av vad silunda
stadgas md dock i anstalts bolagsordning kunna foreskrivas, att
endast de, som tillhora viss yrkesgrupp eller dro bosatta inom
visst omrade, skola erhalla forsikring hos anstalten.

Angdende meddelad foérsdkring skall utfirdas bevis enligt for-
mulédr, som Konungen faststéller.

78.

Forsidkringsgivarens ansvarighet skall {6r varje hindelse, som
medfor skada, ticka skadestdnd om tillhopa 120,000 kronor i anled-
ning av personskada med begrénsning till 35,000 kronor [or varjs
skadad eller dédad person samt om tillhopa 10,000 kronor i anled-
ning av skada & egendom.

I frdga om motorfordon, som mot ersittning tillhandahé&lles
allménheten, &ger Konungen foreskriva hogre forsikringsbelopp,
dock med bibehallande av begrinsningen for varje skadad eller
dédad person.

8 §.

Svenskt forsikringsbolag, som icke #dger bibeballa ansvarighet
for livrénta, skall fullgéra skyldighet pad grund av trafikforsik-
ring att utgiva livréinta genom kop av sddan rénta hos riksfor-
sikringsanstalten.

9 §.

Skall enligt domstols beslut i skadestdnd utgd livrinta under
den skadestdndsberéttigades &terstdende livstid eller under viss
tid, ma forsdkringsanstalten ej utan synnerliga skil medgiva, att
denna formén utbytes helt eller delvis mot livrinta under kortare
tid eller mot visst kapital.

Innan forsikringsanstalt beviljar sddant utbyte, skall anstalten
inhéimta riksforsidkringsanstaltens godkinnande.

§ 10.

Skall i skadestdnd utgd livrinta, vars kapitalvirde vid livrén-
tans borjan, berdknat enligt de grunder Konungen faststiller,
overstiger forsékringsbeloppet, varde den livrinta, som skall utgd
p& grund av forsidkringen, nedsatt till det belopp, som efter sagda
berikningsgrunder svarar mot foérsékringsbeloppet.



Motioner i Forsta kammaren, Nr 245.

11 §.

Aro flera berittigade till skadestdnd i f61jd av samma héndelse,
och forslar ej forsikringsbeloppet till dem alla, tage var del dari
i forhallande till vad han p& grund av forsdkringen skulle dgt
upphiira, om skadestdnd tillkommit honom ensam.

Har ndgon av dem underlatit, att sedan hindelse intréffat, som
kan medféra forsikringsfall, inom trettic dagar giva forsikrings-
givaren meddelande dirom, #dger han, dir nadgon del av forsak-
ringsbeloppet blivit utbetalt till annan, ratt endast till aterstoden,
utan s& #r att forsédkringsgivaren visste eller hade skilig anled-
ning antaga, att erséttningsansprdk vore att motse frdn honom.
Var den, som mottog betalningen, dirvid ej i god tro, dr han plik-
tig utgiva vad han kan hava for mycket uppburit.

12 §.

Hava flera lidit skada i f¢ljd av samma héndelse, m&, utan hin-
der av dom, varigenom skadestdnd blivit en av dem tillerként, pa
yrkande av annan, som icke blivit i det mal hord, i tvist om for-
delning av forsidkringsbeloppet provas, om och i vad mén andel
ddri skall beriknas for det utdéomda skadestandet.

13 §.

Har den, som lidit skada, i rittegdng mot fordonets &dgare, bru-
kare eller forare fatt sig tillerkiint skadestdnd, och har han i anled-
ning av riitegdngen haft att vidkdnnas kostnad, som skiligen ej
kunnat undvikas, dr forsiikringsgivaren, didr rittegdngen vari:
erforderlig for bestimmande #ven av hans ersittningsskyldighet,
pliktig att erséitte denna kosinad, indd att forséikringsbeloppet déri-
genom Overskrides.

Utan hénsyn till forsikringsbeloppets storlek skall ock ut-
domd rénta & skadestdndsbeloppet eller, om detta Overstiger det
belopp, for vilket forsédkringsgivaren svarar, den del av rintan,
som beloper & sistndmnda belopp, erséttas av denne.

14 §.

Forsikringsgivaren mé ej till befrielse frédn ansvarighet gent-
emot den, som lidit skada, &beropa omstéindighet, som beror av
annan &n denne.

15 §.

I den méan forsikringsgivaren dr fri fran ansvarighet gent emot
forsiakringstagaren, dger han att fér vad han p& grund av for-
siikringen utgivit till den, som lidit skada, intrdda i dennes rétt
mot forsidkringstagaren.

Belopp, som forsikringsgivaren icke #ger salunda soka ater
av forsikringstagaren, mé ej heller uttagas av annan, som jimte
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forsikkringstagaren ir i egenskap av #gare, brukare eller forare
ansvarig for skadan, utan s& #4r att denne gjort sig skyldig till
forfarande av sidan beskaffenhet, att, om han hade tagit forsik-
ringen, forsikringsgivaren varit fri fran ansvarighet gent emot
honom.

16 §.

Kan, da skada timat i foljd av trafik med motorfordon, ej
utronas genom vilket fordon skadan uppkommit, vare samiliga de
forsikringsanstalter, dir de i skadan inblandade fordonen iro
forsikrade, en for alla och alla for en ansvariga gent emot den,
som lidit skada.

Forsikringsanstalterna emellan varde ansvarigheten {ordelad
efter forhallandet mellan de belopp, som de var for sig under nist
foregaende kalenderar uppburit i premier for direkt tecknade tra-
fikforsikringar.

For belopp, som forsikringsanstalt jamlikt denna paragraf fatt
utgiva till den, som lidit skada, dger anstalten intrdda i hans
rétt emot den, som ir for skadan ansvarig.

17 §.

Fores mot #gare, brukare eller fsrare av motorfordon talan om
ersittning for skada i f6ljd av trafik med fordonet, &r kiranden
gkyldig att dirom underritta forsdkringsgivaren i sa god tid, att
denne kan intrdda i rittegingen. I fall som i 16 § sigs skall
underrittelsen meddelas nagon av de forsikringsanstalter, som dir
avses. Visas ej, d& malet férekommer till handléggning, att sa-
dan underrittelse limnats, give domstolen kiranden nodig tid
dértill. Forsittes denna tid, vare kiiranden sin ritt mot forsik-
ringsgivaren och de i 16 § omférmilda anstalter forlustig.

18 §.
Fordran hos forsikringsanstalt pa skadestand i anledning av
personskada ma ej for gild tagas i mit.

19 §.

Den, som under tid, di han #r stilld under atal for forseelse
mot denna lag, fortsiiter samma forseelse, skall, nir han varder
dartill lagligen foérvunnen, for varje gdng stimning dirfor utfir-
dats och delgivits, fillas till det ansvar, som &ar bestimt f6r siddan
forseelse.

20 §.

Forseelse mot denna lag atalas vid polisdomstol, dir sirskild
sédan &r inrdttad, men eljest hos poliskammare eller, dir sidan
ej finnes, vid allméin domstol.

Boter, som &démas enligt denna lag, tillfalla kronan. Saknas
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tillgang till boternas fulla gdldande, skola de forvandlas enligt
allmiinna strafflagen.
21 §.

Konungen #ger att vid meddelande av tillsténd &t forsakrings-
anstalt att driva trafikforsikringsrorelse foreskriva de villkor och
bestimmelser, som utover de i denna lag givna provas nddiga, si
ock att eljest meddela de sirskilda foreskrifter i fradga om tillsyn
3 sddana anstalter, som finnas erforderliga, dvensom utfirda de
nirmare bestimmelser, som kunna befinnas erforderliga hetrif-
fande savil dylika anstalters som riksforsikringsanstaltens hand-
havande av trafikforsidkring.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1930.

Stockholm den 25 februari 1929.

Gustav Moller.




