Motioner i Forsta kammaren, Nr 128. 13

Nr 128.

Av herr Asplund, om ékat anslag tll statliq automobiltrafik i Gore
Norrland.

I riksdagens badda kamrar vickas i 4r motioner om anslag till en jirn-
vig fran Overtorned uppefter Torne ilv till Pajala. Da det i varje fall
torde droja flera ar innan en si pass lang jarnvig blir fardigbyggd, sir-
skilt som under de nirmaste &ren foreligger ett annat jarnvagsbygge ro-
rande nedre Tornedalen, nidmligen till en blivande uthamn fér Haparanda,
som maste anldggas, om det ¢verhuvud skall bliva mgjligt att behdlla den
svenska industri, som redan finnes déar uppe, och den svenska trafiken pa
den svenska sidan av Torneilven, synes det 6nskvéirt, att under véntetiden
den av regeringen foreslagna automobillinjen mellan Overtornea och Pajala
kommer till stind med person- och godstrafik i samtrafik med statens jarn-
vigar och med dessas tariffer kommer till stand.

D4 det redan finnes postdiligenstrafik dels & en linje OvertorneA—Korpilom-
bolo—Téarend6—Anttis—Pajala och efter den féreslagna jarnvigsstrickningen
Pajala—Overtorned med postverkets diligenser dels ock fran Anttis over
Junosuando, Masugnsbyn, Vittangi, Svappavaara och Jukkasjarvi till Ki-
runa, f. n. uppehallen av enskild entreprenor, synes det bora tagasi over-
viigande, huruvida icke, sisom generalpoststyrelsen i sitt utlitande den 30
november 1928 i viss man foreslagit, dessa postverkets diligenslinjer, som
redan utom postféring ombesdrja en avsevird persontrafik jimte vinter-
véighallning & resp. végstriackor, kunde, vare sig de fortfore att sortera un-
der postverket eller dvertoges av statens jarnviagar, utvidga sin verksamhet
i samma utstrickning, som avsetts med den av regeringen foreslagna auto-
mobillinjen frin Overtorned efter Torne alv till Pajala, d. v. s. fullstindig
person- och godstrafik i samtrafik med statens jarnviagar och med dess tariffer.

Med de stora utvecklingsmgjligheter, som finnas savil efter den fore-
slagna jiarnvigsstrickningen som 4 den langa strickan mellan Overtornea
och Kiruna, vilket senare trafikomréade, just pd grund av sin lingd jamte
franvaron av forménen av att bo vid en griansilv med en jirnvigskonkur-
rerande nabo pa andra stranden, icke torde kunna hoppas att fa jirnvig dnnu
pad manga ar, skulle en sddan automobillinje bliva en mycket kraftig impuls
for paskyndande av savil jord- som skogsbrukets utveckling, medan befolk-
ningen véntar de tjugu ar, under vilka exploateringen av & deras mark belédgna,
men staten numera tillhoriga jairnmalmsfélt dr forhindrad genomexportférbud.

De privata billinjer, som redan finnas pa vissa delar av den linga
strickan, ha redan visat mojligheten att ekonomiskt utnyttja den pé lingre
avstind frin huvudflottleden befintliga skogen, i det att plank och brider,
som forsdgats med flyttbara motorsigar efter landsvigen mellan Vittangi
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och Kiruna (77 km), kunnat utan férlust avyttras i Kiruna, ja till och
med fraktas vidare till Narvik och forsialjas dar. Pa langre avstind fran
landsvigen eller efter denna nedom Vittangi blir det emellertid svarare
att med de frakter, som fordras av privata bilagare, vilka ju maste se pa
fortjansten, fa avsittning av virke m. m. utan forlust.

Efter viagen finnas goda méojligheter for myrodling, de riksdagsmén, som
voro med pa riksdagsresan 1916, torde ha i minne exempelvis myrodlings-
lagenheterna i Vittangi. For narvarande édr emellertid frakten & kalk allt-
for lang och dyrbar, for att odlingen skall kunna taga fart. Skapades
emellertid genom automobillinjen garanti fér att frakten pa kalk ej skulle
bliva dyrare dn med jarnvég, skulle kalkbrinning omedelbart kunna star-
tas i Masugnsbyn vid dess utmérkta kalkfyndighet och hela trakten mellan
Overtorned, Overkalix, Pajala och Kiruna forses med s& mycket kalk, som
kan fi anvindning i man av myrarnas utdikning och uppodling. Avsitt-
ningsmojligheterna pa mjolk m. m. till de stora malmfiltssamhéllena bleve
mycket goda och en storre tillgang pa mjolk vore for dessa av mycket
stor betydelse. Virkesavsittningen pa Kiruna och Narvik skulle dven be-
reda befolkningen goda arbetstillfiilllen under de lianga vintrarne och siak-
rare avsittning pa skogsprodukterna @n nu foreligger med de ofta pa ldngre
avstdnd fran huvudflottlederna beldgna skogarna, ett forhallande, som i &nnu
hogre grad ar fallet med statens egna skogar, medan de ddremot ligga val till
for lastbilirafik & de mellan floderna framstrykande landsvagarna. Slut-
ligen skulle en billigare och bekviamare trafikférbindelse mellan Kiruna,
diar en avseviard del av dessa finsktalande bygders manliga ungdom finnes
sysselsatt med gruvarbete, och deras hembygd hava ett avgoérande infly-
tande pa dennas forsvenskning och fnda fastare knytande till Sverige.

Vad sarskilt betriffar de stora byarna Svappavaara, Masugnsbyn och
Vittangi, kunna goda skéal anforas, att staten goér nagon uppoffring [or
deras tillgodoseende med goda kommunikationer. De bada férstnimnda
byarna hava sin tillkomst att tacka den bergshantering, som dér bedrevs
huvudsakligen under senare héiften av 1600-talet, och som ditférde svenska
gruv- och bruksarbetare, mest fran Virmland. Efter bruksigarnas, bro-
derna Mommas, irdkade obestind fingo Svappavaaraborna under néd och
umbéiranden livndra sig med att mot férskoit av nagra sickar mjol m.m.
pa egen hand verkstilla gruvbrytning och omsovring av varp frdn den
foregdende rovbrytningen samt rdkopparsméltning och transport av rdkoppar
den ladnga vigen till Kengis hamrar, dir de finge avyttra den fér halva
viardet — andra hilfien skulle anvindas till avbetalning av brukets gald.
I Ovrigt fingo de soka sin naring fran sjalvvixande myringar, ofta miltals
frin byn, de bista dngarna anammades av prasterskapet i Jukkasjirvi,
som emellertid sedan bruket kommit p& obestdnd och ingen extra betal-
ning lingre erholls darifran, icke lingre ansag sig skyldigt att »{6rnoija
brucksfolcket med Guds ord och salighetsmedel>.
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Di engelsmiinnen 150 ar efterat borjade jarnvigsbygget till Gellivare,
voro Svappavaaraborna med och fortsatte sedan pid Malmberget med jord-
schaktningsarbeten, iétande vid kanten av jordschakten, da kaffepannan
kokade, och sovande pa samma plats de fa timmar av sommardygnet, da
trottheten tvang dem. De maste, ty da slattertiden kom, skulle de hem
8 mils gangvig till sina myringar for att samla ihop 4t kor och histar
for den langa vintern.

S& kom i slutet av 1890-talet malmundersokningar i gang i deras hem-
trakt dels kring Svappavaara gamla gruvberg, dels i Mertainentrakten. Jag
minns vil, nir pa varen 1898 Svappavaarabonderna silde mark och jord-
dgarandelar i de nyupptickta Painirova och Mertainens malmfilt, bada
sedan 1907 tillborande staten, det senare innehallande en malmtillgang pa
40 a 50 miljoner ton malm och slig, till storsta delen svavel- och fosforren,
en prima svensk stilmalm. Femtontusen kronor betalades for det hela; det
var inte mycket for en by pa 300 sjilar att dela, men det utlovades ar-
bete pa bara 1'/: mils avstand fran deras egen by, och det var storartat
tyckte de.

Riksgransbanebygget fran Gellivare till Kiruna skulle di bérja och intet
hinder fanns fér banans dragande f{orbi Svappavaara och Mertainen, néagra
kilometer lingre vag och négot besvirligare 6vergang over Lule dlv. Men det
skulle ha drojt nigra ménader lingre innan rélstippen hunnit fram till
Kiruna, och si var det ju ett tilifille att »svélta rdv». Svappavaarafiltet
dgdes av ett annat bolag, och dd gick man hellre en annan viig. Svappa-
vaaras #gare erholl nigot ar senare koncession pa en bibana till Kiruna
med villkor, att han f{orst visade sig ha medel for byggandet, men nér
han efter nigra ar hade skaffat sig dessa medel, si fick han i stillet for
koncession silja malmfiltet till staten, for att konkurrens skulle undvikas
med redan i ging varande foretag och samtidigt forband sig staten, att
ej bryta malm for export i Svappavaara liksom forut i Mertainen f6rrin
efter 1937. Och sa till slut — ar 1927 i samband med sista malmavtalet
— forband sig staten att ej fore 1947 drs slut bryta for export (med un-
dantag for Mertainen, ifall dir samtidigt malm brétes for foradling) i nagra
av sina forutvarande filt kring Svappavaara liksom ej heller i de genom
avtalet forviarvade filten i Vittangi, Masugnsbyn och det 25 km nordvist
om DPajala beligna Kaunisvaara. De bonder i dessa byar, som bevakat
sina jordagarandelar, kunna givetvis, sisom varande bade i minoritet pa
gruvsiimma och utan medel och kommunikationer varken bryta pa sina
egna gruvlotter eller vid en avyttring fa nagon betalning fér dem. Men
en sak ha de rdlt att begdra — att genom anordnande av kommunikationer,
dtminstone av sa relativt billig art som en automobillinje med jarnvéigs-
tariffer och samtrafik med statens jarnvéigar, som garanterar dem bestimda
fraktsatser, beredas mdgjlighet, att ekonomiskt utnyttja sina ovriga tillgdngar
i odlingsbar jord och skog.
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Da redan en del enskilda bilagare trafikera dessa strickor, torde hinsyn
till dessa bora tagas exempelvis pa sddant sétt, att de erhdlla viss ersatt-
ning, i den man det visar sig medfora forlust for dem att uppehdlla tra-
fiken enligt statens jarnvégars tariffer for person- och godstrafik. Dérige-
nom kommer ocksi for staten engingskostnaden for trafikens ordnande
att bliva visentligt ligre och risken att forlora nagot storre belopp pa
en forsoksdrift uudvikes. Det i statsverkspropositionen for linjen Over-
torned—DPajala foreslagna antalet personomnibussar torde tillsammans med
postverkets diligenser och de enskilda bussar, som redan finnas & linjen
Kiruna—Pajala, ticka behovet for persontrafiken under de forsta dren, och
av lastautomobiler finnas ocksd ndgra enskilda i trafik redan férut. For
sidkerhets skull torde man likval bora disponera ett visst anslag utdver
det av regeringen begirda, ehuru det ar mycket mojligt, att det ej behover
tagas i bruk. Med ett anslag av 100000 kronor utdover av regeringen be-
giarda 300,000 kronor torde man vara helt pad den sikra sidan.

Automobillinjerna Overtorned — via Anttis till Pajala och Overtornea —
Pello — Pajala torde lampligen kunna kombineras som en ringlinje med
trafik i badda riktningarna och med anknytning i Anttis till Kirunalinjen,
sdsom fallet &r med postverkets linjer.

Uppgifter angidende nuvarande trafikméngder och priser fér person- och
godsbefordran & den enskilda linjerna anhaéller jag att efter nodig kom-
plettering fia overlamna direkt till vederborande utskott. I ovrigt ber jag
fa hinvisa till den utredning ang. trafikméangder och utvecklingsmojligheter
m. m., som finnes bifogad den av mig jimte herrar Bergqvist och Fagerlin
vid 1917 &rs riksdag vickta motionen I:79 ang. utredning om en jarnvégsan-
laggning genom Kalix och Torne dlvdalar till limplig punkt & riksgrdnsbanan.

Jag far alltsd vordsamt hemstilla,

att riksdagen ville i anledning av Kungl. Maj:ts forslag
under »Utgifter for kapitalokning> om anliggning av en
automobillinje mellan Overtorned och Pajala i samtrafik
med statens jarnvigar och enligt deras person- och gods-
tariffer besluta anordnande pa forsok av liknande trafik
dven mellan Overtorned—Korpilombolo—Téirendé—Anttis
—Vittangi och Kiruna, sa vitt sig gora later genom ut-
vidgning av den redan péigdende postdiligenstrafiken a
dessa striackor, eventuellt med anlitande delvis av redan be-
fintlig enskild automobiltrafik, &vensom for Aindamalet bevilja
ett med 100000 kronor till 400 000 kronor forhdéjt anslag.

Stockholm den 21 januari 1929.
C. I. Asplund.
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