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Nr 128.

Ankom till riksdagens kansli den 14 maj 1928 kl. 12 m.

Utldtande i anledning av vickta motioner om anslag till pdborjan-

de av en banbyggnad frin Overtorned till Pajala.
(4:e avd.)

Uti tva likalydande motioner, viickta den ena inom férsta kammaren, nr 88,
av herr O. Bergquist m. fl. och den andra inom andra kammaren, nr 169, av
herr E. A. Hage m. fl., har hemstillts, att riksdagen ville for budgetaret 1928
—-1929 bevilja och stilla till jirnviigsstyrelsens forfogande for paborjande av
en banbyggnad fran Over-Torned till Pajala ett belopp av 1,000,000 kronor.

Betriiffande de skiil, motioniirerna anfort till stod {or sin framstillning, far
utskottet hinvisa till motionerna.

Med stod av § 46 i riksdagsordningen har utskottet fran jarnvdgsstyrelsen
inhiimtat yttrande 6ver motionerna. Styrelsen framhéaller hiirvid inlednings-
vis, att vid styrelsens sysslande med denna friga och hirvid gjorda ut-
redningar framgatt, att av de tvi ursprungligen ifrigasatta alternativa lin-
jerna, en fran trakten av Morjirv lings Kalixdalen dver Overkalix och en frin
Overtorned lings Tornedalen till Pajala, foretride bor ur flera synpunkter
limnas at det senare alternativet. Slutliga utredningar rérande en jarnvig
Overtorned—Pajala hade genom styrelsens forsorg verkstillts, sedan styrelsen
pa dirom framstilld begiran genom kungl. brev den 3 juli 1925 erhallit be-
myndigande att verkstilla sddana. I yttrande av den 25 februari 1927 hade
styrelsen med overlimnande av fullstindiga tekniska och trafikekonomiska
utredningar angivit sin uppfattning angéende limpligheten att utféra berorda
jirnvigsanliggning. Rorande tekniska forh&llanden vid den ifragasatta jirn-
viigen erinrar styrelsen, att kostnaderna fér den 112.2 km langa banan beriknats
till 11,400,000 kronor. De beriknade arliga trafikinkomsterna, 101,000 kronor,
sammanstillda med utgifterna for drift och underhall, 372,000 kronor, gave
till resultat en arlig driftsforlust av 1 runt tal 270,000 kronor, vartill komme,
att ingen avkastning kunde beriknas pa ett kapital av omkring 11 miljoner
kronor. Under erinran vidare, att styrelsen vid sin nimnda utredning hénvisat
till den mojlighet, som forelage, att genom en automobillinje, vars trafikerande
kunde uppdragas at statens jirnvigar, tillgodose bygdens kommunikations-
behov pa ett for det allminna vida mindre kostsamt siitt, har styrelsen anfort
bl. a. foljande:
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»Sedan jirnvigsstyrelsen genom kungl. brev den 3 oktober 1927 anbefallts
att skyndsamt verkstilla den silunda ifragasatta utredningen, har styrelsen
den 13 januari 1928 avgivit yttrande i frigan. Styrelsen erinrar i denna utred-
ning, att postdiligenstrafik numera anordnats & strickningen Overtorned—Ti-
rendé—DPajala. Den ifrigasatta nya billinjen dter skulle félja den lings Torne-
ilven lopande landsviigen, vilken under en {61jd av ar varit {6remal for for-
stirkning, breddning och utriitning. For anordnande av fullstindig linjetra-
fik, omfattande savil person- som godstrafik, beriknades erforderligt ett kapi-
tal av omkring 600,000 kronor, firdelat med 250,000 kronor pa hygenader
och dylikt och aterstoden pé personomnibussar och lastbilar med tillbehor. Hir-
till komme ett belopp av 100.000 kronor fér snoskyddsanordningar, vilken kost-
nad dock antogs komma att bestridas med automobilskattemedel.

Medan ekonomiska skiil triidde hindrande i vigen for inliggandet av mer
in ett tagpar dagligen & en jirnviig mellan Overtorned och Pajala, 'skulle det
vid anordnande av linjetrafik bliva mojligt att inritta dubbelturer, varigenom
befolkningens resebehov skulle pd ett bittre sitt tillgodoses.

Av den verkstillda undersokningen framgick, att anordnandet av billinje
krivde omkring 10 miljoner kronor mindre kapitalutligg, in som fordrades
for anliggning av en jirnvig, och att de arliga driftforlusterna vid en billinje
syntes bliva mindre in vid en jirnviig. Aven for trafikanterna skulle billinjen 1
vissa avseenden medféra stérre fordelar, éin en jirnviig utan oskilig kostnads-
okning skulle kunna limna. Vid omnibustrafik skulle salunda fér person-
trafiken limpligare tider for resas antridande och avslutande samt flera reselii-
genheter kunna erhillas, och mot en nagot lingre resetid med omnibus svarade i
manga fall kortare fird {ill och frén station. Godsbefraktarne, sirskilt storre
sidana, skulle kunna fa sitt gods lastat och lossat vid egen gird. Da slutligen
den grundforutsittningen gjorts, att samma avgifter som 1 jarnvigstrafik skulle
tillimpas, finge befolkningen 1 évrigt ungefiir samma fordelar av en under ifrii-
gasatta villkor uppritthallen linjetrafik som av en jirnvig.

Sasom av foregiende redogirelse framgar, iro jirnvigsstyrelsens utredningar
betriffande den 6vre Tornedalens kommunikationsfriga att betrakta sisom tills
vidare slutférda, och lira de ocksd foreligga i s& fullstindigt utarbetat skick,
att dirpa skall kunna grundas ett bedomande och beslut i frigan. Mera ingdende
undersokningar 1 syfte att utreda, huruvida forbittringar eller férenklingar och
hesparingar @ro mojliga att 1 vissa avseenden genomfira, kunna ej giva sidana
resultat, att de bliva av nigon storre betydelse for avgiorandet, om jirnvig skall
byggas eller icke. Dylika detaljundersékningar synas dirfor limpligen bora
uppskjutas, till dess statsmakternas principbeslut i #rendet fattats. Fran jirn-
viigsstyrelsens sida foreligger silunda ingen erinran, mot att sidant beslut fattas
vid innevarande éars riksdag, men vil har styrelsen ett direkt intresse av att si
sker, eniir styrelsen anser onskligt, att den arligen uppdykande frigan en ging
far sin ldsning.

Betriffande det siitt, pa vilket ifrdgavarande kommunikationsfraga d& limp-
ligast bor losas, har styrelsen, som har att betrakta sporsmélet ur évervigande
ekonomisk synpunkt och som har att bevaka statshanornas och deras trafikan-
ters intressen, icke anledning att intaga en annan stindpunkt in tidigare. Diirest
salunda de siirskilda hiinsyn, som iiro forknippade med frigan om kommunikatio-
nernas ordnande 1 ifrigavarande grinsbygd, skulle foranleda statsmakterna att
iklida sig betydande uppoffringar hiirfor, far styrelsen i forsta hand fororda,
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att, sdsom for det allminna billigast liksom [or {6religeande behov tilllyliestgi-
rande, beslut fattas om anordnande genom statens jirnviigars {Grsorg av regel-
bunden omnibus- och lastbilstrafik mellan Overtorned och Pajala ochi om an-
visande av hirfor erforderligt engingsanslag, iivensom diirom att statens jirn-
viigar skola genom arliga ansleg hillas skadeslosa [6v de vid biltvaliken upp-
kommande driftférlusterna.

Skulle emellertid, vilket styrelsen med hiinsyn till vid arets riksdag fattade
beslut angéende inlandsbanans byggande utan avbrott dvensom 11 de utta-
landen rorande Pajalabanan, som fillts av 1927 ars statsulskott och 1 drets
statsverksproposition, icke finner osannolikt, ett principbeslut 1 berdrda kommu-
nikationsfraga, diirest sidant fattas, komma att utfalla 1 annan 1ktning och
mnebira, att jirnviig till Pajala skall by ggas, sd uppkommer frigan, vid vilken
tidpunkt j#rnviigens by ggande skall taga sin hirjan. Dirvid vill styrelsen fran-
halla, att bsggandet av en jirnviig till Pajala samtidigt med eller till och
med 1 viss man fore byggandet av den fterstiende delen av inlandsbanan kan
synas ur savil samhiillelig som ekonomisk synpunkt fullt beriittigat, eniir {orst-
nimnda jirnviig ju kommer att genomlépa och betjina trakter, vilka hysa en
ojimforligt storre befolkning och jimviil iiga vida storre utvecklingsmojligheter
in de trakter, som berdras av den likviil redan beslutade delen av inlandsbhanan
mellan Sorsele och Arvidsjaur, framdeles utstriickt till Jokkmokk. Linssty-
relsen 1 Norrbottens liin har 1 sitt yttrande betriffande detta fortsatta byggande
av inlandsbanan framhallit, att banan fér befolkningens kommunikationshehov
1 sjilva verket dar av underordnad betydelse, men att den ir ofrinkomlig ur
forsvarssynpunkt. Linsstyrelsen later framskymta, att andra jirnvigsbyggna-
der 1 linet skulle vara angelignare och av stérre nytta for befolkningen, och
torde d& niarmast syfta pa Pajalabanan, betriffande vilken liinsstyrelsen fram-
haller sdsom av utomordentligt stor betydelse, att den pabérjas, di i berirda
trakter forefinnes ett stort trafikbehov for en talrik och 1 stark fillviixt varande
befolkning. Aven om inlandsbanans firdighyggande ur ren férsvarssynpunkt
givetvis méste tillmiitas storre betydelse iin Pajalabanan, s har dock vidare
iiven denna senare en nationell betydelse, som jirnviigsstyrelsen icke underskattar,
ehuru styrelsen ansett, att banans ifrigavarande uppgiflt skulle sannolikt {ér en
ganska ldng tid framét kunna lika viil fyllas genom en pd lLimpligt siitt anordnad
och driven automobillinje. Pi grund av det anforda synes det styrelsen, att
igangsittandet av en jirnviigsbyggnad till Pajala, diirest en sfidan principielit
beslutes, icke limpligen bir uppskjutas. Detta torde, synes det styrelsen, ej heller
vara ur budgetsynpunkt nodvindigt med hiinsyn till storleken av de samlade
arliga anslag, som direfter skulle erfordras for jirnviigsbyggande 1 6vre Norr-
land. Arbetena & Pajalabanan skulle nimligen ej komma att igingsittas med
nagon storre kraft forrdn vid tidpunkt, da annan nu pagiende banbyggnad
blir fullbordad, 1 det att slutanslag fér tviirbanan Jorn—Arvidsjaur beviljats
for budgetaret 1928-—1929. Ur anslagssynpunkt torde det diarfor icke biora
mota nagot hinder att omedelbart direfter upptaga arbetena & banan fran Over-
torned till Pajala, varom beslut da borde fattas redan av innevarande ars riksdag.

Styrelsen, som alltsd finner frigan om kommunikationernas ordnande i den
ovre Tornedalen foreligga 1 sa utrett skick, att ett principbeslut 1 drendet bor
kunna fattas vid arets riksdag, och iven angeliiget, att avgorande snarast maj-
higt triffas 1 denna sedan ling tid under utredning varande friga, far sasom for
det allmiinna billigast, for tillgodoscende av féreliggande behov tillfyllestgorande
samt for statens jirnvigar formanligast fororda, att regelbunden omnibus- och
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lastbiltrafik genom statens forsorg anordnas mellan Overtornea och Pajala pa sitt
ovan niarmare angivits.

Skulle emellertid beslut fattas om byggande av jirnviig mellan niamnda
orter, har styrelsen ingen erinran att géra mot principiellt bifall till de for
styrelsens yttrande remitterade motionerna om beviljande fér budgetaret 1928—
1929 av anslag for pabérjande av en banbyggnad fran Overtorned till Pajala,
varvid dock anslaget, d& det detta ar endast kan giilla forberedelser for banbygget,
torde bora begrinsas forslagsvis till 100,000 i stillet for begirda 1,000,000
kronor. Styrelsen vill dock med hinsyn till det ovan sagda diarvid framhalla den
tvingande angeligenheten, att, da irendet skall avgoéras, samtidigt upptages till
provning och avgorande ocksa frigan om den bortskrivning av visst 1 statsbane-
affiren infort lanekapital, som framstir som nodvindig med hinsyn till ej
mindre det fortsatta byggande av forlustbringande banor iin dven forestaende
taxesiinkning med ty atfoéljande inkomstminskning.»

Chefen for jirnviigsstyrelsens militirbyrd, byrachefen Pantzerhielm, har an-
fort avvikande mening betriffande av styrelsen framlagd plan till byggandet
av nya statsbanor 1 Norrland, varvid han framhallit, att ur militir transport-
synpunkt inlandsbanans snabba fullbordande vore av ojimforligt storre be-
tydelse in anliggande av statsbana Overtorned—Pajala, varfor han ansage, att
inlandsbanan borde fullbordas, innan Pajalabanan péabirjas.

Att befrimja svensk odling och bebyggelse uti ifrigavarande nordliga grins-
trakter framstar tvivelsutan som en angeligen nationell uppgift. Detta har
redan tidigare vid skilda tillfillen av utskottet framhallits, darvid ocksd be-
tonats den stora betydelsen fran dessa synpunkter av ifrdgavarande gréns-
banas forlingning fran dess nuvarande slutpunkt vid Overtorned upp till Pa-
jala. Enligt vad jirnviigsstyrelsen meddelat, skulle det nya banforetaget ocksa
lampligen lata sig inpassas 1 den plan, varefter dvriga redan beslutade jirn-
vigsbyggnader 1 Norrland avsetts att bedrivas.

Att pa enskilda motioner nu fatta beslut om igingsittande av ett 1 olika av-
seenden si vittutseende foretag maste utskottet dock finna alltfér vanskligt.

Erinras md, att forevarande fraga for nirvarande iir beroende pd Kungl.
Maj: ts provning; sedan jirnviigsstyrelsen den 3 juli 1925 anbefallts — bland
annat — verkstilla fullstindig undersokning for en jirnvig frin Overtorned
till Pajala kyrkoby i Norrbottens lin, har nimligen styrelsen den 25 februar
1927 inkommit med den silunda anbefallda utredningen, dirvid jirnvigs-
styrelsen hinvisat pa mojligheten att genom en av statens jirnviigar driven
automobillinje tillgodose bygdens kommunikationshehov pa ett for det allmiinna
vida mindre kostsamt siitt.

Utskottet anser sig vidare bora erinra dirom, att frigan om limplig uthamn
for Haparanda och dirmed for hela Tornedalen, till vars utredning inneva-
rande riksdag redan beviljat medel, ocksd iir av betydelse for ordnandet av
kommunikationerna inom denna grinsbygd.
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For ett snart avgirande av {orevarande kommunikationssporsmal talar otvi-
velaktigt, sisom linsstyrelsen och jimvil jirnviigsstyrelsen framhéllit, den
utomordentliga betydelse detsamma iiger f6r Tornedalens talrika och 1 stark
tillviixt stadda befolkning och {61 dess nirmande till landet 1 ovrigt. Fran dessa
utgingspunkter vill utskottet tillstyrka, att [ramstillning gores hos Kungl.
Maj:t om fragans skyrdsamma overviigande.

Under aberopande hiirav hemstilller utskottet,

alt riksdagen, 1 anledning av de av herr Bergqvist m. fl. och
herr Hage m. fl. 1 #mnet viickta motionerna {I:88 och
I1:169), mé 1 skrivelse till Kungl. Maj: t anhéalla om skynd-
samt overvigande av fragan om ordnande av Tornedalens kom-
munikationsspiorsmal.

Stockholm den 11 mauy 1928.

Pa statsutskottets viignar:

S. H. KVARNZELIUS.

Vid forestaende drendes slutbehandling inom utskottet hava nirvarit:

fran forsta kammaren: herrar S. H. Kvarnzelius, A. C. Lindblad, J. L. Widell,
J. Nilsson i Malmé, O. Bergquist, C. P. V. Nilsson i Grinebo, J. G. Walles, E. A.
Hallin, C. I. Asplund, C. Johansson i Hilsingborg, J. Clemedtson och D. Hansén,

frain andra kammaren: herrar A. Anderson i Réstock, P. Nilsson i Bonarp, S.
Bengtsson i Norup, L. J. Carlsson-Frosterud, P. M, Olsson i Blddinge, 0. Olsson i
Kullenbergstorp, A. A:son Térnkvist i Karlskrona, E. Kristensson i Goteborg, B. F:son
Holmgren, O. Nilsson i Orebro, S. Persson i Fritorp och E. G. E. Eriksson i Stockholm.

Reservationer:

1) av herrar J. Nilsson i Malmo och Olsson i Kullenbergstorp, vilka ansett
alt utskottets yttrande och forslag bort hava f6ljande lydelse:

»>Att befrimja — — — bedrivas.

Att pd enskilda motioner och mot jirnvigsstyrelsens avstyrkande stindpunkt
nu fatta beslut om igingsiittande av ett 1 olika avseenden si vittutseende fére-
tag méste utskottet dock finna alltfor vanskligt. Ensamt anliggningskostna-
derna for den cirka 11 mil langa banan hava uppskattats till omkring 11 mil-
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joner kronor. Hirtill bor liggas en beriknad arlig driftsforlust av cirka
270,000 kronor.

Erinras ma, att forevarande friga for nirvarande #r beroende pa Kungl.
Maj: ts provning; sedan jirnvigsstyrelsen den 3 juli 1925 anbefallts — bland
annat — verkstilla fullstindig undersskning for en jirnvag fran Overtorned
till Pajala kyrkoby i Norrbottens lin, har nimligen styrelsen den 25 februari
1927 inkommit med den sélunda anbefallda utredningen, dirvid jirnviigs-
styrelsen hinvisat p4 mojligheten att genom en av statens jirnvigar driven
automobillinje tillgodose bygdens kommunikaticnsbehov pa ett for det allmiinna
vida mindre kostsamt siitt.

Utskottet vill for sin del uttala en forviintan, att Kungl. Maj:t efter de
ytterligare overviganden, som mojligen kriivas, matte redan inom den nir-
maste tiden foretaga iirendet till prévning. For ett snart avgorande hirav talar,
sdsom linsstyrelsen och jimvill jirnvigsstyrelsen framhallit, den utomordent-
liga betydelse, férevarande kommunikationsspérsmal iger for en talrik och
1 stark tillviixt stadd grinsbefolkning.

Under &beropande harav hemstiller utskottet,

att de av herr Bergqvist m. fl. och herr Hage m. fl. 1
damnet vickta motionerna (I1:88 och 11:169) icke ma av riks-
dagen bifallas.»

2) av herr Asplund, som ansett, att utskottets motivering bort hava fsljande
lydelse: ’

»Att befrimja — — — mindre kostsamt siitt. En med anknytning till den
[6reslagna automobillinjen verkstilld omliggning av den redan befintliga post-
diligenslinjen Overtornedi—Tirendi—Vittangi—Kiruna till sévil gods- som
persontrafik skulle férvisso bliva av stor betydelse icke blott for Pajalatraktens
utan for hela den finsktalande Tornebygdens utveckling.

Utskottet anser — — —— overvigande.»

Stockholm I1928. Kungl. Hovboktryckeriet Iduns Tryckeri-A.-B.
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