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Nr 63.

Av herrar Johansson, Johan Bernhard och Frandén, om hij-

o

ning av tullen @& automobiler.

Fragan om forhdjning av tullen 4 automobiler bragtes nistforegaende
ar motionsviigen under riksdagens provning. Bevillningsutskottets majo-
ritet stidllde sig d& avvisande till de i dAmnet vickta motionerna, varvid
utskottet dock gjorde ett uttalande till forman foér direkt statssubvention
at vederborande industriféretag i stillet for den hjilp, som kunde beredas
genom tullokning. Riksdagen f6ljde utskottsmajoriteten i friga om dess
avvisande hallning gentemot en 6kning av tullen, men uttalandet rérande
statshjialp pa annat sitt bortféll genom forsta kammarens beslut i denna
del. Emellertid hojdes savil inom riksdagen som i tidningspressen fran
olika hall ménga roster for den ifrdgasatta tullhdjningen och man hade
det intrycket att #ven Aatskilliga av dem, som da funno sig bora gi pa
avslagslinjen, i sjilva verket beklagade den utgang, fragan fick. Be-
mirkas bor i detta sammanhang, att saken vid 1927 ars riksdag erholl
ett i viss man komplicerat lige genom dess hopkopplande med det d& av
regeringen framlagda forslaget om héjning av automobilskatten.

Med hiénsyn till den stora betydelse, foreliggande fraga ager for landets
ekonomiska liv, och med beaktande av ovan anforda omstidndigheter hava
vi ansett det pékallat, att riksdagen far tillfille att &nnu en gang taga
ifrdgavarande sporsméil under omprévning.

Det torde vara 6verflodigt att hiir anyo upprepa de siffror rérande im-
porten av automobiler till Sverige, som vid 1927 ars riksdag limnades
savil i de vickta motionerna som i bevillningsutskottets utlatande. De
utvisade med all 6nskvird tydlighet den enorma utveckling, automobilis-
men hér i landet undergatt de sista decennierna (tullvirde & importerade
automobiler: &r 1912 ej fullt 2%/, miljoner, &r 1926 omkring 44 'z miljo-
ner), men de klargjorde jamvil, att Sveriges numera synnerligen om-
fattande behov av detta transportmedel till den ojimforligt storsta delen
tillgodoses av frimmande linders industrier. Hir ma nu i berdrda hin-
seende endast ldmnas nigra kompletterande uppgifter. Tullvirdet & im-
porterade automobiler har for ar 1927 utgjort icke mindre #n cirka 52
miljoner kronor, alltsd ytterligare en stegring. Foér nirvarande torde
landets arliga behov av automobiler kunna uppskattas till omkring 20,000
stycken. Hirav tillverkades under ar 1927 inom Sverige icke ens 10
procent. Uppenbart #r ocksa, att arsbehovet av automobiler for savil
person- som lasttrafik kommer att ar fér ar allt mera stegras.
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Vi erinra vidare om att vid sakens behandling féregaende ar uppgifter
limnades, som visade, att andra léinder, jimvil sadana, vilka sedan
gammalt varit kiinda sdsom utpriglat frihandelsvinliga, sokt genom tull-
skydd uppamma och stédja en inhemsk automobiltillverkning. Berorda
uppgifter gavo vid handen, att tullen i de angivna linderna halles pd en
niva, som ligger mer #n dubbelt sa hogt som i vart land. Salunda giller
i England en virdetull av 33 /s procent, i Frankrike 45 procent, i Tjecko-
slovakiet 45—65 procent, i Spanien 40—60 procent, i Italien omkring 40
procent, i U. S. A. 40—45 procent och i Kanada 35 procent.

Under ovan angivna forhallanden torde det icke forvana, att tanken péa
en hojning av var egen tullsats & antombiler tréngt sig fram. Man
fragar sig ovillkorligen, varfor icke vart land skall kunna med anlitande
ay samma utvidg vinna mOJhghet att i storre utstrickning &n hittills
sjaly fylla sitt behov av motorfordQn eller om det kan anses for riket
gagneligare att vi fortsitta att lata allt storre summor flyta ur landet
till frimmande foretagare for anskaffande av en vara, ifriga om vars
framstillande vi sjilva dock — ddrom hava alla varit eniga — &ga de
storsta naturliga forutsittningar i skicklig teknisk arbetskraft och ett
utmérkt material.

Man har inviint, att det for Sverige skulle vara skiligen hopplist att
giva sig in pa en konkurrens med den utlindska industrien med dess
vildiga resurser i fraga om kapital och avsittningsmojligheter. Héremot
ir egentligen endast att invinda, att om samma resonemang foljts vid
andra tillfillen, da det gillt svensk industri, vi nippeligen skulle i detta
nu haft nagon inhemsk industriell verksamhet 6ver huvudtaget att rikna
med utan helt varit hinvisade till import fran frimmande linder av for
landet erforderliga industrialster.

Om redan dessa allminna synpunkter borde vara #gnade att ingiva
sympatier for ett verksamt tullstéd at en inhemsk industri som dnnu
strivar sig fram i portforet, foreligga for niarvarande vissa omstindig-
heter, som synas gora det i sirskild grad pakallat att nu scka med stats-
makternas hjilp avigabringa en utveckling av den svenska automobil-
tillverkningen. Vi ténka dirvid i forsta rummet pa den alltjimt radande
arbetslosheten och de alltfort tryckta forhallanden, under vilka de svenska
maskin- och jiarnverksindustrierna arbeta. Man har uppskattat antalet
av de personer, som for nirvarande sysselsittas for den svenska automobil-
industriens rikning till omkring 1,000 personer. Aven om vi aldrig kunna
komma sa langt, att hela vart behov av automobiler kunde tillgodoses
genom inhemsk tillverkning, dr det dock klart, att, da pa siatt framgar
av ovan anforda siffror, vi for nirvarande sjilva ej fylla ens en tiondedel
av vart arsbehov av automobiler, och da i en inom Sverige tillverkad
automobil ingar svenskt material i avsevird utstrickning, hiar foreligga
mycket stora mojligheter att skapa Gkade arbetstillféillen for svenska
arbetare och ytterligare arbete och fortjinst for svenska foretag ej endast
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inom automobilbranschen utan jimvil inom andra industriella verksami-
hetsgrenar. Kan det under sadana forhillanden vara forsvarligt att,
méahdnda visentligt pa grund av doktrinira fordomar, undandraga den
inhemska automobilindustrien den hjilp, den begir, allt under det ut-
lindskt kapital och frimmande foretag draga fordel av den radande situa-
tionen pa svensk arbetskrafts bekostnad?

Men hirtill komma andra skil, som sammanhinga med de speciella for-
hallandena pa automobilmarknaden och automobilens betydelse och anviand-
barhet som transportmedel i vart land. Sasom bekant har den svenski
automobiltillverkningen hittills visentligen inriktat sig pad framstillning
av vagnar av tyngre typer, lastvagnar av hogre lastkapacitet samt ommi-
bussar, post- och brandvagnar, alla sirskilt anpassade for de pafrestande
viagforhallandena i Sverige, for vilka de ock genom sin styrka och palitlighet
visat sig utmirkt vil ldmpade. For hela landets men i all synnerhet for
Norrlands samfirdsel dir denna industri av en synnerligen stor betydelse;
och det torde vara obestridligt att for t. ex. posttrafiken i Norrland hogst
avsevirda svarigheter skulle méta, om man pa grund av ogynnsamma
ekonomiska forhallanden skulle nodgas instiilla ifrdgavarande tillverkning.
Ej heller far man forbise vikten av att vi med hinsyn till var forsvars-
beredskap dga inom landet en sjilvstindig i erforderlig grad produktions-
kraftig automobilindustri. Det #r dirfor angeliget att se till, att denna
industri beredes saddana villkor, att den ej av den utlindska konkurrensen
s& smaningom forkvives. Att fara hirfor kan foreligga framgar av fol-
jande. Den hittillsvarande begrinsningen till ett fatal vagnstyper, som
den svenska industrien nodgas underkasta sig, har sin orsak i nuvarande
lige 4 automobilmarknaden, vilket omojliggér konkurrens med den ut-
lindska tillverkningen. Varje utokning av arbetsprogrammet till att
omfatta andra biltyper med stérre marknad, nigot som skulle mojliggora
konkurrenskraftig massproduktion, ir under nuvarande férhillanden synner-
ligen vansklig. Men en sadan utvidgning dr just nu ett livsvillkor for
den inhemska automobilindustrien och en betingelse for att den jimvil i
fortsdttningen skall kunna tillgodose landets behov av de sirskilda vagns-
typer, om vilka ovan talats. Produktionen #r nimligen fo6r nirvarande
alltfor begrinsad for att vara ekonomiskt birkraftig. Den svenska automo-
bilindustrien &ar si att siga instingd i ett hérn av marknaden, diar den
alltmer tridnges av de utlindska konkurrenterna. D& mot tanken pa en
tullférh6jning invints, att de nuvarande fabrikerna praktiskt taget arbeta
for fullt, s& &ar detta visserligen sant, men det ir icke en sanning, som
motiverar ett avslag. Sasom nyss framhallits méste nimligen en utvidg-
ning av driften dga rum for att den skall kunna med framgang uppehallas.

Vad hidr ovan anforts, utgor enligt vir mening synnerligen birande
skil for att en tullférhojning kommer till stind. NAagon annan utvig att
verksamt stodja denna inhemska tillverkning torde icke erbjudas och vi
kunna i belysning av vad ovan andragits till stod fér en sadan atgird
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icke tillmita de synpunkter négon avgoérande betydelse, vilka man &be-
ropat for att forhindra tillkomsten av en forhojd tull. Det &r visserligen
jcke visat, i vad man tullférhojningen kommer att belasta koparna men
erfarenheten fran frimmande linder giver didrutinnan vid handen, att i
varje fall blott en del didrav torde komma pa dessas lott.

Dirtill kommer, att den av oss hir ifrigasatta tullférhojningen till sin
natur maste betraktas sisom provisorisk. Den har ndmligen, sdsom vi
forut betonat, allenast till sitt syfte att forhjdlpa den inhemska arbets-
marknaden och den svenska automobilindustrien ur dess nuvarande svarig-
heter. Savitt nu kan bedémas, torde den tidrymd, under vilken en hogre
tullsats #ar nodvindig, icke behova uppskattas till mera d&n omkring fem
ar. Under denna tid kan det erforderliga kapitalet hinna anskaffas och
nodiga utvidgningar ske, och det dr klart, att, d4 denna utveckling slutforts
och var egen automobiltillverkning blivit i stind att upptaga konkurrensen
med de utlindska tillverkarna, en utjimning i prishinseende kommer att
intriada.

For att tullokningen & automobiler skall bliva effektiv torde det vara
nodigt med en fordubbling av den nuvarande tullsatsen.

Vi hemstilla darfor,

att riksdagen matte besluta, att tullen & automobiler
hojes fran nuvarande 15 procent till 30 procent av
vardet.

Stockholm den 19 januari 1928.

J. B. Johansson. A. O. Frdndén.



