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Nr 234.

Av herr Nilsson, Alexander, angdende behovet av billiga och dnda-
malsenligt avvdgda fraktsatser for jordbruksprodukter.

Ett rationellt ordnande av vart jordbruks avsittningstorhallanden torde bora
riknas till de viktigaste dtgirderna for vart niiringslivs uppehallande och for-
kovran. Jordbrukarnas striivanden — delvis med stod fran det allminna —
att sitta sin jord i bista méjliga kultur, att 6ver huvud uppbringa produktions-
medlen till storsta mojliga effektivitet och samtidigt ekonomisera driften, maste
med nodviindighet i viss utstriickning bliva resultatlosa, om avsittningsfor-
hallandena icke dro pa ett tillfredsstillande sitt ordnade. Det ir icke var avsikt
att hir berora denna fraga i hela dess vidd utan endast en del av densamma,
namligen fraktférhillandena, vilka dock dro av synnerligen stor betydelse och
dessutom utgéra en sida av problemet, som jordbrukarna icke sjilva kunna
komma till ratta med, vare sig de upptrida var for sig eller organisatoriskt sam-
manslutna. Vi syfta hiarvid pa jirnvigstransporterna.

1 statsverkspropositionen meddelas, att ny taxa for transporter & statens
Jarnvigar dr att vinta, vilken skulle komma att trida i kraft under nistkom-
mande budgetar. Vid sadant férhallande anse vi oss icke béra underlata att
framféra nagra for jordbruket viktiga synpunkter pa denna fraga.

Till jirnvigsradets yttrande i taxefrigan den 11 november 1927 har en av
radets ledamoter friherre R. Hermelin fogat nagra synpunkter av stort intresse
rorande jordbrukets stillning i frakthinseende. Vi atergiva hir nagra huvud-
punkter i detta siarskilda yttrande.

»Jordbrukets stora och for landet utomordentligt viktiga livsmedelsproduk-
tion, déri inbegripet jimvil dess biniringars, fordelar sig pa en massa ekono-
miska enheter vitt spridda landet runt och med i regel for dessa ej sinsemellan
sammanfallande avsittnings- eller befraktningsforhallanden. Detta medfor,
att jordbruket sillan eller si gott som aldrig kan liksom industrien framtrida
i koncentrerad form och dirmed forskaffa sig mojlighet att vid befraktning av
sina alster utnyttja sirskilda fraktnedsidttningar, som eljest skulle kunnat st
till buds, eller i 6vrigt komma i atnjutande av de billigare s. k. massgodsfor-
sindningarna. Att dessa sakforhallanden jamvil aterverka till men for konsu-
mentintresset torde i detta sammanhang iven bora framhallas.

I statens jarnvigspolitik torde diarfor en sirskild uppmirksamhet bora ignas
at atgirder, som for jordbruket kunna underlitta och befrimja dess transporter
av jordbruksalster.

Emellertid torde vid bedémande av transportkostnadernas (frakternas) in-
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verkan for stimulerande av jordbrukets produktion, eller med andra ord om
jordbruket for sin vara kan tala en hogre eller ligre frakt, hinsyn bora tagas
till det forsiljningspris producenten, d. v. s. jordbrukets utovare, erhiller f6r
sin vara och icke sisom av taxeforslaget synes framgé till det pris varan kan
betinga i den 6ppna detaljhandeln. Vid normerande av detta senare pris torde
némligen tillkomma en mingd for sjilva jordbrukets produktion ovidkommande
faktorer, som rittvisligen icke kunna tjéna till utgangspunkt vid berikning av
de transportkostnader, som kunna av jordbruket biras.

Men icke blott i syfte att tillfredsstilia landets eget livsmedelsbehov spela
jarnvigsfrakterna en avgorande roll for att befrimja jordbrukets produktion,
utan dven, och detta kanske i dn hogre grad, for underlittande av transporter
till sjofartshamnar, sirskilt 4 lingre avstand, av den fran jordbruket kommande
nationalekonomiskt sett vil si viktiga exporten till utlandet.» ) gg;q

Forslaget till godstaxa dr byggt pia en serie minimitariffer, obercende av
godsslag, vartill komma sirskilda tilligg. Minimitarifferna dro avsedda att
motsvara de rorliga kostnaderna, d. v. s. de direkta kostnaderna for nytill-
kommen trafik. De fasta kostnaderna utdebiteras sasom tilligg till minimita-
rifferna och avpassas efter varje godsslags férmaga att béara frakt.

Denna indelning dr mahinda i stort sett dndamalsenlig och ndédvindig men
torde medfora en tendens att skiirpa frakterna for jordbruksprodukter mer an
som kan anses skiligt med hinsyn till jordbrukets ekonomi. Vid beriknandet
av tilliggsavgifterna tages ju endast hinsyn till det pris varan betingar i 6ppna
marknaden, ej till det forsiljningspris producenten erhaller. Pa grund av jord-
bruksprodukternas émtalighet samt de kiinda missforhallanden i avsittnings-
hiinseende vart jordbruk lider av torde skillnaden mellan det pris producenten
erhaller och priset i 6ppna marknaden vara betydligt storre for jordbrukspro-
dukter in for de flesta andra varor, varav foljer att nimnda frakttilliggsberdk-
ning stiller sig avsevirt ogynnsammare for jordbrukets utovare én for fler-
talet o6vriga producenter.

En ligre fraktdebitering for jordbruksprodukter, varigenom bitire dverens-
stammelse uppnaddes mellan fraktkostnaderna och produkternas verkliga for-
maga att bira frakt, skulle givetvis vara av storsta betydelse for jordbrukets
bérighet. Vi syfta hirvid i frimsta rummet pa mojligheten att i utlandet vinna
avsittning for vara produkter. Transportkostnaderna ut till exporthamn &aro
for nirvarande onormalt hoga, vilket i viss mén, utom taxans allménna héjd-
lige, dven beror pa tariffernas byggnad. Jiarnvigsradet har salunda fést upp-
mirksamheten pa att trafiken & avstand mellan 100 och 500 km. fir limna ett
i forhallande till driftkostnaderna avsevirt storre tillskott till de fasta kost-
naderna #n vad fallet dr i nirtrafik samt i trafik 4 lingre avstand @n 500 km.
Jarnvigsradet forklarade sig inse, att denna taxepolitik foranletts av konkur-
rensen med automobiltrafiken & korta samt sjotrafiken 4 linga avstand, men da
avsevirt storre taxenedsittningar dn de av jirnvigsstyrelsen foreslagna borde
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Foretagas, ifragasattes om icke trafiken @ medeldistanserna dirvid sirskilt borde
tillgodoses. Nu synes visserligen Kungl. Maj:t vid sitt beslut komma att stanna
vid mindre langt gaende siinkningar dn de av jirnvigsradet foreslagna, men vi
vilja sittta i fraga, huruvida det icke skulle lata sig gora att trots detta vidtaga
avsevirda sinkningar a nyss nimnda mellandistanser, da vitro att detta skulle
vara av stor betydelse for underlittande av exporten av jordbruksprodulkter.

Sasom i det foregaende anforts, har jordbruket svarare dn andra niringar
att nppfylla de villkor, som vanligen fordras for erhallande av fraktnedsitt-
ningar. Jéarnvigsradet har ocksa bl. a. uttalat sig for styckegodsirakternas
forbilligande i fraga om vissa livemedel, som endast mera sillan transporteras
i sd stora mingder som hel eller halv vagnslast och dérfor icke enligt vanligen
tillimpade principer kunna komma i atnjutande av fraktnedsidttningar. T sitt
sarskilda yttrande har frih. Hermelin utéver de nedsittningar jirnvagsradet
forordat foreslagit dylik nedsiattning for smor, dgg och spannmal samt halm.

I fraga om transporten av smor framhalles i yttrandet, att denna enligt er-
hallna uppgifter sa gott som uteslutande sker enligt styckegodsfrakt, detta dven
ide fall d& smoret fores till experthamn samt dit befraktas i sidrskilda uppsam-
lingsvagnar. Nagot utnyttjande av de billigare vagnslasttarifferna kan pa grund
av forsindningarnas natur salunda ej dga rum annat @in mdjligen i rena undan-
tagsfall. Befraktningen av smoret stiller sig dirfor for jordbruket oférdelaktig
och betungande, synnerligast da man tager i betraktande att hela landets for
transport & jirnvig avsedda smortiliverkning maste forsidndas som styckegods
efter nist hogsta tariffen. Det heter hirom vidare i yttrandet: »Med hinsyn
emellertid till den stora viktmingd, som smoret i och for sig intager vid befrakt-
ning & jirnvig, synes mig billigheten fordra att godsindelningen f6r smor sinkes
fran styckegodstariff 2 till styckegodstariff 3.»

P4 grund av den betydelse var smorexport har for landet #ir det av stor
vikt, att dylika onskemal bliva tillborligt beaktade. Da prisforhallandena for
det svenska smoret pa utlandets marknader dessutom #ro langt ifran gynn-
samma, bor det vara sidrskilt angeliget att tillse, att avbrinningarna i form av
fraktkostnader icke bliva onodigt stora.

I samband hirmed vilja vi ocksa erinra om ett beslut, som fattades vid moéte
i Stockholm den 26—28 september 1927 med hushallningssillskapens ombud.
Enligt detta beslut skulle framstillning goras hos lantbruksstyrelsen om vid-
tagande av erforderliga atgirder for mojliggérandet av att all transport av smor
for export matte kunna ske i s. k. »Hf»-vagnar, d. v. s. vagnar med kylanordning
anbragt lings samtliga vagnens fyra viaggar. IFor nérvarande begagnas nidm-
ligen dven ett par andra typer av kylvagnar for transport av smoér pa statens
jarnvigar, men erfarenheten har visat, att endast den forstnimnda typen fyller
de nodiga kraven.

Ett tillmotesgaende av framstillningar av detta slag skulle siikerligen bidraga
till att hoja det svenska exportsmorets kvalitet.
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Betriffande spannmal framhéaller frih. Hermelin i sitt yttrande, att kravet
pa lagre frakter bor bedémas ur den synpunkten att inom vissa delar av landet
finnas forutsittningar for starkare utvecklad spannméalsproduktion idn inom
andra delar. »De nuvarande frakterna fér spannmal éro emellertid s héga, att
de for jordbruket i hég grad motverka forsindningar av spannmil jirnvigs-
ledes, sirskilt & lingre avstand. Da nu jordbruket har att direkt vidkiinnas
frakterna for spannmalen till forsaljningsplatserna, si foreligger allstd i det-
sammas intresse att fi fraktsatserna for spannmal nedsatta, varigenom jimvéil
den 0ppna spannmalshandeln skulle i avseviird man befrimjas och jirnvigarna
sakerligen tillforas 6kad godsmingd. Fér att rimligen kunna na den fraktned-
sattning, som for spannmalen synes onskvird, torde frakten avseende 10-tons-
sandningar bora & alla avstand sinkas ned till tariff 10. I detta sammanhang
torde ock fa framhallas onskvirdheten av att vid férekommande transporter
av spannmal i storsta utstrickning jamvil finge komma till anvindning pla-
nerade 15-tonsforsindningar till for dessa avsedd ligre taxa.»

Det torde boéra tilliggas, att fraktkostnaderna {f6r spannmal ligga ett sa
kraftigt hinder i vigen for lingre transporter inom landet, att kvarnarna i mel-
lersta Sverige finna det fordelaktigare att importera in att kopa fran Sydsverige.

Den uppfattningen har mojligen gjort sig giillande vid uppgorande av forslag
till fraktsatser for jordbrukets produkter, att godsmiingden skulle réna mindre
inverkan av fraktsatsernas hojd i detta én i andra fall. Hiiri kan visserligen ligga.
nagon sanning, ehuru viktiga undantag givas, frimst i friga om exporten, men
hur det @n ma férhalla sig harvidlag, kan det icke vara forenligt med en sund
niringspolitik att genom hogre fraktsatser éin oundgingligen nédvindigt for-
samra villkoren fér den inhemska produktionen och déirigenom verka hindrande
for dess storre eller mindre utveckling. Den omstiindigheten, att i fraga om
livsmedel producenten i hogre grad dn annars synes fa vidkinnas fraktkost-
naderna, bor icke heller fa utgora ett skil for statsmakterna att fortsitta pa
denna vig. Jordbruksniringens villkor ha nedpressats si starkt, att kraftiga
atgirder kriavas for att bereda littnad i dess ekonomiska betryck.

Sasom redan framhallits utgér avsidttningsforhallandenas dndamalsenliga
ordnande en av de viktigaste forutsittningarna fér en lonande jordbruksdrift.
Da statens jiarnvigars fraktpolitik hiirvid spelar en synnerlicen betydande roll,
far jag hemstilla,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla, att
Kungl. Maj:t vid faststillandet av ny taxa for transporter &
statens jarnvigar ville i enlighet med vad som hér framhallits
taga hiénsyn till behovet av billiga och dndamalsenligt avvigda
fraktsatser for jordbruksprodukter.

Stockholm den 31 januari 1928.
Alerander Nilsson.



