Motioner ¢ Andra kammaren, Ny» 171.

Nr 171.

Av herr Thore, om avslag @ Kungl. Maj:ts forslag om fartygs-
wspektionens uppforande a ordinarie stat.

I innevarande &rs statsverksproposition forekommer under 10: huvud-
titeln en framstéllning om overflyttandet av fartygsinspektionen pd ordinarie
stat. Den foreslagna overflyttningen avser sivil den centrala tillsyningsmyn-
digheten, utgérande utom kanslipersonalen en byrichef, en forste byriinspektor
och en byrainspektor, som den lokala inspektionen, sammanlagt hir, kansliperso-
nalen oberiiknat, 6 forste inspektorer, 3 andre fartygsinspektorer med ingenjors-
utbildning och 15 andre fartygsinspektorer med nautisk eller maskinteknisk
utbildning. Ifrégavarande Kungl. Maj:ts forslag méiste i tvenne avseenden
betraktas som siirdeles betydelsefullt. Dels torde nimligen genom riksdagens
godkinnande av Kungl. Maj:ts framstillning gjorda forsék att inskrinka
kostnaderna for denna del av den statliga administrationen for lang tid framat
bli skrinlagda, dels innebir ett bifall till den Kungl. propositionen, att nu
ridande organisation inom den statliga sjosikerhetskontrollen Atminstone till
sina huvuddrag blir fastldst for &tskilliga ar. Under beaktande av de nu
ndmnda vart och ett i sitt slag viktiga momenten torde det dirfor bli nod-
vindigt, att riksdagen #dgnar frigan om fartygsinspektionens uppforande pa
ordinarie stat synnerlic uppmirksamhet.

Man torde vid det hir laget sévil i som utom riksdagen vara timligen
pd det klara med, att den under en del foregdende Ar vidtagna utSkningen
av statens administrativa verksamhet, resulterande uti okat persomalbehov for
statsverket och stegrade avloningskostnader, fortgdtt i ett nigot for snabbt
tempo. Under de senare 4 a 5 dren ha ju ocksi, ssom ett uttryck for denna
askddning, beaktansvirda anstringningar gjorts i syfte att forenkla administra-
tionen och nedbringa administrationskostnaderna. Atgirder i nimnda riktning
méste alltjimt fortgd, om icke den statliga forvaltningen skall vixa oss over
huvudet. Genomféorandet av forenklingar och moderniseringar i administra-
tionen underlittas emellertid icke genom &verflyttning av personal frin extra
stat till ordinarie stat.

Redan vid uppgorandet av fjoldrets statsverksproposition har frigan om
fartygsinspektionens uppforande pa ordinarie stat, att doma efter handels-
ministerns uttalande till nimnda proposition, varit foremil for Gverviigande.
Det yttrades nidmligen di bland annat, att statsridet skulle hava funnit
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det i hog grad onskviirt att kunna medverka till en 16sning vid den instun-
dande riksdagen av fragan om uppforande & ordinarie stat av de statliga
organen for forhandskontrollen & fartygs sjovirdighet. For ett dylikt over-
forande tala nimligen den linga tid av i det ndrmaste tolv &r, varunder
dessa organ varit i verksamhet, den stadga i arbetsformerna, som under den
gingna tiden vunnits, och den hinsyn, som i mojligaste mén bor visas gent
emot personalens beriittigade intressen.” Det tilligges emellertid, att med
anledning av den pagiende utredningen av frigan om omorganisation av
kommerskollegium och de under kollegium lydande myndigheter och kérer,
diribland #ven nu ifrigavarande inspektionsmyndighet, bor icke nu nigot
forslag om fartygsinspektionens uppforande & ordinarie forslag framliggas’.
Den utredning, som hiir syftas pi. kan ej girna vara nigon annan #n den,
som paborjades av 1923 drs besparingskommitté och som fortsatts av 1926
irs besparingssakkunniga. Fmellertid lamnar innevarande ars statsverkspro-
position intet nirmare besked, huruvida nimnda utredning, enkannerligen be-
traffande kommerskollegii sjofartsadministrativa del, dr slutford. Har utred-
ningen for astadkommande av forenklingar och besparingar betriffande kom-
merskollegii sjofartsadministrativa verksamhet slutforts samt resulterat 1 ett
status quo av nuvarande organisation, si méiste resultatet, sett fridn forenk-
lings- och besparingssynpunkt, betecknas som skilligen magert.

1 sin motivering for uppforandet av fartygsinspektionen pd ordinarie stat
vill herr statsridet nu géra giillande, att vissa frigor och utredningar be-
traffande fartygsinspektionen och vad hiirmed stdr i samband, vilka hittills
varit under omprovning, nu fatt sin 16sning, vadan salunda tiden kan anses
vara mogen att, genom overflyttning pd ordinarie stat av fartygsinspektio-
nens personal, si att siga stabilisera de vunna resultaten. Bland sidana fri-
cor niimnes forst revisionsarbetet rorande sjofartssikerhetslagstiftningen, vil-
ket resulterat uti en del under firegiende Ar utfirdade forordningar och
kungérelser, bland andra forordningen den 20 maj 1917 angdende fartygs-
byggnad och utrustning. I detta sammanhang nimnes en del andra under
senare fren pi sjofartslagstiftningsomradet tillkomna lagar och férordningar,
sdsom sjoarbetstidslagen, spisordningen for besdttningen & svenska fartyg
m. m. Det tilligges, att frin lagstiftningsarbetets sida nu ej hinder fore-
ligger att forverkliga tanken om uppforandet av fartygsinspektionen pé or-
dinarie stat.

Vidare omformiilas de av den numera upplosta besparingskommittén vickta
forslagen till forenkling av fartygsinspektionen. Departementschefen avfirdar
dessa forslag under hiinvisning till den kritik, som riktats emot desamma. En
minskad effektivitet hos sjosikerhetskontrollen genom indragning av en viss
del av den nu forefintliga inspektionspersonalen anser herr statsradet vara
s& mycket mindre tillradlig, som tid efter annan och senast helt nyligen pa
grund av vissa intriffade hiindelser frin olika hill med stor styrka framforts
krav pd astadkommande av storre effektivitet i kontrollen.



Motioner ¢ Andra kammaren, Ny 171. H

Innchillet av herr statsvidets motivering for upptorande av fartygs-
inspektionen pd ordinarie stat torde kunna sammanfattas silunda, att han
anser, att lagstiftningsarbetet pd sjofartssiikerhetens omride i en sidan ut-
strickning édr klart, att hir éj hinder méter for den ifrigasatta dtgirden, att
den nuvarande organisationen av fartygsinspektionen och vad hirmed stir
i samband tillrickligt liinge provats och befunnits hilla mattet, samt att for
ovrigt forhillandena inom omriden, som ha betydelse f6r den ifrigavarande
statliga forvaltningsgrenen, iro si pass stabiliserade, att man utan risk kan
vidtaga atgiirden att éverflytta fartygsinspektionen pd ordinarie stat.

Atskilligt kan siigas for att fortaga verkan av den i den Kungl. propo-
sitionen i férevarande stycke presterade bevisféringen. Utgingspunkterna for
herr statsridets betraktelsesiitt iiro ej heller oomtvistliga, enir fragan for sitt
allsidiga bedomande kriiver, att andra iin de i den kungl. propositionen in-
férda moment tagas i skirskidande.

Om négon paus — siikert efterlingtad bland sjofartsidkare — i utfir-
dandet av nya bestimmelser for fartygs sjovirdighet dr att forvinta eller
icke, har ett sidant forhillande knappast nigon betydelse f6r den foreliggande
fridgan. Emellertid m4, siirskilt med sikte pd de under forliden sommar ut-
fardade sjosikerhetsforordningarna, framhallas, att viktiga delar av dessa,
nidmligen betriffande bostadsfrhallandena ombord, finnu icke fullt tritt i kraft.
Redan férfattningsenligt fastslagna bestimmelser ha for ovrigt i en hel del
fall visat sig vara av den beskaffenheten, att Kungl. Maj:t dispensviigen for
en tid framat medgivit eftergift frin ifrigavarande anordningars vidtagande.
Inom det dmbetsverk, som har hand om sjofartssikerheten, synes man, att
doma efter ett i den kungl. propositionen infért uttalande (sid. 39), icke
vara av den uppfattningen, att sjofartssikerhetslagstiftningen for nigon tids-
period framit kan anses vara avslutad. Det omformiiles, att imbetsverket #r
sysselsatt med en utredning rorande inforande av lastmirke & Ostersjon,
vilken man hoppas skall vara klar i s& pass god tid, att frégan kan foreliggas
ndstinstundande &rs riksdag. Diirest utredningen kommer att foranleda till
lagstiftning om fartygs forseende med lastmirke i ostersjofart, torde enligt
ambetsverkets férmenande féljden bli, att kad personal krives inom fartygs-
inspektionen sdvil 1 distrikten som & iimbetsverkets fartygsinspektionsbyri. Ett
utokat personalbehov, betingat av en utstriekt sjofartssikerhetslagstiftning,
anser dmbetsverket vara ett utav skilen, som tala £6r den nuvarande fartygs-
inspektionens Gverforande pd ordinarie stat. Denna motivering gir knappast
ihop med departementschefens egen bevisforing.

Det torde vara for tidigt, innan full utredning i saken foreligger, att
yttra sig om det beriittigade i kravet om inférandet av en obligatorisk last-
Iinje i Ostersjofart. S& mycket m& emellertid sdgas, att fsdttande av ett last-
mirke & fartyg underlittar kontrollen fér bedomande av nedlastningen, var-
for den aberopade omstindigheten niippeligen kan forebiiras som ett skil for
ett framtida okande av personalen inom fartygsinspektionen.
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Kravet pa utokad sjofartssikerhetskontroll betriffande svenska fartyg
styrker departementschefen i den uppfattningen, att inga inskrédnkningar i
kontrollen eller minskningar i kontrollpersonalens antal bora vidtagas. Det
talas i propositionen om “’helt nyligen intriffade hiindelser’’, varmed helt si-
kert syftas pa Tryggveolyckan frin forliden host. Av den utredning, som
hittills forebragts i denna sak, har full klarhet ej vunnits, huruvida olyckan
ir att hinfora till overlastning eller till olimplig lastning eller om mdhinda
efter avgingen frin hamn omstindigheter tillstott, som fororsakat fartygets
kantring. Mojligt dr, att vid behorig inspektion av fartyget betriffande dess
lastning vid avgangen frin Stockholms hamn sidana brister eller forsummel-
ser i forevarande avseende upptickts, att fartyget nekats att fortsitta resan,
varigenom olyckan undvikits. Den omstidndigheten, att ingen inspektion skett,
lir vil emellertid icke utan vidare kunna hiinféras till bristande inspektions-
personal inom ifrigavarande fartygsinspektionsdistrikt. Sékerligen skulle det
linda overvakandet av sjofartssikerheten till gagn, om inom den centrala led-
ningen av fartygsinspektionen en storre begrinsning och koncentrering av de
till kontrollen direkt horande uppgifterna dgde rum, &n vad som nu synes
vara fallet. '

Ett eller annat olycksfall bor icke tagas till intdkt for uppfattningen
om svenska fartygs bristande sjovirdighet, lika litet som en del uttalanden
om forhallandena ombord hirvidlag dro bevisande. En nyligen av Lloyds
register publicerad uppgift om fartygsforlusterna dr 1926 (avseende fartyg
sver 100 br.-ton), omfattande de 13 forndmsta sjofartslinderna, visar, att for-
lusterna procentuellt sett utgora efter fartygsenheter 1.41 % och efter tonnage-
storlek 0.96 %. Sverige ingdr hir med respektive 1.0 % och 0.86 %. Nio
av dessa linder ligga fore Sverige i friga om forluster, bedomda efter an-
talet fartyg, och sju linder, di hiinsyn tages till tontalet.

Av redogorelsen i propositionen framgér, att besparingskommitténs for-
slag till forenklingar i fartygsinspektionens organisation och inskrédnkningar
i dess verksamhet, allt i syfte att i enlighet med kommitténs direktiv &stad-
komma besparingar inom statsforvaltningen, eftertryckligt tillbakavisats av de
flesta i saken intresserade. Nu kan det ju siigas, att i friiga om vissa delar
av besparingskommitténs forslag kritiken haft litt spel. Men nog stdr den
uppfattningen kvar, att dtminstone i ndgot fall man si att siga kastat ut
barnet med badvattnet. Salunda har man helt och héllet underkint, vad
kommittén foreslagit betriiffande inskrinkningar i inspektionen & klassade
fartyg. Att kommitténs framstillning hir ingalunda bor gi fri for anmirk-
ningar, skall villigt erkinnas, men kontentan av kommittéforslaget, namligen
att fartygsinspektionen icke bor trida in, ddr klassen ger den tillborliga ga-
rantien for fartygets sjovirdighet, bor dock aecepteras som en sund och
riktie grundsats. Som tekniska organ for sjovirdighetskontrollen aro klassi-
ficeringssillskapen, med de teoretiska och praktiska kvalifikationer, vilka sta
dessa sillskapsexperter till buds, 6verligsna vir statliga fartygsinspektion. Aven
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ma sigas, att klassificeringssillskapen sti i intim kontakt med framstegen pa
fartygsteknikens olika omriden, vilka framsteg syfta icke blott till forbiltring
av fartyget, som transportmedel betraktat, utan idven att hoja fartygets all-
miinna sjoduglighet. Klassens kontroll éver fartygets sjovirdighet slutar icke
med fartygets tillblivelse utan fortsiitter tid efter annan.

Aven frin sjoassuradiorernas sida utévas en verksamhet, som har betydelse
for ett fartygs sjoduglighet. Ett nyligen av Sveriges Sjoassuransforening
fattat beslut att neka kaskoforsikringar & nytillkomna risker, om fartygets
dlder vid byggnader av stil overstiger 25 ar och vid byggnader av jirn
30 dr, torde genom sin himmande inverkan pi inkép av ildre fartyg fran
utlandet fi stor betydelse for hijandet av de svenska fartygens sjovardighet.

Den statliga organisation, som nu féreslis till verflyttning pi ordinarie
stat, har sedan dess tillkomst genom beslut av 1914 rs B-riksdag icke under-
gétt ndgon ndmnvird forindring. Den svenska handelsflottans struktur, geo-
grafiska fordelning i friiga om hemorterna samt trafikomraden #r emellertid
icke densamma nu som under fren nirmast fore virldskriget. Detta #r ett
moment, som méiste tillmitas betydelse, dd man gir att Gverviiga den nuva-
rande fartygsinspektionens stabiliserande, i huvudsak dtminstone, 1 sina nu-
varande former.

Vad nu forst angir den av alla uppmirksammade overgdngen fran
seglande fartyg till maskindrivna, finner man féljande utveckling (siffrorna
ange den procentuella andelen av totaltonnaget) :

o Segelfartyg med Andra
Ar Angfartyg. Motorfartyg. hjalpmaskin. segelfartyg.
1913 . il 84.3 2 0.9 2% 04 2% 144 %
1924 .. 75.2 » 15.5 » 3.7 » 56 »

1925 i i, T 71.2 » 21.0 » 3.6 » 4.2 »

- Fordndringarna sedan 1925 ha fortgitt i samma riktning, niamligen mot
okning av motorfartygstonnaget och minskning av segelfartygens tomnage;
den 1 sept. 1927 utgjorde de senare 3.3 % av totaltonnaget.

Betriffande fartygens hemorter finner man en deciderad forskjutning frén
landsbygden till stiderna och frin de mindre och medelstora stiderna till
Goteborg och Stockholm.  Féljande statistik ir hérvidlag belysande:

‘ 1913 - 1925
Stiader............... 11,046,753 br.-ton, 85.5 %. 1,255,432 br.-ton, 88.6 %.
Landsbygd ...... 177,001 » 145 ». 161,908 » 11.4 ».
Visternorrlands lan...... - 21,987 br.-ton. 30,010 br.-ton.
Gévleborgs > L. 39,902 » 2,892 »
Stockholms s . - 32,869 » 28,189 »
Ostergbtlands * '» ... 22942 37,046

Kalmar » e 44,243 » 48,860 »
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Blekinge lin ... 32,233 br.-ton. 20,531 br.-ton.

Kristianstads P eeen 39,448 » 20,620 »

Malmohus P e 303,656 » 212,449 »

Hallands S - 14,694 » 12,481 »

Bohuslin (utom Goteborg) 47,098 » 42,314 »
Tillsammans 598,972 br.-ton, 49 %. 455,292 br.-ton, 32 %.

Stockholm .......cceeeeeeee. 264,636 > 22 » 369,676 » 26 »

Goteborg .....oeeeeeeinee 304,217 » 25 » 523,711 » 37 »

Foriandringen sedan 1925 har i stort sett haft samma tendens, som siff-
rorna hir ovan visa, dock antagligen med procentuellt okat tonnage for
Malméhus lin. Vid 1928 ars slut kan beridknas, att i runda tal 40 % av
den svenska handelsflottan hemmahor i Géteborg och 25 9% i Stockholm.

Vad slutligen angdr forskjutning i trafikomréde, finner man med av-
seende pi utrikestrafiken foljande (siffrorna angiva procent av det trafike-
rande tonnaget) :

Ar Europeiska lander. Afrika. Asien. Amerika. Australien.
1913 . 94.8 2 1.6 % 1.0 % 2.0 2% 0.6 %
) % 115 R —— 86.9 » 1.8 » 3.2 » 7.1 » 1.0 »

Det framgar hirav, att en ganska stark forskjutning frén europeisk fart
till oceanfart dgt rum; en utveckling, som av alla tecken att doma kommer
att fortsitta.

Forskjutningen i fartygens hemortstorhidllanden har betydelse i friga om
uppdelningen av riket i inspektionsdistrikt. En omsténdighet, som hirvidlag
medverkar, ehuru den statistiskt icke ndrmare kan belysas, dr varvsrorelsens
koncentrering till firre och storre foretag. Betrédffande forindringen i han-
delsflottans struktur fran segelfartyg till maskindrivna fartyg samt i all-
miinhet frin anordningar ombord av jimforelsevis enkel natur till tekmiskt
sett mera komplicerade verktyg dr detta av betydelse i frdga om den utbild-
ning, som bor krivas av en fartygsinspektor. Att for den nautiskt utbildade
fartygsinspektoren som en nodvindig kvalifikation foreskriva lingre tids sjo-
tjanst & segelfartyg i nordsjo- eiler vidstriicktare fart torde vil knappast for
framtiden vara pakallat. Griinsen mellan det nautiska omriddet och det
maskintekniska betriffande respektive fartygsinspektorers verksamhet torde 1
vissa fall vara svir att uppdraga; det tekniska i sina olika former griper
emellertid mer och mer in. Aterigen representerar den nautiska utbildningen,
parad med verksamhet som befidl i de hogre graderna & ett modernt fartyg,
en fond av kunskap och praktiskt omdome, som fartygsinspektionen nippeli-
gen kan undvara. Den Ionenivd, som de nautiskt utbildade inspektdrerna in-
taga i den kungl. propositionen, torde knappast verka lockande pd vil kva-
lificerade personer att soka sig in i fartygsinspektionen.
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Betriffande den nautiskt utbildade inspektoren inom imbetsverkets in-
spektionsbyrd mé samma anmiirkning riktas som nyss, nimligen att denne
befattningshavare med hiinsyn till erforderliga kvalifikationer kommit i for
ldg Ionestdllning. Hir bor emellertid en undersokning goras, om arbetsupp-
gifterna pd det nautiska omridet inom fartygsinspektionens centrala del iiro
av det omfing, att stindig befattningshavare av nimnda slag oundgiingligen
ar pakallad.

Besparingskommitténs forslag till inskrinkning av antalet befattningsha-
vare inom fartygsinspektionen har kullkastats iven av den anledningen, att
Sverige vid jamforelse med grannlinderna Norge och Danmark har en kon-
trollorganisation av visentligt mindre omfattning &n nyssniimnda linder. En
tabell & sid. 22 i propositionen belyser detta férhallande. Nu mi sigas, att
dtskilligt talar for att vira grannlinder pa forvevarande omride dragas med
overorganisation. Den reducering i den statliga forvaltningsapparaten, som
just nu pdgir i Danmark och Norge, kan knappast antagas limna denna
gren av forvaltningen oberérd. Med andra ord: uppgifterna om grannlin-
dernas fartygskontrollorgan kunna knappast betraktas som aktuella,

Ytterligare en sak m& hir anforas, som icke #r utan betydelse for den
foreliggande frigan, ndmligen den repressiva fartygskontrollen hir i landet.
Forefintligheten av en sidan kontroll omférmiles endast helt i forbigédende
i den kungl. propositionen, dir det sdiges, att den handhaves av kommers-
kollegii sjodklagare och sjotekniska bitride. Vad som bér inriknas i den re-
pressiva kontrollen, &r emellertid dven sjoforhéret m. m. infér radhusritt hir
i riket eller utomlands infor svensk konsul (8§ 317—321 i sjolagen).

De senaste drens lagstiftnings- och administrationsitgéirder i friga om
sikerheten till sjoss ha huvudsakligen rort sig pd forhandskontrollens om-
rdde, vilken kontroll vuxit ut i omfattning och blivit allt mera detaljerad.
Med detta har foljt och kommer att f5lja, om denna gren av kontrollen skju-
tes fram i forgrunden, alltjimt okade kostnader for statsverket och him.-
mande foreskrifter for niiringsidkarna, utan att man blivit overtygad om,
att en silunda inriktad kontroll ur sjofartssikerhetssynpunkt till alla delar
ir nyttig eller nodviindig. I diskussionen om Tryggvefallet uttalades av en
sjofartsman foljande, vilket kan anses sammanfatta den dsikt, som hyses i vida
kretsar bland sjofartsniringens utovare hir i landet betréiffande var bristerna
i var sjofartssikerhetskontroll frimst skall sokas. Det sades: ”’Vad vi behova,
ir en sjordtt men inga nya dmbetsverk.’’

Atgiirderna hiir i landet sedan sekelskiftet till forman for den repressiva sjo-
sikerhetskontrollen bestd uti anstillandet av ett sjotekniskt bitrade inom kom-
merskollegium (tillkommet p grund av en riksdagsskrivelse 4r 1904) med uppgift
att granska rapporterna Gver sjdolyckor och sjoférhorsprotokoll samt ingripa,
om ndgot fel eller férsummelse hos vederborande redare, befilhavare ete. fore-
legat; ar 1914 vidtagna indringar i sjolagen betriffande sjoforklaringar och

2



10 Motioner © Andra kammaren, Nr 171.

sjoforhor, i syfte att erhdlla ett mera effektivt undersokningsforfarande dn vad
dittills varit fallet; slutligen anstillandet av en sjoiklagare, vars verksamhet
huvudsakligen baserar sig pi den av kommerskollegii sjotekniska bitride ut-
forda eftergranskningen av sjoforhorsprotokollen. Den forstnimnda institu-
tionen torde vara nagot for virt land sireget, och tillkomsten av densamma
visar vidan av att p4 ett omride av den internationella natur som sjofartens
soka gora sig oberoende av ron och erfarenheter i andra sjofartslinder. MGoj-
ligt #r, att med hinsyn till de jimforelsevis enkla forhallanden inom var
sjofartsniring, som radde for 25 ar tillbaka, institutionen kunnat vara be-
rittigad, sirskilt som man lyckades att erhilla en synnerligen vil kvalificerad
person att Ataga sig befattningen som sjGtekniskt bitride. Den utveckling,
som pigitt och pagdr inom sjofarten, och den differentiering, som hir pa
olika omriden forekommer, gor det nu knappast mojligt for en institution av
den enkla beskaffenhet, som hir foreligger, att behdrska fragorna. Virdet
av densamma ur sjosikerhetskontrollsynpunkt méste didrfor bli problematiskt.

Redan den ar 1877 tillsatta kommittén med uppdrag att utarbeta forslag
till #indringar och tilligg i sjolagen, 1 syfte att i mdojligaste mén forekomma
och inskrinka olyckor till sjoss, sysselsatte sig ganska ingdende med under-
sokningsforfarandet betriffande sjoolyckor. Kommittén uttalade sig for in-
rittandet efter monster fran utlandets sjoritter av specialdomstolar, vilka
skulle taga hand om sjoforhéren. Négra sidana ha emellertid som bekant
icke kommit till stdnd hos oss, och anledningen hértill torde framst vara
att soka i fran juristhall uttalade betinkligheter mot blandade domstolsfor-
mer. Utvecklingen i utlandet, dven i vdra grannlinder, visar emellertid pa
specialdomstolar. Den 1 jan. i &r &r det 50 r sedan lagen om »’Seedmter’’
och om ett >’Ober-Seeamt’’ i Tyskland trddde i verksamhet; i England torde
motsvarande institution vara dnnu dldre. Att namnda réttsinstitut fungera
pa ett tillfredsstiillande sitt, ddrom rdder endast en mening. I Sverige har
man sokt uppnd ett tillfredsstéillande undersckningsférfarande betriffande sjo-
olyckor pa de partiella reformernas vig, och att just nu soka Avdgabringa
négot annat lir vil knappast ha utsikter att lyckas. Dirvidlag torde nog
den av lagutskottet vid 1904 ars riksdag framforda och av riksdagen samma
ar accepterade dsikten std kvar. Det uttalades hiir, att frigan av en forbatt-
ring i den radande anordningen av undersokningsforandet efter timad sjo-
olycka vore fortjint av synnerligt beaktande till vinnande av storre effektivitet
i kontrollen & fartygs sjovirdighet. Riksdagen erinrade jimvil om det for-
slag, som i forevarande hinseende framstillts av 1882 dars sjolagskommitté
(vilken kommitté vidnde sig emot inrittandet av specialdomstolar) samt ut-
talade som sin mening, att, utan genomgripande #ndring i sjolagen, pd de
partiella reformernas viig nigot kunde goras for att dt sjolagens ifrdgavarande
stadganden trygga storre effektivitet.

Sjblagsindringen ar 1914, avseende undersokningsforfarandet efter in-
triffade sjoolyckor, var en partiell reform i ovanndmnt syfte. En tamligen
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samstimmig  dsikt dr cmellertid, att vad som uppniddes genom sjolag-
andringen var av foga virde: sjoforhoren i utredande syfte formenas vara
lika bristfilliga som forut.

Vad som kan &tgoras for att inom ramen av nuvarande ordning skapa
garanti for sjoforhorens effektivitet, torde vara foljande:

sjoforhoren forliggas till ett mindre antal rddhusritter, in vad nu ir
failet;

de sakkunniga, vilka ha att ndrvara vid sjoforhoren, sammansittas sa,
att. fackkunskapen pd det nautiska och fartygstekniska omridet i s stor ut-
strickning som mdjligt blir allsidigt representerad;

drendet foretages till en forberedande behandling under ordférandeskap
av den ledamot av ritten, som sedermera kommer att leda sjoférhoret, var-
vid ldmplig foredragande bland de sakkunnige utses;

de nuvarande formerna for de sakkunnigas tillsittande tagas under om-
provning i dndamdl att erhdlla c6kad garanti for ldmplig sammansittning av
sakkunnigeinstitutionen.

Genom uppndende av storre effektivitet i sjoforhoren torde den nautisk-
tekniska granskningen i kommerskollegium av sjoéforhorsprotokollen, i annan
min dn vad som &r erforderligt i statistiskt syfte, bli overflodig.

Av framstillningen hir ovan bor otvetydigt framgd, att organisationen
av sjofartssikerhetskontrollen fnnu saknar nodig sékerhet och stadga, varfor
overforingen av fartygsinspektionen pd ordinarie stat #innu ndgon tid bor
ansta.

Med anledning av vad sidlunda anforts, hemstilles,

att dskandet under tionde huvudtiteln om uppforande &
ordinarie stat av organen for kontroll & fartygs sjovirdighet

avslas.

Stockhelm den 20 januari 1928.

Alex. Thore.



