Andra kammarens tredj e tillfilliga utskotts utlitande Nr 4. 1

Nr 4.

Ankom till riksdagens kansli den 24 maj 1927 kl. 4 e. m.
Andra kammarens tred je tillfdlliga ulskotts wtlatande, nr 4, 1
anledning av vickt motion, I1: 118, angdende utstricki
anvindming av svensk gatsten vid vigars iordning-

stallande.

I en inom andra kammaren viickt motion, nr 118, som f6r beredning remitte-
rats till utskottet, har herr T'ornkvist i Karlskrona m. fl. hemstillt, att riks-
dagen mitte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhdlla om skyndsam utredning av
frigan om mojligheten av att i storre utstriickning én nu #r fallet anviinda
den svenska gatstenen for vdra svenska vigars iordningstédllande.

Betriffande motiveringen hirfor far utskottet hiinvisa till motionen.

P didrom gjord framstillning har viig- och vattenbyggnadsstyrelsen avgivit
yttrande i drendet, varjimte styrelsen for Vistra Sveriges gatstensindustriid-
kareforbund, styrelsen for Sv. stenindustriarbetareférbundet, Svenska vigfore-
ningen, Svenska viginstitutet och Kungl. Automobilklubben beretts tillfille att
var for sig inkomma med yttranden.

Av dessa yttranden #dro det av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen avgivna samt
vaginstitutets promemoria bilagda detta utlatande.

I Ovrigt torde hiir allenast bora omnimnas, att arbetsgivare- och arbetare-
organisationerna inom stenindustrin tillstyrkt bifall till motionirernas yrkande,
dei senare organisationen med hemstillan tillika, att den payrkade utredningen
méitte utvidgas att omfatta jimvil en fullstindig utredning rorande hela den
svenska stenindustriens drifts-) produktions- och avsittningsforhiallanden, dir-
vid dven inventering av de svenska berg- eller stentillgdngarna anses bora dga
rum. Svenska vigforeningen ansluter sig helt till de av viiginstitutet anforda
synpunkterna i den foreligeande frigan och Kungl. Automobilklubben yttrar
sig angdende det inbordes forhdllandet mellan olika viiebeliggningsmedel med
avseende & desammas lamplighet for automobiltrafiken.

Mot syftemdlet med motionen, att genom den ifrigasatta utredningen sika
aviigabringa mojligheter for okad anvindning av den svenska gatstenen for
vara svenska vigars iordningstillande, dr frin utskottets sida intet att erinra.
Den svenska stenindustriens bekymmersamma lige efter virldskriget, i forening
med densammas gynnsamma betingelser att vid okad avsiittning giva niiring och
sysselsittning i en betydande omfattning genom utnyttjande av inom landet
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befintliga naturtillgingar, vilka i det nu uppkomna léget dro i det nérmaste
virdelosa, dro omstindigheter, som starkt understryka det beriittigade i motio-
nens syfte. Vid betraktande av den stindigt okade vigtrafiken med dérav fol-
jande stora krav pa viigarnas hirdgorning, sirskilt for den tyngre motortrafiken,
har jimvil frigan om viigarnas konstruktion och beliggning kommit att dgnas
storre uppmirksamhet #n tidigare varit fallet, ddrvid stenbeliggningen med
hinsyn till onskvirt forbilligande av det framtida viigunderhillet tilldragit
sig sirskilt intresse. Vidare torde bora erinras dirom, att frigan om stensiitt-
ning av gator i mindre stiider och stadsliknande samhillen dvensom av de storre
stidernas tillfartsviigar under senare &ren kraftigt aktualiserats. I viss ut-
strickning har dirjimte stensittning av sirskilt starkt trafikerade landsvigar
kommit till utforande. Forutsittningar for ett beaktande av de i motionen ut-
talade onskemdlen torde alltsd forefinnas.

Emellertid dr det utan vidare klart, att vigbeliggningen méste noga avpassas
med hinsyn till trafikens intensitet. Diirav foljer att endast den mest ekono-
miska viigbeliggningen i varje sirskilt fall kommer till utférande. For detta
indamal krivas omfattande utredningar rérande vigarnas trafikbelastning
jimte ingdende understkningar av teknisk ekonomisk innebérd rorande oliks
viigbeliggningsimnen, i sistnimnda avseende huvudsakligen grundade pd veten-
skaplig forskning och systematiska forssk under lingre tid inom vigteknikens
omréde.

Enligt vad utskottet inhiimtat éro dylika utredningar och undersokningar
for nirvarande under utférande. Rorande arten och omfattningen hirav till-
liter sig utskottet hiinvisa till de redogorelser, som innefattas i viig- och vatten-
byggnadsstyrelsens samt viginstitutets hédrjimte bilagda yttranden.

Av dessa yttranden framgdr, att nu pégiende praktiska och vetenskapliga
undersokningar p& omrédet utgora en direkt fortsittning av tidigare genom
sirskilt utsedda sakkunnigas forsorg verkstillda utredningar av viigproblemet,
varom riksdagen pd sin tid gjort framstéllning.

Med anledning hiirav och di det i motionen framférda sporsmélet nippeligen
torde med nodig tillforlitlighet lita sig beddmas, innan resultaten av berdrda
utredningsarbeten foreligga, fir utskottet hemstilla,

att forevarande motion, nr 118, ¢j méitte till ndgon andra
kammarens &tgird foranleda.

Stockholm den 23 maj 1927.
P& utskottets viignar:

HELMER LAGERKWIST.

Nirvarande: herrar Lagerkwist, Leffler, Bergstrom i Biickland, Andersson i Falken-
berg, Bergstrém i Hilsingborg, Bernstrém,* Samuelsson,* Mdrtenson och Olsson i Broddbo.

* Ej ndrvarande vid justeringen.
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Bilaga I.

Tl
Riksdagens andra Lammares Glfdlliga uiskott nr 3.

Sedan riksdagens andra kammares tillfiillica utskott nr 3 anhdllit om vig-
och vattenbyggnadsstyrelsens yttrande over en inom andra kammaren vickt
motion, nr 118, angdende utstriickt anviindning av svensk gatsten vid végars
jordningstillande, har Kungl. Maj:t den 11 februari 1927 anbefallt viig- och
vattenbyggnadsstyrelsen att avgiva och till nimnda utskott senast den 1 mars
1927 6verlimna det sdlunda begirda yttrandet.

Till atlydnad hirav fir viig- och vattenbyggnadsstyrelsen anfora foljande.

Den ifrégavarande motionen utmynnar i en hemstillan, att riksdagen matie
i skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla om skyndsam utredning av frdgan om moj-
ligheten av att i storre utstriickning éin nu vore fallet anviinda den svenska gat-
stenc¢h for vira svenska viigars iordningstillande. Genom den ifrdgasatta ut-
redningen skulle man enligt motioniirerna soka dstadkomma att auktoritativt
klarligga, huruvida gatstenens anvindning inom landet i hogre grad &n nu
vore fallet vore for landet ckonomiskt fordelaktigt, jimférd med annan mate-
riel, dirvid hinsyn ocksd borde tagas till det lige stenindustrien kommit 1 ge-
nom kiinda omstiindigheter, ivensom att bereda den svenska gatstensindustrien
en sikrare och biittre avsittning inom landet in vad som mdéjliggjordes genom
nuvarande exportmarknad. Utredningen borde ske alldeles oberoende av de at-
girder, statsmakterna kunde komma att tillgripa for att hjdlpa arbetarna i sten-
industriens nuvarande lige.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anser sig till en borjan bora erinra om,
att vid 1920 ars riksdag vicktes i andra kammaren motion 'om utredning ro-
rande planmiissigt ordnande av regelbunden automobiltrafik & limpliga strickor
inom landet, i forening med undersokning av ifrdgakommande vigstrickors be-
skaffenhet jimte anordningar och kostnader for deras forsittande och hdllande
i erforderligt skick’. .

P& grund av nimnda motion anholl riksdagen i enlighet med statsutskottets
hemstillan om ’’en allmin utredning av frigan om forutsittningarna och limp-
ligaste sittet for ordnande av regelbunden automobiltrafik inom landet’’ och
framholl dirvid bl. a., att utredningen, forutom de allméinna trafikmojlig-
heterna, borde avse att klarligga tillhorande delar av sjdlva vigproblemet,
d. v. s. frdgan om véra landsviigars birighet vid automobiltrafik, de forstirk-
nings- och ombyggnadsarbeten, som eventuellt borde ifrdgakomma, den limp-
ligaste vigbredden samt lutningsférhéllanden m. m.

I enlighet med riksdagens hemstillan beslot Kungl. Maj:t den 7 oktober 1921,
att utredning i drendet skulle verkstilias i samband med den tidigare igdng-
satta utredningen i friga om det ldmpligaste siittet f6r anordnande av maskinell
vigtrafik i de nordliga linen.

De sakkunniga for maskinell vigtrafik avgdvo den 31 maj 1923 sitt betin-
kande, omfattande utredning av de olika sporsmal, som blivit dem forelagda.
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De sakkunniga hava i sitt betinkande inledningsvis anfort, att de ansett det
utgéra en ekonomiskt nodviindig och under forhanden varande omstindigheter
sjalvklar utgingspunkt for dessa utredningar, att i allminhet taget fordonen
méiste anpassas efter viigarna, och att sdledes endast mera undantagsvis kunde
ifrigasittas andra och stérre forbittringar av viigarna én de, som kunde upp-
nds genom forbittrat underhdll eller genom forstirkningsarbeten, uppndeliga
med méttliga penningmedel. D4 kiinnedomen om huru vira vigar tdlde motor-
trafiken eller med andra ord om biirigheten hos viigar av olika typer for olika
grader av tung och tit motortrafik hittills varit mycket ofullstindig, hade de
sakkunniga ansett nodvindigt verkstilla nigra serier av praktiska vigstudier,
for vilkas resultat nirmare redogorelse framlagts i betiinkandet.

De sakkunniga hava framhéllit, att vid bedémandet av en vighanas birfor-
miga och av kostnaderna for underhillet m. m. hinsyn maste tagas ej endast
till hjultrycket utan iven till trafikintensiteten. Det ansdges riktigast att be-
déma en viigbanas birlager med avscende fistat huvudsakligen vid hogsta
hjultrycket och lita valet av slitlager bero av trafikmingden pd s& sitt, att
summan av underhall och amortering bleve den minsta mojliga. Vilken ytbe-
liggning, som skulle viljas, borde sdlunda bestimmas genom en minimikostnads-
berdkning.

Nagon griins, dir man i betraktande av trafikintensitetens storlek borde
overgd frin en ytbeliggning till en annan, vore enligt de sakkunnigas mening
svar att bestimma. Med stod av danska crfarenheter och med ledning av de
verkstillda viigobservationerna hava de sakkunniga angivit f6ljande approxima-
tiva grinser.

Trafikméangd
over 300,000 ton/dr — stensiittning med gatsten
150,000-—300,000 » — cement eller asfaltbetong
50,000—150,000 .. — valtad makadam eller biista grusvigar
under 50,000 ., - grusvigar.

Vidare hava de sakkunniga med stod av de praktiska viigundersokningarna
och med ledning av andra crfarenhetsron uppsatt forslag till normer for de
svenska vigarnas konstruktion vid hjultryck av olika storlek samt verkstillt
berikning 6ver kostnaderna pr kvm. vighana for anliggning av vigar av olika
slags konstruktion med tillimpning av 1914 och 1922 ars priser i Stockholm.

Nedan angivna kostnadstal, beriknade i kronor pr kvm. vighana, hava hiim-
tats fran de sakkunnigas betéinkande och avse 1922 ars pris:

Storgatsten ....::cvioeivennens 1 pr kvm. 20,50 kronor
Smagatsten ........ ... o . 1250
Cementbetong ........ ... ... .. ....... o e 1120
Asfaltbetong ...cc:vivinssasinsmsnivss N 8,50 "
Makadam, viltad ...................... oo e 3,70
Grus, vialtad .......... ... ... . o s 3,00

I motionens syfte att utreda under vilka omstindigheter en utstrickt an-
vindning av gatsten bor komma till stand vid beldggning & vara landsvigar dr
det, som motiondrerna dven framhalla, pitagligt, att gatsten icke kan ifridga-
komma till anvindning & de svagt trafikerade vigarna, utan dr gruset och maka-
damen hir den bista och billigaste beliggningen. De mera varaktiga beligg-
ningarna kunna darfoér endast komma till anvindning pd de med tung och
livlig trafik belastade viigarna ndrmast stiderna och de storre samhillena samt,
i dessa senare. Av dylika varaktiga beldggningar star for nirvarande valet
mellan smégatstenen, cementbetongen och asfalthbetongen. Vid detta val méste
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ckonomien bliva avgérande. Ekonomien bedomes huvudsakligen fran kostna-
derna for anligening och underhall samt i forekommande fall frdn riinta och
amortering i forening med varaktigheten hos beligeningen.

Av den ovan angivna anliggningskostnaden for smagatsten 12,50 kr./kvm.,
jimford med motsvarande kostnad for cementhetong 11,20 kr./kvm., torde med
hiinsyn till smigatstenens visentligt storre raraktighet och mindre underhalls-
kostnad denna beligegning kunna ekonomiskt vil tivla med cementbetongen.
Prisskillnaden mellan smigatsten och asfaltbetong éir emellertid stérre 12,50 —
8,50 = 4 kronor, varfor man ¢j utan vidare kan bedoma vilken beldgening, som
kan anses i lingden fordelaktigast. D4 hirtill kommer, att kostnaderna viixla
avseviirt fran ort till ovt, ir det ¢j mojligt att gdra allmingiltiga berdkningar
utan miste de utforas fran fall till fall. For att gora sidana berdkningar fran
fall till fall tarvas emellertid kunskap om viixlingarna i material-, frakt- och
arbetskostnader f6r att hiirur kunna berikna forsta anliggningskostnaden. Vi-
dare fordras kinnedom om underhillskostnaden och varaktigheten vid den tra-
fikintensitet, som rider eller kan antagas bliva rédande pa den viig, som ifriga-
sittes att beligeas med varaktig beliggning. Pa bedomandet inverkar dven
sittet for byeggnadsmedlens anskaffande helt eller delvis genom uttaxerasl
skatt, genom statsbidrag cller genom lin med-olika rinta och amorteringstid.

For att vinna kunskap om de ovan angivna faktorer, som inverka pi bedo-
mandet av frigan, pigdr for nirvarande ett flertal undersskningar, och far
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen hiirutinnan erinra om att for vinnande av
detta indamal under ar 1926 inom samtliga lin verkstiillts enhetliga trafikrik-
ningar, varav resultatet tills dato inkommit till viig- och vattenbyegnadssty-
relsen fran 9 lin. Rikningarna iro avsedda att ingd sisom forsta ledet 1 syste-
matiskt utforda och efter vissa &r aterkommande rikstrafikrikningar. Hir-
igenom avses bl. a. att erhdlla en riktig bild av trafiken pd landets allménna
viigar till ledning for det framtida arbetet med vigarnas forbittring och moder-
nisering och for val av limpligaste viigheliggningsmedel.

Glenom vederborande vigkonsulents forsorg bearbetas primidrmaterialet av
trafikrikningarna och utrikmas trafikintensiteter m. m., varefter viig- och
vattenbyggnadsstyrelsen med stod av viigkonsulenternas bearbetningar efter en-
hetliga normer uppriittar grafiska linskartor, av vilka kopior komma att till-
stillas linsstyrelser, vigstyrelser, distriktstjinstemiin, viigkonsulenter m. fl.

Forst sedan de nu pagiende trafikriikningarna avslutats och pd ovan angivet
sitt bearbetats, kan man, enligt vad forut nimnts, med stod av det genom
trafikriikningarnas resultat ddagalagda behovet av forbiittringsarbeten d landets
viigar bedéma arten och omfattningen av de viighcligegningsmedel, som béra
ifrdgakomma.

Viig- och vattenbygenadsstyrelsen anser sig direfter bora erinra om, att med
tillkomsten &r 1924 av svenska viiginstitutet bildats en institution, vilken har
till uppgift att medelst systematiska forsok och forskningar inom vigteknikens
omriade frimja indamdlsenlighet och ekonomi vid anligening och underhdll av
viigar inom vart land och for detta indamél — jimlikt for institutet gillande,
av vig- och vattenbygenadsstyrelsen godkinda stadear och pd bekostnad hu-
vudsaklicen av automobilskattemedel — bl. a. bedriver vetenskaplig teknisk
ckonomisk forskning i vigfrdgan, utexperimenterar for bygenad och underhall
praktiska och ekonomiska vigtyper samt verkar for dessas planmiissiga utnytt-
jande.

Aberopande det anforda och d& de forendimnda sakkunniga redan forebragt
viss utredning i det av motionirerna angivna syftet och dd berérda utredning
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sedermera kompletterats genom utforda rikstrafikrakningar, vilkas resultat nu
som bist dro under bearbetning, och d& vidare i och genom svenska véginstitutet
tillkommit en institution, vilken p& sitt program bl. a. just uppstillt utredande
av frigan om den mest ekonomiska konstruktionen av en korbana vid olika
trafikintensitet och hjultryck, synes, enligt viig- och vattenbyggnadsstyrelsens
uppfattning, ndgon ny utredning i det av motionirerna angivna dmnet for det
nirvarande icke kunna anses pékallad.

For att emellertid si snart som mojligt kunna na det av motiondrerna asyf-
tade malet, en utredning om betingelserna for okad anvindning av gatsten pd
vigarna, synes det vara av vikt, att undersékningsresultat, i den mén de fram-
komma, bearbetas och jamforas med frin andra linder inhdmtade erfarenhets-
ron, for att omedelbart liggas till grund for vigingenjorernas ovan nimnda be-
rikningar frén fall till fall av limpligaste och mest ekonomiska beldggnings-
dmne, och skall det vara viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, som hyser stor till-
tro till smigatstenens ldmplichet och ekonomiska berittigande sdsom beligg-
ningsimne for vdra mest trafikerade landsvigar, angeliget att for sin del soka
paskynda utredningarna samt bidraga att limna vigingenjorerna och vig-
styrelsernas kiinnedom om resultaten, i den mén de vinnas, dels i form av vig-
normalier, dels i form av anvisningar.

Stockholm den 28 februari 1927.

FR. ENBLOM.

Azxel Valsinger.

Bilaga I1.

Promemoria

till riksdagens andra kammares tillfillica utskott nr 3 rorande motion nr 118,
angdende utstrickt anvindning av svensk gatsten vid vigars iordningstillande.

1. Vid val av viigars konstruktion och beliggning har man att taga hinsyn
till dels vigens behovliga beskaffenhet, dels kostnaden. Det slags vig med det
slags vigbeldgening bor silunda komma till utférande, dir summan av

a) vdgkostnaden (rinta pd och amortering av anliggningskostnaden, under-
hélls- och rengoringskostnaden) och :

b) fordonskostnaden (rinta och amortering for fordon, reparation, drivmedel
sdsom bensin, olja o. d., gummiringar vid motorfordon, forsikringar och skatter
samt 1on till forare)

blir den minsta mojliga.

Eniir vigkostnaden i regel &r ringa i jimforelse med fordonskostnaden, lonar
det sig i de flesta fall att ligga ned avseviirda belopp pa viigarna for att bringa
ned fordonskostnaden, sirskilt kostnaden for fordonens forrintning och amor-
tering samt bensinforbrukning. Ju storre trafiken #r, desto storre belopp
kunna med vinst nedliggas. For att fordonskostnaden, bl. a. forarlonen, skall
bliva 1dg, méste fordonen vil utnyttjas och diirfér kunna framféras med hog
fart med bibehéllen trafiksiikerhet.
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2. Vigforbittringar bestd darfor dels i ritning och breddning av vagar,
borttagande av svira lutningar, beredandet av god sikt o. d., dels 1 skapandef
av en god vighana genom viigens driinering och hérdgérning.

3. De flesta viigar hos oss lira under avsevird tid framit ej i storre trafik
fin att de kunna och bora hallas med en viighana av grus eller makadam, under
forutsittning, att viighanan bygges och underhélles pd ritt sitt.

I den mén trafiken viixer, kan det l1ona sig att utfora en motstindskraftigare
viighana #n en sidan av enbart grus och makadam. Man har hirvid olika till-
viigagangssiitt, i huvudsak beroende pi trafikens storlek.

a) Ytbehandlingar, relativt billiga, 0,10—0,50 kr./m.* (kr. per kvm.) med
sulfitlut o. d., tjira, bitumen och andra asfaltpreparat. Ytbehandlingarnas
styrka ligger i deras liga pris, svagheten dter diri, att deras livslangd &r kort.
De maéste ofta upprepas, en till flera génger per dr. Vid medelmittlig trafik
iro de ofta dock den riktiga losningen.

b) Varaktiga beliggningar (gatsten, betong o. d.) relativt dyra och for viigar
i Sverige i pris varierande fran 6 till 12 kr./m.?, stundom dnnu hogre. Livs-
lingden hos dessa kan skattas till 10 & 25 ar och i gynnsamma fall lingre, be-
roende pd trafik, klimat, viigens fasthet o. d. De varaktiga beliggningarnas
fordel #r, forutom dammirihet och bestindighet i alla viider, deras ldnga livs-
lingd och ringa underhillskostnad, nackdelen den hoga anliggningskostnaden.
Detta gor, att de icke kunna komma ifriiga annat iin dér dels viigarnas bredd,
planstrickning, drinering och vad man bendmner underbyggnad dr utford
efter den moderna snabbgiende motortrafikens krav, dels trafiken dr stor.

Permanenta eller evighetsbeliggningar finnas tyvirr icke, lika litet finnas
underhillsfria beliggningar. Aven den biista gatstensbeliiggning slites och blir
med tiden ojimn och gropig. Dessutom vet man i dag mycket litet om for-
dringarna i framtiden pd vdra viigar. Man bor dirfor, for att icke utsitta
sig for obehagliga Gverraskningar i framtiden, vid uppgoérandet av finansplanet
for vigbeliggningar ej rikna med lingre livstid @n 15 ar. Arskostnaden
for rinta, 5 %, och amortering under 15 ar vid en beliggning & 6 kr. uppgir
till e:a 0,60 kr./m.2 och for en beliggning & 12 kr. till c:a 1,15 kr./m.2. Med
tilligg for underhall bliva &rskostnaderna resp. c:a 0,65 och 1,20 kr./m.2. Till
jimforelse ma niimnas, att vid vanlig god grusviig med en trafik av 300—400
medeltunga fordon per dygn, kan man uppskatta underhéllskostnaden till for-
slagsvis blott 0,20 kr./m.? per ar.

4. Man kinner numera flera fullgoda viigheliggningar. De for vart land
viktigaste och allminnaste iiro gatsten, cementbetong och asfaltbetong.

Gatstenen — vid viigar vanligen smigatsten — kriver fastare underlag &n
betongbeliiggningarna, eniir hjultrycket frin en tung bil kan komma att vila
pd en enda sten. Om underlaget icke ir synnerligen fast, forskjutas stenarna
med tiden under trafikens inverkan frin sitt ursprunglica lige och stenbeligg-
ningen blir knagglig och gropig och far efter lingre eller kortare tid sittas om.
Gatstenens slitstyrka &r i regel mycket stor och storre in hos betongbeldgg-
ningarna, och under biltrafik med gummihjul ir avnétningen & sjilva stenen
ej nimnviird. Genom omsittning kan dirfor i regel en gatstensheligegning
aterstillas i gott skick. Utférandet av en gatstensbeliggning kriver relativt
mycken arbetskraft och har hittills ej i niimnviird utstrickning kunnat utforas
maskinellt. Uteslutet dr icke, att béttre metoder éin de nuvarande kunna fram-
komma for sittningen och stotningen, exempelvis i samband med stenbeldge-
ningars forseende med betongfogar. Savil 1 Sverige som i utlandet har det
visat sig ofrinkomligt, ddr man vill erhdlla en varaktie, mycket slit och jimn
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stenbeliggning, utan svackor och gropar, att utféra denna pé ett underlag av
betong. Enir stenen ir tung och i regel maste transporteras linga avsténd,
sluka frakter stora belopp.

Stenbeliiggningar kunna, i motsats till betongbeliggningar, litt rivas upp
och lagas. Detta dr en fordel, sirskilt i gator, dir befintliga ledningar ofta
skola rvepareras. Vidare kunna smé arealer utféras utan nidmmnvird stegring
av prisct. Méjligen, ehuru icke siikert, har en gatstensbeliggning vissa fore-
triiden fran trafiksikerhetssynpunkt. IKostnaden fir mycket beroende av frakt-
och arbetsloner. I regel torde pé storre avstind fran tillverkningsplatsen en
smigatstensbeligegning — den billigaste stenbeliiggningen — ej kunna utféras
under 11:— kr./m.? inberiiknat underlagets (vigens) iordningstillande. Av
denna summa kommer en jimforelsevis ringa del stenhuggarna tillgodo. Ar-
betslonen till dessa torde for smagatsten siillan overstiga 2:— kr./m.?, d. v. s.
blott ¢:a 18 % av kostnaden for beliggningen. Arbetslonen for sittning och
stotning dr ofta hog och storre dn arbetslonen for stenens tillverkning.

De bida betongbeligegningarna bestd i huvudsak av makadam, grus och sand,
som i en maskin blandas tillsammans med ett bindemedel och didrpd utliggas
pa viigen som en sammanhingande kaka.

Cementbetongen sammansittes for vigindamél pd for dylik betong kint sitt.
Blandningen sker i en maskin, som gir fram pi viigen och direkt ligger ut be-
tongen pa denna. Maskiner finnas av sivil svenskt som utlindskt fabrikat.
Bindemedlet, cement, #r av inhemsk tillverkning, dock anvindes vid cement-
fabrikationen utlindska stenkol.

Asfaltbetongen sammanhilles i regel av konstgjord asfalt, som &r en biprodukt
vid framstillningen av bensin ur petroleum. Tillfolje den stora férbrukningen
av bensin #r tillgdngen pd asfalt god och priset skiligt for att icke siiga ldgt.
Den mesta asfalten kommer frin Amerika. Materialierna torkas i maskinen,
med ved, koks eller stundom réolja som brinsle, kéras efter blandning fran den
stationiira maskinen i varmt tillstind ut pa viigen (kan transporteras linga av-
stdnd, 10 & 20 km.), utbredes dir och viiltas och hirdnar vid kallnandet. Bland-
ningsmaskiner finnas béde av svenskt och utlindskt ursprung.

Dessa bdda beliggningar besitta den fordelen, att de bilda en sammanhing-
ande kaka, som breder ut och fordelar hjultrycket over en stor area. Aven om
den ursprungliga viighanan ir svag, kan den upptaga stora hjultryck utan att
beliggningen blir knagglig eller gropig. Sirskilt giiller detta cementbetongen.
Betongbeligeningarna framstiillas maskinellt, och kunna iiven vid hioga arbets-
Ioner erhéllas till skiliet pris, blott de utforas i stor skala. Den huvudsakliga
rdvaran, sten samt grus och sand, finnes sa gott som Gverallt i landet. Under-
hallet #r enkelt och billigt. Kostnaden for cementbetong uppedr till 10 & 12
kr./m? och for asfalth~tong till 6 & 8 kr./m>.

Utomlands anviindas betongbeligeningar i allt stérre omfatinine. T Euvopa,
sarskilt Eneland men dven Tyskland, har asfaltbetong och liknande belige-
ningar fatt mycket stor utstrickning och torde, jimte ytbehandling med tjiara
o. d., vara orsaken till att avsittningen av var gatsten ¢j uppvisat den Okning
man hoppats, trots att till viigiindamal numera i de flesta linder anslds myckes
storre summor in fore viarldskriget. Genom bilskatt o. d. har man dven 1 ut-
landet skaffat sig penningmedel for att méta motortrafikens krav, varjamte dven
dér vigarbeten forckomma som nodhjilpsarbeten. Enligt uppgifter i den tyska
fackpressen (Verkehrstechnik, nr 4, ar 1927) uppgick kostnaden for vissa hu-
vudviigar i de tyska liinderna och provinserna ar 1914 till ca 57 mill. Mark, un-
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der det att beloppet ar 1926 uppgick till ea 257 mill. Mark, eller niira 415 ger.
s& mycket, forutom betydande belopp till nodhjilpsarbeten. I U. S. A. med
dess enorma gatu- och vigbyggande utforas eementbetongbeliiggningar i stor ut-
strickning, men dven asfaltbetongbeliggningar. Gatstenen synes i U. S. A. ¢
komma ifrdga. Péapekas bor, att man i Tyskland synes striva efter att ut-
nyttja inhemsk gatsten. Vid en av myndigheterna bekostad stor tysk provvig,
dér provningar #nnu pdgd och diir iven smigatsten provas, dir gatstenen av
tyskt fabrikat.

5. Vid samtliga nu uppriknade beldggningar stannar den Gverviigande delen
av kostnaden inom landet.

Vid gatstensbeliggningar stanna troligen 98 & 99 9% av den totala kostnaden
inom landet. Importvaror torde endast vara kol och smérjolja o. d. till drift av
kranar och transportanordningar i stenbrotten, samt kol och olja vid bit- och
Jarnvigstransporter av gatstenen. Vid stenbrott med elektrisk drift och vid
transporter med segelfartyg nirmar sig procentsatsen 100.

Vid cementbetongbeliggningar utférda med inhemska blandningsmaskiner
stanna ca 95 % inom landet (med utlindska maskiner eca 90 %). Till utlandet
gér i huvudsak blott kostnaden for kol och olja vid cementfabrikationen och
driften av blandningsmaskiner.

Vid asfaltbetongbeliggningar utforda med inhemskt maskineri stanna 75 a
85 % av kostnaden (70 & 80 % vid utlindskt maskineri) inom landet. Den
inhemska andelen ir beroende pd om dels asfalten transporteras till Sverige pa
svensk eller utlindsk kol, dels inhemskt eller utlindskt briinsle anviindes vid
torkningen. Kostnaden i amerikansk hamn for asfalt fir ca 15 % av beliggning-
ens totala kostnad och for batfrakt till Sverige ca 7 %. I ovanstdende berik-
ningar har hinsyn icke tagits till kostnader f6r importerade varor vid biltran-
sporter, endr dessa for samtliga beliggningar torde vara ungefiir lika stora.

6. D4 vigtransportkostnaden ingdr i priset pa varje foérnédenhet, och
sdlunda @ven den minsta okning i transportkostnaden drabbar hela landets ni-
ringsliv, torde detta vara bist betjint med att blott den i varje siirskilt fall mest
ekonomiska viigbeliggningen kommer till utférande.

I brist péd utforda jimforande provningar kan icke nu avgoras, vilken be-
liggning som dr den mest ekonomiska. Troligt ir, att de lokala viagforhédllan-
dena samt fraktkostnaden komma att bliva utslagsgivande i manga fall. Vi-
dare kommer arbetslonernas hojd pa de olika stillena att inverka, si att vid
platser med hoga arbetsloner bliva mahiinda de maskinellt utforda beliggning-
arna (betongbeliggningarna) billigast och vid liga loner bliva stenbeldggning-
arna billigast.

7. Svenska viginstitutet, som har till sitt #indamil att bedriva teknisk-eko-
nomisk forskning i viigfrdgan och bl. a. utexperimentera for byggnad och under-
hall praktiska och ekonomiska viigtyper, har forberett en allsidig jamforelse mel-
lan de olika vigbeliiggningar, som i virt land komma ifraga. Harvid kommer
givetvis betydande uppmiirksamhet att fignas den mest inhemska beldggningen,
gatstenen, samt undersokas om de nuvarande beliggningsmetoderna for gatsten
kunna forbéttras. En del hithérande arbete dr redan under utforande, sdsom
provning vid laboratorium av produkter fran olika gatstensbrott, dvensom jim-
forande prov pd slirigheten eller glattheten hos olika beligegningar. Under for-
utsittning av tillrickliga anslag frin statsmakterna av bilskattemedel, komma
inom viss tid, antagligen 3 &r, erfarenheter frén institutets provvigar att utvisa,
1 vilken riktning valet av beliggning bor gd. Vid denna tidpunkt berdknas vig-
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institutet kunna besvara frigan om limpligheten att i storre utstréckning an-
viinda den svenska gatstenen for vdra vigars iordningstéllande.

8. For den hindelse Riksdagen, enligt motionédrens forslag, skulle besluta en
omedelbar och skyndsam utredning av frégan, ir viginstitutet berett att pd allt

sitt medverka vid en sddan.
Stockholm den 22 februari 1927.

SVENSKA VAGINSTITUTET

Axel F. Enstrom.

Einar Nordendahl.

Stockholm, Oskar Eklunds Boktr., 1927



