Statsutskotlets utlditande Nr 33. 1

Nr 33.

Ankom till riksdagens kansli den 14 mars 1927 kl. 1 e. m.

Utlitande i anledning av Kungl. Maj:ls proposition angdende
forvdrvande for statens rdkning av den Dala—Hilsinglands
nya jdrnvdgsaktiebolag tillhériga jarnvdgen mellan Orsa och
Bollnds m. m. (4:e avd.).

I en till riksdagen den 18 februari 1927 avlaten, till statsutskottet for
forberedande behandling héinvisad proposition, nr 161, har Kungl. Maj:t,
under 4beropande av statsriddsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for
samma dag, foreslagit riksdagen, dels bemyndiga Kungl. Maj:t att med Dala
—Halsinglands nya jarnvigsaktiebolag triiffa avtal om inkop av den nimnda
bolag tillhoriga jarnvigen mellan Orsa och Bollndis med bibanan Géringen
—Dalfors i huvudsaklig o6verensstimmelse med ett i statsridsprotokollet
omformaélt forslag till kopeavtal, dels for gildande av kdopeskillingen for
nimnda jarnvag for budgetiret 1927 —1928 anvisa ett reservationsanslag av
1,500,000 kronor, att utga av ldnemedel, dels ock héja den i forslaget till
riksstat for budgetiret 1927—1928 under rubriken »Fasta ldnemedel> upp-
tagna inkomstposten >Ny upplaning> fran 13,104,944 kronor till 14,604,944
kronor. »

Betriffande utredningen i 4rendet far utskottet hiinvisa till 4beropade
statsrddsprotokollet.

Den 11 oktober 1895 beviljades koncession & Dala—Halsinglands jarnvig
mellan Bollnds och Orsa jimte sidolinjen G6éringen—Dalfors. Koncessionen
overgick sedermera 4 Dala—Hailsinglands jarnvégsaktiebolag. Banlingden
utgoér 121 kilometer. Ursprungliga anléggningskostnaden uppgick till
4,640,000 kronor.

Enligt kontrakt den 3 april 1917 utarrenderade det nya bolag, Dala—
Halsinglands nya jarnvigsaktiebolag, vard jarnvigen d& overgatt och som
alltjaimt ar agare till densamma, jarnvigen for en tid av tio ar ridknat frin
den 1 maj 1917 till jarnvégsstyrelsen mot ett arrende av 130,000 kronor
arligen.

I en den 18 december 1925 dagtecknad skrivelse har Dala—Hilsinglands
nya jarnvigsaktiebolags styrelse hos Kungl. Maj:t hemstillt om statens dver-
tagande av bolagets jarnvdg och darvid foreslagit i huvudsak féljande
villkor:
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1) Bolaget skulle pa jirnvigsstyrelsen med tilltride den 1 maj 1927 over-
lata ej mindre jirnvigen med tillhorigheter och trafikmateriel, in dven
bolaget siirskilt tillhorig fast egendom, huvudsakligen en byrafastighet med
betjainingshus i Bollndis till ett beriknat virde av sammanlagt 100,000
kronor, jimte den del av bangirden vid Siversta, som av bolaget forvir-
vats annorledes #n genom expropriation, allt med den rétt bolaget dartill
sgde. Bolaget undantoge forvaltningskontorets inventarier, i rikenskaperna
upptagna till en krona.

2) Jarnvigsstyrelsen overtoge eller gildade bolagets intecknade skuld till
belopp av 1,500,000 kronor och utbetalade vid tilltrddet till bolaget ett
belopp av 250,000 kronor.

3) Jarnvigsstyrelsen, som genom &verlatelsen bleve #dgare jimvél till de
anliggningar, styrelsen i enlighet med § 6 i arrendekontraktet utfort, skulle
avstd fran all ratt till ersittning eller 16sen, som styrelsen enligt kontraktet
igt bekomma, och intrida i forhillande till tredje man helt i bolagets
stallning.

4) Jarnvigsstyrelsen skulle forbinda sig att respektera den stillning jirn-
vigens personal i enlighet med ritt och billighet intoge i férhéllande till
bolaget.

I sin skrivelse har bolaget anfért bland annat, atf jirnvégslinjen i fram-
tiden komme att i statens hand utgéra en virdefull sammanbindningslink
mellan norra stambanan och inlandsbanan, aft, om forsiljning icke komme
till stand, bolaget vore nédsakat dels omsitta forenimnda intecknade lin
4 1,500,000 kronor, dels anskaffa nodigt kapital for inldsen av under ar-
rendetiden tillkomna anliggningar, for &terkdp av de av statens jirnvigar
overtagna inventarier och materialier dvensom for driftens ombesorjande,
samt alt de i banan intresserade kommunerna redan bragt mycket stora
offer, under det att intet ekonomiskt stod erhdllits frin staten.

Sedan jarnvigsstyrelsen i ett den 4 februari 1926 avgivet utlitande ut-
vecklat de skil, som kunna anféras for och emot ett statsforvirv, har, enligt
Kungl. Maj:ts den 12 mars 1926 givna bemyndigande, davarande statsradet
och chefen fér kommunikationsdepartementet uppdragit it ledamoten av
riksdagens andra kammare, riksgildsfullmiktigen A. Anderson, statssekre-
teraren i kommunikationsdepartementet C. W. Aschan och extra byrichefen
i samma departement A. B. Girde att sisom sakkunniga inom departe-
mentet bitrida vid forhandlingar med representanter for Dala—Hilsinglands
nya jiarnvigsaktiebolag rorande villkoren for statens eventuella 6vertagande
av bolagets jarnvéag.

Sasom resultat av forda forhandlingar har framgatt ett forslag till kope-
kontrakt, vilket enhilligt godkints av extra bolagsstimma med deligarna
uti Dala—Hilsinglands nya jarnvigsaktiebolag den 28 december 1926. En-
ligt detta avtalsforslag skulle kopeskillingen utgdra 1,500,000 kronor, varjimte
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staten skulle forbinda sig att frin och med ar 1928 tillimpa statens jarn-
vigars taxor fér person- och godstransport & jarnviigen.

Ifrdgavarande avtalsforslag har tillstyrkts av jiarnviigsstyrelsen, som alle-
nast ifrigasatt en formell mindre jimkning i ordalydelsen av detsamma.

Under erinran att jirnviigens sparvidd och normalsektion dro lika med
statens jirnvigars, den storsta tillitna hastigheten ir 60 kilometer per timme
och det tillitna hjulaxeltrycket, 14 ton, vilka omstindigheter medgiva
framférande av statens jédrnviigars vagnar samt anviindning av ett flertal
av dess lokomotivtyper, har departementschefen anfort bland annat féljande.

»Det dr uppenbart, att den avtalade képeskillingen, 1,500,000 kronor, ir
lag 1 forhallande till jirnvigens tekniska virde.

Oavsett jirnviigsanliggningen och diri intecknad gild uppgingo bolagets
disponibla tillgdngar vid 1925 ars utging till omkring 280,000 kronor och
kunna desamma vid arrendetidens utgang den 1 maj 1927 beriiknas uppga
till omkring 330,000 kronor. Sedan hirav erlagts den enligt § 4 i avtals-
forslaget till statens jérnvigar utgdende ersitiningen om 230,000 kronor,
skulle for bestridande av kostnaderna for bolagets likvidation och till for-
delning mellan bolagets aktiefigare aterstd omkring 100,000 kronor jamte
det fran forsiljningen undantagna Ore broskogsomrade och inventarierna
i kontorsfastigheten i Bollnés, vilka tillgingar dock icke torde vara av
storre virde.

Genom jirnviigsstyrelsens utredningar kan anses adagalagt, att under
nuvarande konjunkturer och med en omedelbar dverging till statens jarn-
vigars taxor man Atminstone under den ndrmaste framtiden icke kan
hoppas erhélla tillfredsstillande forréntning av den ifragasatta kopeskil-
lingen; under de forsta aren torde till och med en viss driftférlust vara
oundviklig.

A andra sidan éro emellertid de indirekta fordelar, som statens jirnviigar
vinna, obestridliga, iven om desamma svarligen kunna viirderas i penningar.
Forst och frimst dr det givetvis formanligt att kunna fritt disponera éver
nigon forbindelseled mellan den lidnga inlandsbanestrickan Brunflo—
Kristinehamn 4 ena sidan samt norra stambanan & den andra, och synes
det ingalunda uteslutet, att nyttan av en sidan led kan i framtiden bliva
mera framtridande 4n nu. Vidare erhalla statens jirnvigar enligt ifraga-
varande avtalsforslag gottgorelse for forenimnda forskotterade anliggnings-
kostnader med belopp, som med hinsyn till arrendekontraktets bestim-
melser i forevarande avseende och foreliggande omstindigheter i ovrigt
miste anses tillfredsstillande, varjimte vissa av bolaget bebadade ansprak
pad ersittning komma att forfalla. Slutligen idr det ingalunda otinkbart,
att de dndringar i tidtabells- och tariffpolitik, som en enskild jarnvagsled-
ning eventuellt kunde gora, skulle kunna hava en oférmanlig inverkan a
anslutande statsbanelinjers trafik, en majlighet, som genom statsforvirvet
skulle uteslutas.

Hirutover foreligga emellertid andra skél for ett statsforvirv. Vad angar
sjilva jirnvigsdriften, torde det, sidsom #ven jirnviigsstyrelsen erinrat, vara
obestridligt, att for en bana pa endast 120 kilometers lingd och med rela-
tivt svag trafik sjilvstindig trafikering icke giirna kan géras fullt rationell.
I en tid, d&4 kravet pa sammanslutning av de mindre enskilda jirnvigarna
for erndende av Dbittre ekonomi framféres frin olika hall och med allt
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storre styrka, skulle det vara anméirkningsvirt, om staten principiellt viig-
rade sin medverkan i de fall, dir inkorporering i statshanenétet framstar
sdsom enda mojligheten att dstadkomma storre forvaltningsenheter.

Fran allmin synpunkt onskvird ér givetvis den avsevirda forbéattring i
taxehinseende, som banans trafikanter erhélla i och med inkorporeringen,
och vilken rimligtvis bor leda till storre livaktighet inom trafikomridets
néringsliv och si sméningom #ven medféra 6kad trafik. Slutligen kan ju
ocksd med visst skil dberopas, att den bana, vars inkop nu foreslés, ir
till sin natur ej alltfér olik de nordligare tvirbanor, vilkas byggande helt
bekostas av staten. I detta avseende bor vid fragans bedomande édven
beaktas, att kommunerna redan & banan offrat ett betydande kapital, enligt
uppgift omkring 3,000,000 kronor, under det att staten hittills icke limnat
understéd i annan méan #dn att den till statens jédrnvigar gjorda arrende-
upplatelsen méaste anses hava varit till férdel for bolaget.

Jarnvigsstyrelsen har hemstillt, att, da ifragavarande jirnvig saknade
affarsvirde, erforderligt anslag matte utgd av skattemedel. Till denna me-
ning kan jag ej ansluta mig. Aven om det ir sannolikt, att jirnvigens
drift omedelbart efter 6vergangen till statens jarnvigars taxor kommer att
medfora forlust, kan man sisom jag nyss anfort rikna med att genom
taxesinkningen oOkning i trafiken framkallas, och den mdjligheten lirer
ingalunda vara utesluten, att jérnvigsdriften, i synnerhet vid en forbitt-
ring av trivarukonjunkturen, skall kunna férrinta den nu ifrigasatta kope-
skillingen. Med hinsyn sérskilt till det jimforelsevis ringa kapital, som
skulle atga till forvirv av jarnvigen, torde i varje fall denna jirnvig er-
bjuda lika goda forrintningsmojligheter som de tvirbanor till inlandsbanan,
som byggts och nu byggas med lanemedel. Ifrigavarande anslag torde
darfor bora utgd av lanemedel.»

Pa de skil, som departementschefen anfort, vill utskottet tillstyrka, att
ifragavarande, vid forhandlingar mellan utsedda delegerade uppgjorda och
av jarnvigsstyrelsen bitridda avtal fran statens sida godtages.

Utskottet hemstiller alltsd,

att riksdagen méa

a) bemyndiga Kungl. Maj:t att med Dala—Hailsinglands
nya jirnvigsaktiebolag triaffa avtal om inkdp av den
niamnda bolag tillhériga jarnvigen mellan Orsa och Boll-
nis med bibanan Goringen—Dalfors i huvudsaklig 6verens-
stimmelse med ett i statsrddsprotokollet 6ver kommunika-
tionsiirenden den 18 februari 1927 omfoérmaélt forslag till
kopeavtal,

b) for gildande av kopeskillingen for nimnda jarnvig
for budgetaret 1927—1928 anvisa ett reservationsanslag av
1,500,000 kronor.
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Betriaffande séttet for beredande av tidckning for anslaget samt Kungl.
Maj:ts forslag om hdojning av inkomstposten »Ny uppldning> kommer ut-
skottet att framdeles under riksdagen avgiva utlatande.

Stockholm den 14 mars 1927.

Pa statsutskottets vignar:
S. H. KVARNZELIUS.

Vid forestiende arendes slutbehandling inom utskottet hava narvarit:

fran forsta kammaren: herrar S. H. Kvarnzelius, A. C. Lindblad, A. F. Ven-
nersten, J. L. Widetl, C. P. V. Nilsson i Granebo, O. Bergquist, A. Pers, J. G.
Walles, E. A. Hallin, C. I. Asplund, P. A. Bergstrom och C. Johansson i Hal-
singborg;

fran andra kammaren: herrar A. Anderson i Rastock, A. Wiklund, C. R. Jans-
son i Falun, P. Nilsson i Bonarp, L. J. Carlsson-Frosterud, O. Olsson i Kullen-
bergstorp, A. A:son Toérnkvist i Karlskrona, P. M. Olsson i Bladinge, B. F:son

Holmgren, E. Andersson i Prastbol, E. G. E. Eriksson i Stockholm och J. Olofs-
son i Digernas.




