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Nr 102.

Ankom till riksdagens kansli den 6 maj 1927 kl. 3 e. m:

Utldtande i anledning av vdckta motioner om anslag till pdbdrjande

av en jdrnvdg frdn Overtorned till Pajala.
(4:e avd.)

I tva likalydande motioner, viickta den ena inom foérsta kammaren, nr 85,
av herrar O. Bergquist och C. I. Asplund och den andra inom andra kam-
maren, nr 158, av herr N. E. Nilsson i Antnis m. fl., har hemstillts, att riks-
dagen ville for budgetaret 1927—1928 bevilja och stilla till jarnvigsstyrel-
sens forfogande for paborjande av en banbyggnad fran Overtorned till Pajala
ett belopp av 1,000,000 kronor att utgd av lanemedel.

I fraga om de skiil, motionirerna anfort till stod for sin framstillning, far
utskottet. hinvisa till motionerna.

Med stod av § 46 i riksdagsordningen har utskottet fran jiarnvagsstyrelsen
inhédmtat hiir bifogade yttrande 6ver motionerna (Bilaga 1). Styrelsen har
dirvid &beropat en till Kungl. Maj:t i &imnet avlaten skrivelse, i transumerade
delar jimvil i det foljande atergiven (Bilaga 2).

Ifrdgavarande motionsvis viickta forslag avser fortsittning av den redan
tidigare utbyggda grinsbanan Haparanda—Overtorned ytterligare cirka 11
mil norrut utefter Torne dlv upp till Pajala.

For egen del underskattar icke utskottet de behjiartansvirda skil, som kunna
anforas for ett genomforande av detta foretag; att befrimja svensk odling och
bebyggelse i dessa nordliga grinstrakter torde allmént betraktas som en an-
geligen nationell uppgift och tvivelsutan skulle ifrigavarande kommunika-
tionsled kunna verksamt bidraga till att gagna sddana syften.

Aven med fasthallande hirav har dock utskottet mést fista avgorande be-
tydelse vid de stora ekonomiska vanskligheter, som éro férbundna med hér
avsedda kommunikationsforetag. Enligt verkstdlld utredning skulle bygg-
nadskostnaderna for ifrigavarande bana bel6pa sig till 11,400,000 kronor,
varjimte maste riknas med en é&rlig betydande driftsforlust 4 foretaget.
Niamnda driftsunderskott har, rinta & anliggningskapitalet frinriknat, upp-
skattats till ett drsbelopp av 250,000 kronor. Overhuvud har den utférda
utredningen givit vid handen, att de med anléiggningen och driften av banan
férenade uppoffringarna bleve for statsverket si betydande, att jarnvigssty-
relsen stiillt sig bestimt avvisande mot banans anliggning.

Bihang till riksdagens protokoll 1927. 6 saml. 46 hdft. (Nr 102.)

Utskottets
yttrande.
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DA det galler tillgodoseendet av kommunikationsbehovet inom dessa trafik-
svaga grénstrakter, torde anstrangningarna foér néirvarande i férsta hand bora
inriktas pa att dstadkomma en automobillinje utmed den nyomlagda lands-
vigen Overtornedi—Pajala i samtrafik med statens jirnviigar. Aven en dylik
anordning forutsitter dock, enligt vad jirnviigsstyrelsen framhallit, vissa upp-
offringar av statsmedel for att ticka arliga driftsforluster. Emellertid torde,
sésom ock utskottet ovan erinrat, sirskilda skil kunna dberopas for att staten
limnar sin ekonomiska medverkan fér kommunikationernas underlittande
i denna griinsbygd.

Om én utskottet alltsd nu nodgas stiilla sig avvisande till forslaget om an-
léiggning av en jirnvig Overtornedi—Pajala, vill dock utskottet till sist hava
uttalat en férhoppning, att framdeles banans forverkligande skall visa sig
ekonomiskt mojligt, i vilket avseende emellertid en ytterligare undersékning
torde bora ske for utrénande, huruvida jarnvigen icke kan anliggas viisent-
ligt billigare &n vad nu beriknats.

Under dberopande hiirav hemstiller utskottet,

att ovanberorda av herrar Bergqvist och Asplund samt herr
Nilsson i Antnids m. fl. viickta motioner (I: 85; II: 158)
icke ma av riksdagen bifallas.

Stockholm den 6 maj 1927.

P& statsutskottets vignar:
S. H. KVARNZELIUS.

Vid foérestidende #rendes slutbehandling inom utskottet hava nérvarit:

fran forsta kammaren: herrar S. H. Kvarnzelius, A. C. Lindblad, A. F. Vennersten,
J. L. Widell, J. Nilsson i Malmo, C. P. V. Nilsson i Grinebo, O. Bergquist, A. Pers,
J. G. Walles, E. A. Hallin, C. 1. Asplund och C. Johansson i Halsingborg;

frin andra kammaren: herrar A. Anderson i Rastock, A. Wiklund, C. R. Jansson i
Falun, P, Nilsson i Bonarp, L. J. Carlsson-Frosterud, O. Olsson i Kullenbergstorp,
A. A:son Térnkvist i Karlskrona, P. M. Olsson i Bladinge, B. F:son Holmgren, O.
Nilsson i Orebro, J. Olofsson i Digerniis och O. Andersson i Hoor.
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Bilaga 1.

Till riksdagens statsutskott.

Genom kungl. brev den 11 februari 1927 har jarnvigsstyrelsen anbefallts
avgiva yttrande bland annat over tva likalydande motioner till arets riks-
dag, vickta den ena inom férsta kammaren (nr 85), den andra inom andra
kammaren (nr 158), om anslag till pabérjande av en jirnviig fran Over-
tornea till Pajala.

Till atlydnad hirav far jarnviigsstyrelsen overlimna avskrift’ av denna
dag till Kungl. Maj:t ingiven redogorelse fér tidigare anbefalld undersdkning
for namnda jiarnvig, vilken redogorelse jimvil ansetts i allt vidsentligt kunna
tjina som yttrande 6éver forenimnda motioner. Hirjamte biligges en karta,
vard den ifrigasatta jarnvigen angivits med rod farg.

Jarnvigsstyrelsen vill hiar endast tilligga, att om riksdagen gentemot
styrelsens avstyrkande skulle besluta den féreslagna banbyggnaden, fér den-
samma erforderliga anslag i 6verensstimmelse med de beslut angdende finan-
siering av vissa norrlandsbanor, som pa Kungl. Maj:ts forslag fattats av
1926 ars riksdag, i allt fall bora utgd av skattemedel och icke av lanemedel,
sdsom i motionerna ifragasatts. Jirnvigsstyrelsen tillater sig betriffande
denna fraga hinvisa till 1926 ars statsverksproposition, utgifter for kapital-
o0kning, sid. 1—7.

Stockholm den 25 februari 1927.

Kungl. Jarnvagsstyrelsen.
AXEL GRANHOLM.

Hj. Fogelmarck.

Bilaga 2.
Till Konungen.

Genom Kungl. Maj:ts brev den 3 juli 1925 har jirnviigsstyrelsen anbefallts
dels verkstilla fullstindig undersokning for en jirnviig fran Overtornea till
Pajala kyrkoby i Norrbottens lin, dels ock verkstilla undersokning rérande
fortsittning av en ifrigasatt bana Morjirv—Kalix i samma lin lings kusten
till Haparanda si lagd, att anslutning kan vinnas till sisom limpliga ifraga-
satta hamnligen. Sistnimnda undersokning ér édnnu ej helt firdig, men ar
det styrelsens avsikt under nirmaste tiden avgiva redogorelse for den-
samma i samband med den utredning angdende statsbanan Morjirv—Neder-
kalix, betriffande vilken fullstindig undersokning anbefallts genom Kungl.
Maj:ts brev den 3 augusti 1917.

Styrelsen anser sig emellertid icke bora vinta med att avgiva redogorelse
for det anbefallda uppdraget rérande Pajalabanan, da fragan om denna banas
byggande nu blivit sirskilt aktuell dels genom en av linsstyrelsen i Norrbot-

1 Se Bilaga 2.
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tens lin den 30 augusti 1926 till Kungl. Maj:t ingiven skrivelse i frigan, dels

genom vid innevarande ars riksdag viickta motioner om anliggning av en
dylik bana.

I nyss berérda skrivelse, vilken den 7 sistlidne september remitterats till
jarnvigsstyrelsen for utlatande, hemstiilllde nimligen linsstyrelsen, att Kungl.
Maj:t métte till 1927 érs riksdag framligga proposition dels om anslag till
inlandsbanans fortsiattning soderifrin, i forsta hand till Sorsele i Visterbot-
ten, dels om beviljande av anslag till anldggande av en jirnviig i Tornedalen
mellan Overtorned och Pajala. Vidkommande den forsta punkten i lins-
styrelsens hemstiillan, rérande inlandsbanans fortsiittning, har jirnviigsstyrel-
sen i sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 22 september 1926 angiende behovet
av anslag for nya byggnader och anléggningar m. m. avgivit det begiirda ut-
latandet och har siledes nu att yttra sig endast om den gjorda hemstillan
angaende Pajalabanan.

Innan styrelsen d& vergar till att limna redogorelse for de nu fullbordade
utredningarna for den ifrigasatta jirnvigen Overtornei—Pajala, tillater sig
styrelsen erinra om, att Kungl. Maj:t genom brev den 14 januari 1918 anbe-
fallt styrelsen att under ar 1918 verkstilla forberedande utredningar rérande
behovet av och forutsdttningarna for en jirnviigsanliggning genom Kalix
och Torne élvdalar frin Nederkalix eller Overtornea till Kiruna eller annan
lamplig punkt a riksgrinsbanan, vilken utredning jimvil skulle omfatta
okulidr undersékning av och ungefirliga kostnadsberikningar for de sirskilda
strickningarna. Dérjimte bemyndigades jiarnvigsstyrelsen att av tillging-
liga medel mot ersittning, varom Kungl. Maj:t pd anmélan av styrelsen
ville framdeles férordna, for dndamalet anvinda ett belopp av hogst 25,000
kronor. Med anledning av vad sdlunda anbefallts hava genom jirnvagssty-
relsens forsorg &r 1918 verkstillts okuldrundersokningar for olika banstrick-
ningar i Kalix och Torne ilvdalar, bland andra éven den nu ifragasatta linjen
Overtorned—Pajala, och upprittades i anslutning dértill &r 1919 approxima-
tiva kostnadsberikningar for de undersokta linjerna.

Ifriga om speciellt linjen Overtorned (Matarengi)—Pajala viicktes direfter
vid 1921 ars riksdag motioner med hemstéillan, att riksdagen matte pa extra
stat for ar 1922 anvisa 75,000 kronor for verkstillande av en allsidig utred-
ning rérande framdragande av statsbanan fran Matarengi till Pajala kyrkoby.
Motionerna avstyrktes av statsutskottet, men riksdagen bifoll ett av reser-
vanter inom utskottet framfort forslag, att en undersékning redan da skulle
dga rum. Denna borde dock for det davarande inskridnkas till en okulir
besiktning jiamte en statistisk utredning, vartill torde forsld en betydligt
mindre summa i4n den av motiondrerna ifrigasatta. Resullatet blev ocksa,
att riksdagen for verkstillande av en forberedande utredning rérande fram-
dragande av statsbanan fran Matarengi till Pajala kyrkoby pa extra stat for
ir 1922 anvisade ett reservationsanslag av 15,000 kronor, varom jirnvigs-
styrelsen underriittades genom kommunikationsdepartementets dmbetsskri-
velse den 27 juni 1921.

Betriaffande de trafikekonomiska forutsittningarna fér banan tillater sig
styrelsen att héinvisa till den ovan omnimnda trafikekonomiska utredningen
och hir endast anfora, att enligt de verkstillda utredningarna banans trafi-
kering skulle medféra en arlig driftforlust om 270,000 kronor, vilken forlust
dock beriknas reducerad till 250,000 kronor, om hénsyn iven tages till den
okade trafikinkomst, som den nya banan skulle medfora for det 6vriga stats-
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baneniitet. Hirvid iir dock att miirka, att nagon riinta pa det kapital —11,400,000
kronor — som skulle erfordras for bananliiggningens utférande icke med-
tagits. [Efter en rintefot av 5 % skulle anliggningskostnaden medfora en
Arsrinta av 570,000 kronor. Summan av driftforlust och arsrinta skulle
saledes komma att uppga till 820,000 kronor, vilken summa kan siigas angiva
statens totala arskostnader for den nya jérnvigsforbindelsen.

Da jirnvigsstyrelsen nu med ledning av de salunda anférda utrednings-
resultaten gar att taga stiillning till fragan, huruvida en jarnvig mellan Over-
torned och Pajala under de nirmaste dren bor komma till stind, kan styrel-
sen, fiven om hinsyn tages till de siirskilda skil for behovet av och syftet
med bittre kommunikationer i hiir berérda bygder, som anférts bland annat
av linsstyrelsen i Norrbottens lin, dock icke undga att finna de med anligg-
ningen och driften av den ifrigasatta banan forenade uppoffringarna for
statsverket respektive statens jirnvigar vara si stora i forhallande till de
fordelar av ekonomisk eller annan art, som kunna beriknas vara att vinna,
att styrelsen miste bestimt avstyrka jirnviigsforetagets realiserande. Styrelsen
anser sig si mycket mer kunna gora detta, som det med ledning av en av
styrelsen foretagen preliminir utredning synes mojligt att tillgodose bygdens
kommunikationsbehov och det i hiir forevarande fall sirskilda syftet med en
god kommunikationsled pa ett for det allminna visentligen mycket mindre
kostsamt sitt dn genom anliggande och drivande av en jirnvig. I stillet
for byggande av jirnvig mellan Overtorned och Pajala kan styrelsen silunda
tinka sig, att genom statens forsorg anordnades en regelbunden automobil-
linje pA den nyligen med stora kostnader ombyggda landsviigen lings dlven
mellan dessa platser. Denna automobillinje skulle da avses savil for person-
som godstrafik och, for vinnande av fullstindigast mojliga ersittning for
jirnviig och samma effekt, skulle & densamma tillimpas statens jarnvigars
taxa for befordring av bade personer och gods. Aven denna anordning méste
emellertid forutsitta en si betydande uppoffring av statsmedel for att ticka
emotsebara arliga driftsforluster, att tvekan maste riada, om kostnaderna
dven harfor std i rimlig proportion till virdet av vad som vinnes, men, for
den hiindelse statsmaktena likvil skulle med hiinsyn till de alldeles sirskilda
forhallanden, som av ortsmyndigheterna pépekats rdda uti Torne och Kalix
ilvdalar, vilja ifragasitta nagon storre uppoffring fran det allminnas sida
till forman for dessa griansbygder, si anser styrelsen uppmirksamheten béra
fistas vid detta senare alternativ féor kommunikationsfragans 16sning. Skulle
det alltsi vid frigans provning pa hogre ort anses, att nigra atgirder av
storre matt bora vidtagas till fromma for denna grénsbygd, sd anser styrel-
sen, att bestimmelse bor limnas, huruvida alternativet med en statlig auto-
mobillinje bor vidare undersékas och utredas eller ej.

Remissakten av den 7 september 1926 étergir hiirjamte.

I behandlingen av detta drende hava jimvil deltagit 6verdirektoren och
souschefen Virgin, overdirektoren Flodin, jarnvigsfullmiktigena Hjorth och
Johansson, fullmiktigesuppleanten Falkman, byracheferna Svensson, Eng-
lund och Tydén samt tjf. byradirektoren Malmkvist.

Stockholm den 25 februari 1927.
Underdanigst

AXEL GRANHOLM.
Hj. Fogelmarck.



