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Nr 24.

Ankom till riksdagens kansli den 29 april 1927 kl. 1 e. m.

Utldtande ¢ anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition
med forslag till forordning angdende dndring @ vissa
delar av forordningen den 15 juni 1923 (nr 281)
om motorfordon dels ock i dmnet vickta motioner.

Genom en den 24 februari 1927 dagtecknad proposition, nr 174, vilken
héinvisats till lagutskott och behandlats av andra lagutskottet, har Kungl.
Maj:t, under aberopande av propositionen bifogat utdrag av statsradsproto-
kollet 6ver kommunikationséirenden, anhéllit om riksdagens yttrande Gver
foljande forslag till

Forordning angiende iindring i vissa delar av forordningen den 15 juni
1923 (nr 281) om motorfordon.

Hirigenom forordnas, dels att § 2 mom. 1 tredje stycket samt §§ 35 och 46
1 forordningen den 15 juni 1923 skola upphora att gilla, dels ock att § 4
mom. 1, § 9 mom. 4, § 34 och § 54 mom. 1 i samma forordning skola 1 nedan
angivna delar erhilla foljande andrade lydelse:

§ 4.

Mom. 1. Den, som i syfte att fi automobil registrerad och tilldelad igen-
kidnningsm#rke, vill hos besiktningsman anmila densamma till besiktning
(forsta besiktning), skall dérvid uppgiva den avsedda huvudsakliga anvind-
ningen av automobilen (personvagn eller lastvagn), dess tillverkare, om denne
ir kind, typ (mirke eller fabrikat) och fabriksnummer, automobilens egen
tjanstevikt, lingd, bredd och stoérsta hjultryck, drivkraftens art (flytande
brinsle, elektricitet, &nga), motorns cylinderantal och cylinderdimensioner,
antalet av fabrikanten uppgivna histkrafter hos motorn samt hjulringarnas
bredd & slitytan och beskaffenhet, varvid sirskilt skall uppgivas, om ringarna
dro av gummi eller ej. Tillika skall — — — lastvagn, maximilasten.

§ 9.

Mom. 4. Beviljas registrering, skall linsstyrelse i registret infora:

a) dag féor — — — i registret;

b) den avsedda huvudsakliga anvindningen av automobilen (personvagn,
lastvagn), typ (mirke eller fabrikat), automobilens egen tjinstevikt, lingd,
bredd och storsta hjultryck, drivkraftens art, antalet histkrafter hos motorn
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samt hjulringarnas beskaffenhet, #vensom, i1 frdga om personvagn, det antal
passagerare, som automobilen #r avsedd att fora, samt, betriffande lastvagn,

maximilasten;
c¢) uppgift & automobilens hemort;
d) #garens namn — — — uppgift; samt
e) uppgift & — — — tilldelade igenk#nningsmirke.
Bevis om — — — till sokanden.

§ 34.

I avseende & motorcykel giller i tillimpliga delar vad hér ovan dr stadgat
angdende automobil, dock med féljande undantag.

A motorcykel — — — ett bromssystem.

I ansokan — — — med bivagn.

Vid registrering av motorcykel skall linsstyrelse i1 sirskild avdelning av
automobilregistret infora:

a) dag for — — — 1 registret;

b) motorcykelns huvudsakliga anvindning och typ (mirke eller fabrikat),
vikten av motorcykeln (bivagn ej medriknad) i normalt, fullt driftfiardigt
skick, dari inbegripen vikten av till motorcykeln hérande verktyg och reserv-
delar samt brinsle, smorjolja och vatten (motorcykels tjinstevikt), driv-
kraftens art och antalet histkrafter hos motorn, hjulringarnas beskaffenhet
samt huruvida motorcykeln ir forsedd med bivagn och i siddant fall bivagnens
vikt;

¢) uppgift & motorcykelns hemort;

d) #garens namn — — — svarande uppgift;

e) uppgift & — — — tilldelade igenki#nningsmirke.

Vad om — — — med motorcykel.

§ 5H4.

Mom. 1. For forrattning — — — f6ljande taxa:
For forsta besiktning eller efterbesiktning:

av automobil .......................... 15 kronor

» motorcykel med eller utan bivagn .... 5 »

» motorredskap ...................... 15 >

» sldpvagn ... ... L . 10 »
For provning — — — av Konungen.

Denna férordning triider 1 kraft den 1 juli 1927 utom i vad den avser § 2
mom. 1 tredje stycket, § 4 mom. 1 och § 9 mom. 4, i vilka delar forordningen
trider 1 kraft den 1 januari 1928.

Betriffande motorcykel, som den 1 juli 1927 ér i bruk och enligt hittills-
varande bestimmelser icke skolat registreras, skola dock §§ 35 och 46 fortfa-
rande dga giltighet intill den 1 januari 1928.

Utan hinder av vad i forordningen om motorfordon #r stadgat angdende
viss alder for erhdllande av kiorkort ma den, som den 1 juli 1927 innehar och



Andra lagutskottets utldtande Nr 27. 3

brukar motorcykel, varom i foregdende stycke sigs, och senast den 31 decem-
ber 1927 fyller 16 ar, efter linsstyrelses prévning erhdlla korkort, innefat-
tande tillstdnd att tills vidare fora samma motorcykel. Ansékan om sadant
korkort bor insdndas till linsstyrelsen fore den 1 november 1927.

For vinnande av registrering fran och med den 1 januari 1928 av motorcykel.
varom har dr friga, har motorcykelns dgare att fore den 1 november 1927 an-
mila densamma till registrering.

I samband med berérda proposition har utskottet till behandling forehaft
foljande med anledning av propositionen vickta motioner, nimligen inom
forsta kammaren nr 219 av herr Larsén med instimmande i motionens syfte
av herr J. B. Johansson m. fl. och nr 226 av herr Lindley samt inom andra
kammaren nr 320 av herr Lindquest i Halmstad med instimmande i motio-
nens syfte av herr Andersson i Falkenberg m. fl.

I motionerna nr 219 i forsta kammaren och nr 320 i andra kammaren,
vilka motioner aro lika lydande, hemstilles, att riksdagen vid avgivande av
sitt yttrande Over forslaget till dindringar i motorfordonsforordningen ville
foresld vissa i motionerna nirmare angivna bestimmelser dvensom att dessa
sarskilda bestammelser skola gilla for motorcyklar, vilkas skattevikt ej Gversti-
ger femtio kilogram.

I motionen nr 226 i forsta kammaren foreslds, att riksdagen ville, med
avslag & forevarande proposition, hemstilla att snarast mojligt fi sig fore-
lagt ett mera omfattande forslag till revision av forordningen om motor-
fordon.

Betriffande grunderna for det ifrdgavarande forfattningsforslaget far ut-
skottet, i den man ej redogorelse diarfér limnas hir nedan, hinvisa till pro-
positionens innehall.

I friga om vad motiondrerna anfort till stéd for sina yrkanden tillater
sig utskottet hanvisa till motionerna, i den man redogorelse dirfor icke
lamnas i samband med behandlingen av Kungl. Maj:ts forslag.

Nu gillande forordning om motorfordon av den 15 juni 1923 upptager
i § 34 den bestimmelsen, att i avseende & motorcykel, vars vikt Gverstiger
50 kilogram, i tillampliga delar skall, med vissa sédrskilt angivna undantag,
gilla vad i forordningen ar stadgat angdende automobil. Enligt § 35 i for-
ordningen ar diremot motorcykel, vars vikt uppgar till hogst 50 kilogram,
i allt vasentligt undantagen fran forordningens bestimmelser. Ior ritt att
fora siddan motorcykel erfordras siledes ej korkort, ej heller att hava upp-
nitt viss alder. Dylik motorcykel behover ej registreras eller hava igen-
kanningsméarke. Endast i friga om viss utrustning, korhastighet och sitt
att befara vigar och gator dro foreskrifterna betriffande automobil tillimp-
liga & sidan motorcykel.

Sasom framhallits i propositionen vila gillande bestimmelser om motor-
cyklar med en vikt av H0 kilogram eller darunder & den forutsittningen att

Utskottet.
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dessa motorcyklar i huvudsak utgoras av vanliga velocipeder med hjilp-
motorer. Denna forutsittning dr emellertid numera icke fér handen. Tek-
nikens framsteg har lett till ett utplinande av den grins, som forut fanns
mellan motorcyklar med en vikt, som ej Gversteg 50 kilogram, och motor-
cyklar viigande over 50 kilogram. Under den sista tiden har nimligen kon-
struerats en ny motorcykeltyp, den s. k. littviktsmotorcykeln, vilken ej ir
inrittad for trampning utan i huvadsak dr av samma konstruktion som vanlig
motorcykel men med avsevirt mindre cylindervolym och med en vikt av allenast
mellan 40 och 70 kilogram. P& grund av sin ringa vikt har salunda ett stort
antal motorcyklar kommit att std utanfor motorfordonsforordningens huvud-
stadganden. Rorande antalet vid arsskiftet befintliga littviktsmotorcyklar
inhimtas av propositionen, att detsamma kan skattas till ungefir 6,000.

Det i propositionen innefattade lagforslaget innebédr i huvudsak, att litt-
viktsmotorcyklarna skola underkastas samma bestimmelser, som for nirva-
rande gilla i friga om de tyngre typerna. Sisom motiv till den foreslagna
forfattningsiindringen anfores i propositionen bl. a., att lattviktsmotorcyklarna
i stor utstrickning begagnas av personer — ofta mindeririga — vilka sakna
erforderlig kinnedom om cyklarnas ritta mandvrering och om gillande tra-
fikregler samt i ovrigt brista i den mognad och det allminna omdome, som
den trafikerande allminheten bor kunna fordra av envar vigfarande. Vidare
har framhéllits, hurusom personer, for vilka korkort indragits, snart nog
forskaffat sig en lattviktsmotorcykel och ddrmed gjort korkortsindragningen
mer eller mindre verkningslos med dirav foljande fara for trafiksikerheten.

Enligt utskottets mening saknas numera anledning att uppstilla olika
regler i forevarande hinseende fér motorcyklar av olika vikt, helst man med
den littare motorcykeltypen kan uppnd hastighet, som overstiger den i for-
ordningen stadgade maximihastigheten. Utskottet har dirfor icke funnit
anledning till erinran mot forslaget att littviktsmotorcyklarna skola jim-
stillas med motorcyklar, som viga 6ver 50 kilogram. Utskottet kan icke
dela den i herr Lindleys motion framférda uppfattningen, att de i proposi-
tionen foreslagna Hndringarna #ro av den bagatellartade beskaffenhet att
deras genomforande bor anstd i avvaktan pa en allmin revision av motor-
fordonsfoérordningen. D& denna revision enligt vad i propositionen upplysts
snart torde vara forestiende, saknas vidare enligt utskottets formenande
anledning att, sisom i niamnda motion ifrigasittes, hos Kungl. Maj:t hem-
stilla om ett mera omfattande forslag till revision av forordningen.

Sdsom framgir av propositionen hava ej blott s. k. littviktsmotorcyklar
utan dven vanliga velocipeder med hjilpmotorer blivit i forslaget jamstillda
med de tyngre motorcyklarna. Foredragande departementschefen har niim-
ligen ansett, att tillricklig anledning icke forelage att meddela sirskilda be-
stimmelser i friga om dessa velocipeder. Sisom skal hiarfor har departe-
mentschefen angivit dels att dessa velocipeder numera forekomma i obetyd-
lig utstrickning och dels att en dylik lagstiftning skulle medfora en icke
onskvird Okning av antalet dylika cyklar. Utskottet har emellertid icke
funnit dessa skil avgorande. Enligt utskottets mening bora velocipeder
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med hjilpmotorer eller 16stagbara motorer i allt visentligt jamstillas med
vanliga trampcyklar. Det uttalande, som av vederbérande departements-
chef gavs ar 19201 friga om dessa velocipeder, torde enligt utskottets mening
fortfarande iga giltighet. Vid foredragning i statsridet den 7 februari 1920
av forslag till vissa fndringar i di gillande automobilférordning yttrade
nimligen foredragande departementschefen, att det skulle vara férenat med
avsevirda praktiska svarigheter att tillimpa alla automobilférordningens
stadganden p& cyklar, vilkas motorer icke voro pid meva varaktigt sitt
forenade med sjilva fordonen utan kunde litt 16stagas frin desamma. Bestim-
melserna om registrering och besiktning samt om kérkort skulle silunda
svarligen kunna utan vidare linda till efterrittelse i avseende & sidana cyklar.
Utskottet anser silunda, att i friga om dylika cyklar fortfarande béra till-
limpas de sirskilda bestimmelser, som for nirvarande gilla i friga om
motorcyklar med en vikt ej &verstigande 50 kilogram.

I fraga om den dlder, som bor stadgas for ratt att fora motorcykel och sirskilt
littare sidan, har hos departementschefen ratt en viss tveksamhet. Departe-
mentschefen har emellertid ansett denna friga vara av den rickvidd, att den
icke borde i nu forevarande sammanhang fi sin 16sning utan borde fi ansté
i avvaktan pa en allmin revision av motorfordonsférordningen. Det har synts
departementschefen angeliget att under den tid av ett eller annat dr, inom
vilken friga om en allmin revision kan forviintas bliva slutligt 16st, dispens
frAn 4ldersbestimmelsen md kunna tills vidare meddelas efter provning i
det siirskilda fallet, under hinsynstagande savil till vederborandes allmdnna
forutsittningar och forméga att fora motorcykel som motorcykelns beskaffen-
het dvensom till de sirskilda omstindigheter, som kunna aberopas sisom
skal for viss eftergift pd4 denna punkt.

I sitt den 28 oktober 1922 avgivna betiinkande med forslag till forordning
om motorfordon m. m. anférde 1920 drs automobilsakkunniga i denna friga
foljande:

Det har vid olika tillfillen ifrégasatts, om ej det nuvarande villkoret, att
en forare skall hava uppnétt 18 ars alder, vore for stringt, och om ej, sa-
som har och var i utlandet skett, denna alder kunde sinkas till 16 ar. Ett
sddant forslag synes dock icke tillradligt. Under vira breddgrader kunna
personer under 18 &r ej i allminhet anses hava natt den utveckling och
mognad och det omdome, som erfordras for att fora automobil. I vara
grannlander Danmark och Norge dr minimidldern ocksa 18 ar. Att & andra
sidan hoja aldern till 21 ar, varpid yrkande idvenledes framkommit, har synts
kunna vélla oligenheter av flera slag, sirskilt for befolkningen pa lands-
bygden, diar det kunde bliva svirt nog att erhilla forare, om aldern hojdes.
Enligt sakkunnigas mening bor &ldern 18 &r vara uppnidd redan vid prov-
ningen infor besiktningsman; eleven forer vid denna prévning automobilen
pd eget ansvar. Bestammelser i berorda syfte innehdallas 1 § 14 mom. 2 och 3.

Sakkunniga utgd ifr@n, att ndgon dispens fran nu foreslagna aldersbe-
stimmelser icke kommer att medgivas.

Uti det i proposition till 1923 &rs riksdag innefattade forslaget till f6rord-
ning om motorfordon uppstalldes, liksom i den di gillande automobilfor-
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ordningen, sisom villkor for erhillande av korkort att sokanden fyllt 18 ar.
I propositionen framhélls av foredragande departementschefen, att medan
tidigare meddelats dispens frin berorda bestimmelse i ett stort antal fall
man numera forutsatte att si ej skulle ske.

Riksdagen framstillde icke nigon erinran mot ifrigavarande forslag och
ej heller mot departementschefens sistberorda uttalande.

De restriktiva bestimmelser i friga om ritten att fora lattviktsmotor-
cykel, som foreslagits i propositionen och av utskottet bitriitts, torde enligt
utskottets mening bora foranleda, att frigan om &dldersgriinsen for riitt att
fora motorcykel nu upptages till avgérande. Sisom ovan namnts giller for
nirvarande i friga om ritten att fora automobil och motorcykel med en
vikt av Over 50 kilogram samma aldersgrins, nimligen 18 ar. Enligt det
i propositionen innefattade forfattningsforslaget skulle denna Aldersgrins
komma att gilla iven i friga om littare motoreyklar, dock skulle i fraga
om sistnimnda slag av motorcyklar dispens kunna meddelas for person,
som den 1 juli 1927 innehar och brukar sidan cykel och senast den 31
december 1927 fyller 16 &r. Dessutom har i motiveringen ifrigasatts en
allmiin dispensritt for Kungl. Maj:t utan siirskilt stadgande i férordningen.
Den omfattning motorismen numera tagit har givetvis bidragit till att per-
soner redan vid tidig alder bliva val fortrogna med motorn och dess funk-
tioner. Med hinsyn till den stora betydelse, som anviindningen sirskilt av
littare motorcyklar kan hava for yngre arbetare med forildrahem pa langt
avstind frin arbetsplatsen ivensom i liknande fall for skolungdom, anser
utskottet en siinkning av aldersgrinsen for ritt att fora motorcykel till 16
ar vara erforderlig. Négon sirskild fara ur trafiksynpunkt torde icke kunna
uppkomma hirav, di ju korkort allenast kan erhéllas av den, som enligt
besiktningsmannens uppfattning befinnes limplig sfsom forare. Denna
limplighetsprovning skall givetvis avse jamvil ritten att fora tyngre motor-
cykel, di ju sirskilda korkort for olika slag av motoreyklar icke dro av-
sedda att utfirdas. Utskottets forslag innebar alltsi en sinkning av alders-
gransen for ritt att fora motorcykel fran 18 till 16 ar, men har diremot
icke avseende i ritten att fora automobil.

I propositionen har férordats, att besiktningsavgiften for motorcykel, savil
littare som tyngre, skall sittas till fem kronor, vilket innebar en sinkning
for tyngre motorcyklar frin tio till fem kronor.

Utskottet har icke nigot att erinra mot detta forslag.

Utskottet vill i detta sammanhang ifrgasitta, huruvida tidpunkten icke
nu dr inne for en allmin sinkning av de i motorfordonsférordningen fore-
kommande besiktningsavgifterna. I sammanhang hirmed synes dven bora
tagas under Gvervigande frigan om limpligheten av en dndring i de grunder,
efter vilka besiktningsménnens arvoden for niirvarande beriknas.

Enligt nu gillande forordning skola for forsta besiktning eller for efter-
besiktning erliggas avgift enligt foljande taxa:
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for automobil ... 15 kronor,
for motorcykel med eller utan bivagn.......... 10
f6r motorredskap: ..., i inssmmsmmis i o 15 ,
for slapvagn ... 10

For provning av forares kompetens utgir en avgift av 10 kronor.

Dessa avgifter uppbiras av besiktningsmannen, som arligen har att hirfor
laimna redovisning till vederbérande linsstyrelse. Besiktningsman iger vi-
dare att vid resa, som foranledes av fOrrittning, uppbira rese- och trakta-
mentsersittning enligt allméinna resereglementet.

Enligt den av Kungl. Maj:t den 12 oktober 1923 utfirdade instruktionen
for besiktningsmin for motorfordon idger besiktningsman att ur de avgifter,
som till honom erlagts for utforda besiktningar och forarprov, tillgodogéra
sig arvode med for kalenderdr riiknat hela den del av avgifternas summa,
som icke overstiger 16,000 kronor; hilften av den del av avgifternas summa,
som Overstiger 16,000 men icke 20,000 kronor samt en tredjedel av den del
av avgifternas summa, som Gverstiger 20,000 kronor. Sasom tillsyningsman
over korskola dtnjutes dirutover, enligt linsstyrelsens bestimmande, ett
arvode av hogst 1,000 kronor arligen.

Fragan om besiktningsavgifterna har varit foremil for statsrevisorernas
uppméarksamhet i deras till innevarande &rs riksdag avgivna beriittelse.
Revisorerna hava latit inforskaffa uppgifter 4 besiktningsmin, som under
aren 1924 och 1925 varit férordnade, samt & summan av de besiktningsav-
gifter m. m., som envar av dem uppburit. Enligt en av statsrevisorerna
laimnad sammanstillning 6ver de uppburna avgifterna uppgir summan av
inom riket uppburna besiktningsavgifter f6r ar 1924 till 832,293 kronor och
for ar 1925 till 957,988 kronor. Till statsverket har hirav inlevererats 61,885
respektive 85,030 kronor. Den av vederborande besiktningsman behéllna
andelen i besiktningsavgifterna overstiger vad ar 1925 betriffar for 9 av be-
siktningsméannen 20,000 kronor. 9 besiktningsmin hava for sagda ar for
egen del uppburit 15,000 till 20,000 kronor och 16 besiktningsmin 10,000
till 15,000 kronor.

I drendet hava statsrevisorerna for egen del gjort foljande uttalande:

Den allminna obligatoriska besiktning, som motorfordonen fér nirvarande
iro underkastade, foretages i samband med registreringen, det vill siga
dé fordonen dro nya och di felaktigheter i regel icke torde féorekomma. Med
undantag for de s. k. trafikbilarna &r efterbesiktning icke obligatorisk i andra
fall, in d& sddana dndringar & fordonet foretagits, att rittelse pikallas med
avseende & de uti automobilregistret inférda uppgifterna. Nagon mera ingi-
ende undersokning fér upptickande av verkliga brister i axlar och hjul, styr-
inrittningar m. m. lirer icke vid besiktningarna foretagas. Sin egentliga
betydelse torde dessa hava sisom grundval for registreringen. Ur trafik-
sikerhetssynpunkt torde diremot det nuvarande besiktningsforfarandet fi till-
mitas ett timligen underordnat viirde, och sammanfattningsvis torde kunna
sigas att detsamma i sin nuvarande utformning innebir en i forhallande
till effektiviteten alltfor stor omgéng. Vad é&ter angir den del av besikt-
ningsmannaarbetet, som avser provningen av automobilférare (for korkorts
erhdllande), torde denna ur siitkerhetssynpunkt hava storre betydelse. Tvivels-
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utan forutsittes for utéovandet av nimnda uppgift ett stort méitt av ansvars-
kiinsla och samvetsgrannhet samt goda tekniska insikter.

I de mindre stiderna och pa landsbygden synes besiktningsmannaarbetet
1 allminhet utovas sdsom bisyssla till annan yrkesanstillning, varvid den
arliga arvodesinkomsten uppgar till belopp, viixlande frin cirka 100 till om-
kring 10,000 kronor. I Stockholm och vissa andra stider, dir besiktnings-
mannauppdraget utovas mera yrkesmissigt, har den behillna andelen av
%})pburna avgifter 1 ett flertal fall stigit till omkring 20,000 kronor for ar.

ad Stockholm betriffar, iro tvi utav de dirstides tillsatta besiktnings-
minnen dessutom anstillda som besiktningsmiin inom Stockholms lin; da
vid beridkningen av dessa besiktningsmins andel i uppburna avgifter ingen
sammanlaggning av inkomsterna frin de bada besiktningsomradena dgt rum,
har for dessa biada besiktningsmin inkomsten under de senare dren kommit
att uppgéd till nirmare 30,000 kronor. I de silunda angivna sifferuppgifterna
har icke riknats med inflytande arvoden sisom kontrollant fér korskolor.

Aven di arbetet pd detta siitt utovas mera sammanhingande, synes det
dock icke vara si tidskrivande att icke mojligheter till annat forviirvsarbete
forelegat. Enligt vad inforskaffade uppgifter giva vid handen hava i vissa
fall medhunnits upp till 25 eller finnu flera fordonsbesiktningar och forar-
prov om dagen, varvid uppburits avgifter till belopp av cirka 350 kronor
eller dirutover per dag. T stillet forekomma andra dagar eller tidsperioder,
d&d inga forrittningar foretagits. Sjilva expeditionsarbetet synes icke vara
av nigon mera krivande beskaffenhet. Besiktningsinstrumentet innefattar i
regel — forutom vissa uppgifter rérande fordonens tillverkning och typ, vikt
m. m., vilka uppgifter grundas pa de upplysningar, som automobilinne-
havaren hérutinnan forfattningsenligt har att limna — allenast ett jakande
s{vali pé en diri forefintlig tryckt friga rorande det besiktade fordonets trafik-
duglighet.

% ’getraktande av nu anforda forhillanden och siddan utvecklingen pi detta
omride gestaltat sig maste revisorerna dirfor finna de grunder, efter vilka
besiktningsmidnnens arvoden for nirvarande beriknas, lega till resultat, som
i allminhet for dessa stilla sig mer in skiligt gynnsamma.

Utskottet anser, att de ovan berorda frigorna om sinkning av besikt-
ningsavgifterna och om #andring i grunderna for beriknande av besiktnings-
miinnens arvoden bora utan avvaktan & en allmén revision av motorfordons-
forordningen bliva foremil for Kungl. Maj:ts Gvervigande.

Vad slutligen angir de andringsforslag i uteslutande formellt hiinseende,
som sammanhinga med det riksdagen understillda forslaget om vissa
indringar i friga om automobilskatten, har utskottet, under férutsittning
att sistberorda forslag vinner riksdagens bifall, intet att erinra mot de med
anledning hérav foreslagna indringarna i motorfordonsférordningen.

P4 grund av vad sélunda anforts fir utskottet hemstilla,

A) att riksdagen métte i skrivelse till Kungl. Maj:t anmila,
att vid granskning av det vid propositionen fogade forslag till
forordning angdende indring i vissa delar av forordningen den
15 juni 1923 (nr 281) om motorfordon riksdagen ej funnit skiil
att mot detsamma gora andra erinringar in utskottet i fore-
varande utlitande upptagit, samt
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B) att de i anledning av propositionen vickta motionerna,
il den mén de icke kunna anses besvarade genom vad utskottet
ovan under A) hemstillt, icke matte till nigon riksdagens it-

gird foranleda.
Stockholm den 26 april 1927.

Pa andra lagutskottets vignar:
K. G. WESTMAN.

Vid #rendets behandling hava nirvarit:
fran fo6rsta kammaren: herrar K. G. Westman, von Sydow*, Linder, greve

Spens, Thorberg*, Berglund®, Sundberg och Karlsson i Gillberga;
~ frén andra kammaren: herrar Oberg*, Hagman®, Hage*, Magnusson i Skévde®,
Odstrom*, Johanson i Hallagirden*, Holmstrom i Stockholm och Johansson i Sollefted.

#) Bj narvarande vid utldtandets justering.

Reservation

av herrar Hagman och Magnusson i Skovde, vilka anfért foljande:

»>Vi ha icke genom de i propositionen och inom utskottet anforda skilen
blivit Gvertygade, att trafiksikerheten kommer att némnvirt frimjas genom
foreskrift om korkort for ritten att fora littare motorcyklar. En dylik fore-
skrift kommer endast att fororsaka onddiga kostnader och besvir for inne-
havare av motoreyklar samt en ytterligare inkomst for de férut tillrickligt
gynnade bilbesiktningsménnen. Framtvingande av korkort for redan fullt
korvana personer betriffande fordon, som #ro synnerligen litta att mandvrera,
ir nippeligen fgnat att frimja trafiksiikerheten. Mahinda kan hirutinnan
en viss fordel vinnas genom motorcyklarnas registrering och hava vi hiremot
intet att invinda ej heller mot den av utskottet foreslagna siinkningen av
avgifterna. Vi ha silunda mot det Kungl. Maj:ts forevarande proposition
nr 174 bifogade forslaget till férordning angfiende dndring i vissa delar av
forordningen den 15 juni 1923 om motorfordon velat, férutom av utskottet
gjorda erinringar, iiven uttala, att for forande av motorcykel, vars vikt icke
overstiger b0 kg., korkort ej mi erfordras.»
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