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Nr 341.

Av herr Gustafsson, Karl, och herr Anderson, Erik, ¢ anledning
av Kungl. Maj:ts proposition med férslag till lag om
dndring ¢ vissa delar av lagen den 23 oktober 1891 an-
gdende vighdllningsbesvirets utgorande pa landet m. m.

I proposition den 22 innevarande mars nr 244 har Kungl. Maj:t foreslagit
riksdagen att antaga ett vid propositionen fogat forslag till lag om &ndring
i vissa delar av lagen den 23 oktober 1891 (nr 68) angdende viighallningsbe-
svarets utgorande pa landet. Den foreslagna lagiindringen asyftar att astad-
komma vissa partiella forandringar i gillande viglagstiftning 1 syfte att av-
hjilpa de mest framtridande bristerna dari. Ehuru omstindigheterna utan
tvivel pakalla den ifragasatta lagéindringen s uppnés genom densamma likvil
icke négon rationell nedskirning av underhéllskostnaderna. Tvirtom synes
lagindringen komma att medfora okade utgifter for statskassan bl. a. genom
statens bidrag med tre tiondedelar i kostnaderna for vintervighallningen (§ 76).
Genom det for nagot ar sedan inforda tillagget till § 60 1 hir berorda lag har
staten dessutom iklitt sig ckade kostnader i s& méatto, att inom vighallnings-
distrikt, diar samtliga vagar 6vertagits till underhdll medelst vigkassan, stats-
bidraget beriknas & distriktets verkliga kostnader for vigunderhallet under
niist foregdende ar.

Statens kostnader for vigunderhdllet har ékats &r fran ar. For budgetaret
1926—27 har det i statsverkspropositionen under sjitte huvudtiteln upptagna,
ordinarie forslagsanslaget till bidrag for vigunderhillet pa landet upptagits
till 8.5 milj. kronor fran att under de fyra narmast foregdende budgetaren ha
utgétt med 5.5, 5.5, 4.7 och 3.2 milj. kronor. Denna kraftiga okning under sé
kort tidrymd ger forvisso anledning till reflexioner och vittnar ofortydbart om
motorismens stegrande inverkan pé kostnaderna for viigunderhéllet, pa4 samma
gdng som den ger foga eller intet hopp om att dessa kostnader skola annat &n
fortfara att stiga, si linge ndgra mera djupgdende forindringar i fraga om
vigarnas skotsel icke komma till stidnd.

Men #aven de vighallningsskyldiga hava belastats med oerhérda summor for
vighallningsbesvirets utgérande. Naturaunderhéllet uppskattades sédlunda ar
1919 till 9.2 milj. kronor, &r 1923 diremot till 16.0 milj. kronor. Vigkassornas
utgifter utgjorde ar 1919 18.5 milj. kronor och &r 1923 inte mindre @n 50.8
milj. kronor.. Sedan dess ha givetvis kostnaderna okats i betydande grad.
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Utan automobilskattemedlen skulle, hur rittvisa och dndamélsenligt principer-
na for vigbeskattningen in hade varit, de vighallningsskyldiga vid det hir
laget dukat under. Dessa medel ha sdlunda bidragit till att latta en skatte-
bérda, som eljest skulle blivit olidlig. Hittills ha de emellertid tagits 1 an-
sprak huvudsakligen f6r underhall och ritning av vigar; men nagon avgirande
forbattring av landets vignidt har genom desamma icke kunnat komma till
stand. Endast 1 mycket begrinsad omfattning ha de utgdtt som bidrag till
omlaggning av vigarna pa ett fullt tidsenligt sitt. Fortgdr man efter samma
linjer i vigforbattringsavseende, dr det fara virt, att underhallskostnaderna
skola fortfara att stiga och stiga t. 0. m. i snabbare takt #n automobilskatte-
medlen, vilket realiter skulle innebira att vigskatterna och naturaunderhalls-
kostnaderna trots automobilskatten komme att ytterligare stegras. For au-
tomobiltrafikanterna innebure detta, att de skatter de erlade endast bidroge till
att konservera och i mdnga fall forsimra det nuvarande vigvisendet, och f;'ir
vagskattedragandena liksom for staten endast okade bérdor.

Kommunikationsministern yttrade vid ett viigmote 1 Malmé i november forra
aret, att fradgan om varaktiga vigbeliggningar numera tilldroge sig ett allt-
mer stegrat intresse och att det i allminhet vore en ren affir for de vig-
hallningsskyldiga att overgd till dylik beliggning, d& trafiken nétt en sidan
intensitet, att kostnaderna for underhallet uppginge till 3 kronor per lingd-
meter. Underhéllskostnaderna vore da sd stora, att de 6verstege rinta och
amortering f6r anordnandet av en permanent vigbana, varmed forstds en vig-
bana som #r belagd med betong, asfalt eller gatsten. Man torde ej misstaga
sig alltfor mycket, d& man péastdr, att den nyssnimnda underhallskostnaden
intrider vid en genomsnittlig trafik av c:a 300 fordon per dygn.

Av vigar med en trafik av 400 fordon och dirsver per dygn — alltsé redan
over den ekonomiska grinsen for underhall — ha vi cirka 3,000 kilometer i
vart land, en siffra som #r 1 stindigt stigande. Rent nationalekonomiskt sett
borde séledes dessa 3,000 kilometer storviigar redan varit ombyggda. Men
dé endast en ringa del av dem dro férsedda med permanenta beliggningar, si
foljer darav att oerhorda summor ges ut for underhall, i sjilva verket kastas
bort. Verkstillda berikningar ha givit vid handen, att vara storvigar draga
ett arligt underhall uppgdende till inte mindre #n 11 milj. kronor, vilket
kapitaliserat motsvarar en summa av 220 milj. kronor. Ligger man hartill
den omstindigheten, att automobilisterna p& grund av de daliga vigbanorna
asamkas en extra kostnad for okat slitage for fordonen och 6kad olje- och ben-
sinforbrukning av ldgt riknat 15 milj. kronor om &ret, si inses fullval, huru
dyra de nuvarande svenska vigarna 1 sjilva verket dro for bade trafikanter
och skattedragare.

Mangen #r méhinda bojd for att siga, att frigan om permanenta beligg-
ningar pa storviigarna léser sig sjalv under trycket av nodvindigheten. Detta
kan nog ej férnekas och manga tecken tyda pa att man ute i landet borjar
vakna till insikt om denna nédvindighet. MAanga vigstyrelser sucka redan
s& tungt under vighéllningsbordorna, att det vunnit gensvar i arets statsverks-
proposition. Om fragan pa s& sitt skall limnas 4t sig sjalv och bara av egen
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tyngd rulla framat, kommer detta dock otvivelaktigt att férutom de stora
summor, som meningslost kastas ut pd underhdll och driftkostnader, aven att
skapa ett fullkomligt ouppredbart kaos dirigenom, att man pé en viss tidpunkt
kommer att vakna upp infér en arbetsborda av sddan omfattning och av sa
tringande art, att varken krafter eller pengar std att uppbringa for arbetenas
utférande.

Det erfordras diarfor, att staten redan nu fattar i ogonsikte, att har ar
nagonting som bor goras och goras snart. Det stats- och kommunalfinansiella
liget dr tyvirr sidant, att anvisande av medel 1 nédgon storre omfattning for
en tidsenlig omgestaltning av vara storvigar for niarvarande icke dr mojligt.
Overviger man emellertid de andra utvigar som kunna sta till buds, sa erbjuder
sig genast en som efter allt att déma 4r framkomlig. Och denna utvig ar
anlitande av automobilskattemedlen i stérre utstrickning #n férut f6r anord-
nande av permanenta vigar. Automobilskattemedlen hava hittills ckats med
nagra miljoner kronor varje ar och lira i framtiden komma att ¢kas 1 minst
samma takt. Ansloges nu en del av dessa medel, forslagsvis 20 & 30 7%, till
vigarnas forseende med permanent beliggning eller till amortering av lan fér
dylikt andamal, si skulle pa nagot tiotal ar dessa medel jimte de inbesparade
underhillskostnaderna riicka till for att forse minst 3,000 kilometer vigar med
permanent beliggning. Realiserades ett dylikt byggnadsprogram, skulle detta
vidare innebara, att ett stort antal arbetare, som nu gé sysslolésa och under-
hallas av staten, kunde beredas arbete, varjimte okad livaktighet inom de
materiallevererande industrierna ivenledes bleve féljden. Vigskattebordan
komme #ven didrigenom att 1 avsevird grad lindras.

Det ar givetvis icke mojligt att 1 en motion ligga fram detaljer om hur ett
byggnadsprogram av nu antytt slag lampligen borde genomforas. Fragan kra-
ver noggrant évervigande ur bade teknisk och finansieringssynpunkt, sirskilt
i det sistnimnda avseendet. Det later tinka sig, att t. ex. de olika vigdistrikten
finge uppgora flerdrsplaner fér vigarnas omléiggning i ett sammanhang samt
att dessa planer genomfordes succesive med anlitande av hartill anslagna au-
tomobilskattemedel #vensom lan, till vilkas forrintning och amortering seder-
mera utfallande dylika medel finge anviéndas.

En utredning i den forevarande fragan synes emellertid 1 hog grad pakallad,
och det torde nirmast ankomma pd Kungl. Maj:t att 1ldta verkstilla en sadan.

Vi fa darfoér, under aberopande av vad som i det foregéende anférts, hem-
stilla,

att riksdagen ville 1 skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla, att
Kungl. Maj:t ville lata verkstilla en allsidig utredning an-
giende planmissig 6vergdng till permanent beliggning av
vara starkast trafikerade vigar med beaktande av i samband
didrmed stiende finansieringsfragor, avensom framligga de
forslag vartill utredningen kan foranleda.

Stockholm den 1 april 1927.
K. J, Gustafsson, Evrik Anderson,






