Motioner i Forsta kammaren, Nr 111. 1

Nr 111.

Av herr Johansson, Johan Bernhard m. fl., om hojning av

o

tullen @ automobiler.

Transportmedlens utveckling under de senaste tva decennierna maste
betecknas sasom alldeles enastiende. Sirskilt giller detta automobilen,
vars anvindning och anviindbarhet 6kats i oanad grad, varigenom med-
forts en verklig revolution pa trafikomradet. Denma utveckling har dven
i vart land gjort sig mycket starkt gillande under de senaste tio &ren.
Sialunda fanns det i Sverige ar 1916 inregistrerade 3,036 automobiler, vid
slutet av ar 1919 funnos 8,506 stycken och vid utgéngen av 1925 hade
antalet stigit till cirka 80,000 stycken, varav omkring 59,000 stycken
personautomobiler. Denna utveckling fortgir alltjaimt, och nagra tecken
till en stagnation forefinnas icke. Tvirtom torde man kunna vaga det
antagandet, att motorismen i vart land #nnu blott star i sin begynnelse.

Tyvérr dr det emellertid sa, att vart lands stora och alltjimt stigande
behov av motorfordon hittills mast tickas genom inforsel fran utlandet.
Under ar 1925 uppgick importen av automobiler till Sverige till 17,271
stycken med ett viirde av 39,541,588 kronor, och under 1926 voro dessa
siffror respektive 17,592 stycken och 44,597,248 kronor.

Nu angivna utveckling #r tydligen av den art, att den pakallar den
storsta uppmirksamhet fran det allmiinnas sida, sa att den pigiende om-
daningen pa transportviisendets omrade si vitt méjligt ma kunna till-
godogéras pia det for vart lands egna intressen mest fordelaktiga sittet.

Allmént torde erkinnas, att vart lands maskinindustri star synnerligen
hogt i kvalitativt hiinseende. Under de gynnsamma konjunkturer, som
radde under krigséren, genomgick densamma en stor expansion. Den
hogst vésentligt reducerade efterfragan pa maskinindustriella artiklar,
som forelegat efter kriget, har dock medfort ett synnerligen kinnbart
bakslag, och nagon allmin aterhimtning har dinnu icke agt rum om in
tidsférhallandena for nirvarande synas mera gynnsamma. I sjilva verket
sta alltjamt en stor del av Sveriges maskinindustriella resurser outnytt-
jade, och man sioker allt fortfarande efter vilbehovliga arbetstillfillen.

Hérvid har uppmiirksamheten inriktats pa mojligheten att fa till stand
en loénande tillverkning av automobiler. En dylik industri anses i vart
land dga manga stora forutsittningar pa grund av tillgangen pa skicklig
ingenjors- och arbetskraft, forstklassigt material samt viktiga halvfabrikat
och fornddenhetsartiklar for tillverkningen i fraga. Flera svenska fore-
tag ha ocksi gjort stora anstriingningar for att fa till stand en svensk
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automobilindustri, men den utlindska konkurrensen, som speciellt efter
viirldskriget slut varit synnerligen hard, har framgangsrikt kunnat mot-
arbeta dessa forsok tack vare ett otillfredsstillande tullskydd. Detta tull-
skydd, 15 procent av viirdet, vilket méahinda kunde anses tillrdckligt
effektivt under de forhallanden, som radde ar 1911, maste numera be-
traktas som alldeles for lagt for att mojliggora en inhemsk automobil-
industri.

Inom andra liinder har man genom ett okat tullskydd for ifragavarande
artikel sokt skydda det egna landets automobilproduktion. I Frankrike
giller salunda en virdetull av 45 procent, i Tjeckoslovakien 45—65 pro-
cent, i Canada 35 procent, i Spanien 40—60 procent, i Italien cirka 40
procent och i Amerika 40—45 procent. Till och med i det gamla fri-
handelslandet England, varest automobiler tidigare varit tullfria, har in-
forts en virdetull for automobiler 4 33!/, procent. Inhemska automobil-
industrier ha ocksid uppkommit i dessa linder.

Pa grund av de gynnsamma forutsittningar for en tillverkning av auto-
mobiler, som forefinnas i Sverige, skulle en dylik industri sikerligen dven
kunna uppblomstra i vart land, direst tullen pa automobiler atminstone
under ett antal ar hojdes, sa att fabrikationen sattes i tillfdlle att komma
i gdng och vixa sig stark.

Manga iro sikerligen de, som med hiinsyn till det pris, vilket pa svenska
marknaden giller for automobiler, anse att redan 15 procent virdetull ar
ett ganska hogt skydd. Det bor emellertid erinras om att tullen icke er-
ligges pa det pris som betalas av den svenska koparen, utan pa det netto-
inkopspris, som automobilimportéren erligger. IEn del utlindska automo-
bilfirmor ha upprittat dotterbolag hir i Sverige och under dylika for-
hallanden #r det tydligen en foretagets inre angeldgenhet, vilket pris
huvudfirman debiterar sitt dotterbolag. Dessa priser dro i regel mycket
laga och ligga vida under det svenska forsédljningspriset. Som exempel
kan nimnas, att ar 1925 importerades fran Danmark till Sverige 12,164
automobiler till ett angivet virde av 20,817,000 kronor. Detta motsvarar
ett genomsnittsvirde av cirka 1,750 kronor per automobil. I huvudsak
utgjordes dessa bilar av Tord- eller Chevrolet-bilar. Ford-bilar betingade
i runt tal pa den svenska marknaden ett virde av cirka 2,300 kronor per
styck och Chevrolet-bilar cirka 3,000 kronor per styck. Hérav kan man
fa en forestillning om tullskyddets storlek i forhallande till det pris, den
enskilde konsumenten far betala for sin automobil.

Betriaffande forsiljningsprisen i vart land for importerade bilar &dr det
naturligt, att dessa priser iro si mycket hogre an respektive priser i tillverk-
ningslandet, som motsvaras av avgifterna for tull, frakt och rimliga for-
siilljningskostnader pa den svenska marknaden. Om man undersoker detta
torhallande nirmare, skall man emellertid finna, att utlindska automo-
biler av skilda mirken i manga fall betinga hogre pris pa den svenska
marknaden #n som motsvaras av priset i tillverkningslandet med ett av
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nyssnimnda kostnader betingat tilldgg. I sjilva verket utgor den svenska
marknaden ett gynnsamt och synnerligen vinstgivande avsittningsomrade
for den utlidndska automobilindustrien och det ir ju som av importstati-
stiken péavisas utomordentligt stora belopp, som arligen ga till utlandet
for automobilimporten.

Ofta forekommer det pastaendet att for astadkommande av en konkur-
renskraftig automobilindustri 1 Sverige nya dyrbara industrietablissement
maste ordnas erfordrande stora kapitalinvesteringar. Ett sadant pastaende
ar viseledande, alldenstund dven en omfattande automobilindustri hirstides
torde kunna grundas genom tillvaratagandet av de maskinindustriella re-
surser, som Sverige redan iger, men vilka allt fortfarande ligga outnytt-
jade pa grund av depressionen efter kriget. Man kan nimligen numera
genom en uppdelning av automobiltillverkningen taga i bruk en hel del redan
befintliga maskinindustriella foretag, och en dylik uppdelning mojliggores
genom tillimpning inom produktionen av standardiserade fabrikat och
tillverkningsmetoder. Svenska industriens standardiseringskommission har
numera faststillt en hel del genom Sveriges maskinindustriférening utar-
betade svenska standard, bland dessa iven bestimmelser for s. k. tole-
ransbearbetning. Genom dessa ir det i stor utstrickning mojliggjort att
uppna overensstimmelse och passning mellan samhorande maskindelar,
aven om de #ro utforda pa olika hall och av olika foretag. Genom att
pa dylikt sitt utnyttja standardiseringen for automobilindustrien vinnas
synnerligen fruktbirande resultat, fordelar, som man i utlandet redan for-
statt att tillvarataga.

Fragan om skydd for en inhemsk automobilindustri dr icke frimmande
for riksdagen. Motionsvis har tidigare framforts forslag, som gar ut pa
astadkommandet av sidan industri i form av hopsittningsindustri av fran
utlandet importerade delar. Detta forslag ar nu foremal for nirmare ut-
redning. Nimnda hopsiattningsindustri skulle befordras dirigenom, att
tullen pa automobildelar sinktes i jimforelse med tullen pa firdiga auto-
mobiler. Samma resultat skulle dock tydligen iven uppnas genom sa
avpassad hojning av tullen pa automobiler, att minst den erforderliga
tullskillnaden uppkommer. En forhojd tull pd automobiler ir saledes
icke ett avsteg fran den vig, som motionsvis foreslagits och betriaffande
vilken nirmare utredning beslutats.

For nirvarande arbeta i Sverige egentligen endast tva automobilfabriker,
namligen aktiebolaget Scania-Vabis i Sodertilje och Tidaholms bruks aktie-
bolag i Tidaholm med en sammanlagd arbetsstyrka av bortat 500 man.
Dessutom &ar sasom bekant en ny fabrik, aktiebolaget Volvo i Géteborg
under startande. Medriknas dessutom de vid andra verkstider och vid
bruken for automobilfabrikationen mer eller mindre direkt sysselsatta
arbetarna, torde man dock icke komma upp mycket dver 1,000 man for
nirvarande sysselsatta inom landets automobilindustri.

I forhallande till landets behov av automobiler dr detta antal ytterst
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obetydligt, och det ir givet, att den inhemska automobilindustrien endast
i mycket ringa utstrickning kan tillgodose behovet av den méangfald olika
vagnstyper, vilka delvis pa grund av klimatiska forhallanden erfordras i
vart land. Hir finnes silunda ett verksamhetsfilt, dir den svenska indu-
striens strivan efter landvinning inom det egna landets grinser borde
underlittas, i det att en uppblomstring av denna industrigren skulle be-
tyda arbetstillfillen for ett mangdubbelt antal svenska arbetare och i samma
man bidraga till minskande av arbetslosheten inom landet.

Tillverkningen av automobiler #r en langt driven foradlingsindustri,
som synnerligen viil passar vart lands resurser. Ur geografisk synpunkt
kan Sverige anses viil beldget i forhallande till viktiga avsittningsfilt
tor automobiler, vilket #ir en viktig omstéindighet, da det icke torde vara
uteslutet, att en lonande export av automobiler kan véntas.

Automobiliseringen iir for hela trafikviisendet av allra storsta bety-
delse och det ir darfor ett obestridligt allm#nintresse, att vart land under
normala forhéllanden kan pa detta omride lita till egen kraft for de egna
behoven, men det bor ocksa erinras om den stora vikten av att inom lan-
det #ga en egen automobilindustri, tillrickligt effektiv att under ofredstid
eller vid handelspolitisk avspirrning gora oss oberoende av import.

Da erfarenheten visat, att nigon 16nande inhemsk tillverkning av automo-
biler icke kan uppsti utan att en okning dger rum i tullskyddet for denna
tillverkningsgren, synes det pa grund av ovan sagda bora ligga i det all-
minnas intresse att genom en dylik atgird tillféra landet de méanga och
stora fordelar, som vinnas av en inhemsk tillverkning av automobiler.
Det kan framhallas, att, da tullfrihet for automobiler férelag i England,
den engelska bilindustrien hade stora svarigheter att komma i gang. For-
hallandet blev helt annorlunda sedan 33 '/5 procent viirdetull inforts. Den
engelska automobilindustrien tog snart fart tack vare tullskyddet, men
det visade sig att pad grund av den bilindustri, som pa sa sitt nppammades
inom landet, uppstod ganska snart sidan konkurrens att automobilpriserna
sjonko och tullskyddet allt mer kompenserades. Ehuru tullen pa automo-
biler under ett par ars tid borttogs i England, utdvade detta ej nagot
storre inflytande pa prisnivan; ej heller mirktes nagon avseviard sadan
indring, da automobiltullen vid antagandet av de s. k. Mc Kenna-tullarna
anyo infordes.

Slutligen ma anforas att fragan dven bor ses ur statsfinansiell synpunkt.
Den ofantligt stora och alljimt viixande importen av automobiler borde
pa ett effektivare sitt dn som nu sker kunna utnyttjas for att tillfora
staten okade inkomster. Sasom framgar av Aarets statsverksproposition
har regeringen ocksa ansett, att automobilviisendet hir i landet borde
kunna tala en okad belastning, i det att en hdjning av automobilskatten
stillts i utsikt. Det kan emellertid med skal ifragasdttas, om icke en
okning av statsinkomsterna skulle nas pa ett dnnu bittre sitt genom hoj-
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ning av automobiltullen inom de griinser ett flertal andra storre industri-
linder ansett indamalsenliga.

Vid valet mellan en hojning av bilskatten och biltullen far man dess-
utom icke forbise, att den hojda tullen i lingden skulle gagna dven motor-
trafiken genom skapandet av ett nationellt automobilfabrikat anpassat efter
vara forhallanden, sirskilt de klimatiska, under det att en hojd skatt
endast blir en ny palaga pa motortrafiken.

En hojd biltull komme givetvis dven att indirekt tillféra statskassan
betydande belopp i form av skatter m. m. frdn den uppvixande industrien
med dess tjinstemin och arbetare.

Pa grund av vad sdlunda anforts hemstialla vi,

att riksdagen matte besluta att tullen & automobiler
hojes fran nuvarande 15 procent till 30 procent av
virdet.

Stockholm den 20 januari 1927.

J. B. Johansson. August Johansson. Erik Vrang.

Fredrikslund. [Lovholmen.

J. Clemedtson.






