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Nr 10.

Av herr Gabrielsson, om anordnande av en nidhamn vid Ytter-
viken @ Holmdn v Visterbottens lan.

Det torde fran det allmiinnas sida vara av storsta betydelse, att nagot gores
for avhjilpande av den betydande risk, som alltid forelegat, niir timmerforor skola
bogseras genom vistra Kvarken och di man med siikerhet kan pasti. att storre
delen av de timmermassor, som maste frambogseras genom denna 6ppna farled.
inképas fran statens skogar i dvre Norrland, anser jag det pakallat, att fran
statsmakternas sida atgirder vidtagas for anliggandet av en ndodhamn vid
Holmon.

De 1 sydligare trakter av landet beliigna triivaruindustrierna hava, som bekant,
inga egna skogar 1 éversta Norrland och iro silunda hinvisade till att fylla
storre delen av sitt behov av rdvaror frin denna landsiinda. Att speknlanter &
virke fran statsskogarna maéste taga i berilkning den betydande risk, som fore-
ligger, niir timmerfororna skola ut i 6ppna havet, niir nddhamn saknas och passe-
randet av denna riskfyllda farled tar si lang tid 1 ansprik, maste vara uppen-
bart.

Det ir under sddana forhallanden timligen sjilvklart, att vid konkurrensen
om virke {ran kronoparkerna ett hogre pris skulle erhdllas, om stérre mo]hohet
till frambogsering av detsamma forefunnes.

Jag anser emellertid nagon ytterligare motivering fran min sida icke erfor-
derlig utan ber att fi hinvisa till den av ingeniéren Gustav Berglund pa fir-
ordnande av Kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen upprittade forslag och
kostnadsberikning, vilken som bilaga hiir bifogas, samt likaledes till de yttran-
den och uppgifter, som ingivits av olika myndigheter och intressenter, som hiir-
med #dvenledes siasom bilagor bifogas. Jag anhiller, att sedermera till stats-
utskottet f4 overlimna till #rendet horande kartor och 6vriga erforderliga hand-
lingar, och far jag pa grund av vad jag anfort vordsamt hemstilla.

att riksdagen maéatte besluta att 1 huvudsaklig éverens-
stimmelse med av ingenidren Gustav Berglund uppgjort
forslag och for en beriknad kostnad av 82,500 kronor
anordna en nédhamn vid Ytterviken & nordviistra sidan
av Holmon 1 Visterbottens liin samt att for pabirjanae
av arbetet & densamma for budgetaret 1927-—1928 ansla
ett belopp av 20,000 kronor.

Stockholm den 14 januari 1927.
i Nils Gabrielsson.
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Bilaga 1.

Genom Kungl. viig- och vattenbyggnadsstyrelsens férordnande av
den 30 sistlidne mars har undertecknad erhéallit 1 uppdrag
att uppgora arbetsplan f6r en hamnanliggning 1 Ytter-
viken & nordvistra sidan Holmon, Visterbottens lin, och
har jag efter verkstillda undersékningar pa platsen utar-
betat sadan arbetsplan, vartill fogas filjande

Betankande.

Det har linge varit ett énskemal bland sjofarande pa Bottniska viken med
mindre och medelstora fartyg, bogserbatar med slip och andra, att en nédhamn
kunnat astadkommas i trakten av Holmoarna, eniir den av nimnda farkoster
vanligen anviinda farleden genom Viistra Kvarken ofta ir svar och riskfylld.
Under senaste tiden har behovet av en dylik hamn siirskilt gjort sig kiinnbart
61 det stora antal timmer- och prambogserare, som haft att cmbesorja virkes-
transporter till sdgverks- och cellulosaindustrin i mellersta och sédra Norrland,
vilka industrier numera 1 stor utstriickning fylla sitt behov av timmer genom
inkép 1 6vre Norrland och norra Finland. Pa strinder och skiir omkring Holmon
ligga for nirvarande, fran dylika vid stormtillfillen helt eller delvis forlorade
foror, stora mimgder virke, vittnande om de oerhorda forluster nimnda indu-
strier lidit under dessa transporter genom Viistra Kvarken, och ha, som #ven
sokandena 1 sin hemstillan till Konungens Befallningshavande framhallit, dy-
lika misséden 1 manga fall dessutom framkallat driftavbrott hos ifragavarande
industrier och vitt omfattande arbetsloshet bland dess personal.

Ytterviken ligger pa Viistra sidan om Holmén, omedelbart invid farleden
genom Vistra Kvarken och c:a 4 km. sider om Berguddens fyr. I férening
med 1 syd och sydviist befintliga 6ar och grund bildar viken en naturlig for
indamalet bade tillfredstiallande djup, tillriickligt rymlig och for alla vindar vil
skyddad hamnbassiing, for vars skydd silunda inga viagbrytarebyggnader eller
dylikt ansetts behovliga. Av undersokningen har diirjimte framgatt att platsen
icke i namnviird grad berores av stromférhallandena 1 Kvarken, och att liget
1 ovrigt ar 1 alla avseenden gynnsamt fér den tilltiinkta hamnens angoring
under olika vindar.

Genom borrningar har utronts, att bottnen till Gverviigande del bestar av
grovt grus och sten samt enstaka storre stenblock, mindre partier 16s slam-
sand och lera, 1 vilken senare iven sten antriffats. Nagon uppgrundning i form
av slamanhopning, sand eller stendrift synes icke férekomma pa platsen.

Inseglingsleden har fran sydspetsen av grundet Gésflatekallen foreslagits dra-
gen 1 riktning ost, med ungefiirligen 10 graders avvikning at nord, rakt ge-
nom grunden sydvist om Ytterviken. Inseglingsrinnan foreslas uppmuddrad
tll 5 meters djup under m. v. y. och till 50 meters bottenbredd samt med
sadan vidgning utit fran sekt. 15, att bottenbredden i sekt. 5 blir 60 meter.
Mellan sektionerna O och 15 ir muddringen féreslagen utférd med en slimt-
lutning av 1:3, varigenom négra sirskilda atgirder till forhindrande av ras i
slintena icke bli nédiga. I 6vrigt har for muddringen riknats med slintlut-
ningen 1: 115,

Om inseglingen éver de ovan nimnda grunden sydvist om viken lagts i rikt-
ningen ost till syd hade nidgot mindre massor erhéllits med 1 6vrigt samma djup
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och bredd & inseglingsriinnan, men hade dirvid dels det av intressenterna. enligt
bifogade protokoll fran sammantriidet pa platsen, uttalade onskemalet. om att
inseglingen borde vara rak, icke kunnat uppfyllas, och dels skulle for inseglings-
Jeden 1 detta lige skadestand tillkommit for intrang pa det laxfiske. som under
varen och forsommaren vanligen bedrives viister om Ytterviken, varfor den ovan
{6reslagna forliggningen av infarten till hamnen #ven torde bli den ur kostnads-
synpunkt forméanligaste.

D4 de batar, flottar, pramar och farkoster, {6r vilka hamnen iir avsedd i regel
hava ett djupgiende av hogst 3,0 meter, har som 1 foregiende nimnts den av
naturen danade hamnbassingen ansetts tillfredsstillande for iindaméalet. Kost-
nadsberikningen upptar sdlunda for hamnbassiingen endast spriingning och upp-
tagning av nagra i planen, blad 2, markerade stirre stenblock sider om 1nseg-
lingsritnnan, anbringandet av tva ringbultar 1 Laxbédagrundet och 1 motsatta
stranden nordost dirom for fartygens m. m. fortdjning samt utprickning av 3.5
metersdjupgriinsen pa 1 samma plan angivet siitt.

Strandremsa eller 1 6vrigt ndgot omrdde 1 land erfordras ej [or sjilva hamn-
rorelsen.

For navigering vid och i hamnen [6reslds uppsiittning av ett betongkummel
med dird anbragt jirntavla pa skiiret Gasflitekallen och ensmiirken uppsatta &
stinger, for inseglingsleden samt dylika ensmiitken 1 nord och syd {or hamn-
hassiingen.

Innan dessa enligt ritningen, blad 7. foreslagna sjomiirken utfioras. maste
forst kungl. lotsstyrelsens samtycke diirtill utverkas.

De & ritningarna angivna hojd- och djupsiffrorna hinfiora sig till m. v. v..
som tagits till nollplan, och vars hojd faststillts efter jimforelser med vatten-
standsobservationer 1 Holmsund, Ratan och Byviken och iakttagelser pa plat-
sen, samt dr hojdsystemet markerat genom 1 ett storre stenblock inslagen jirn-
dubb av héjden + 0,76, utmed stranden vid inloppet {ill viken. Det vanliga
sommarvattenstandet har befunnits ligga omkring — 0.50 och ligsta kiinda vat-
tenstand vid — 1,15 samt vanligt exceptionellt hégvattenstind pa respektive
— 0,80 och — 1,05 fran nimnda nollplan riiknat.

Omfattningen av ovan foreslagna arbeten framgar i ovrigt av den {or det-
samma verkstillda kostnadsberikningen och diiréver upprittade 7 Llad forslags-
ritningar, som iven gilla for arbetets utférande.

Foér muddringen bér ett kraftigt paternostermudderverk komma till anviind-
ning och #dro muddringsmassorna avsedda att borttransporteras med sjilvlos-
sande pramar och tippas pa av vederbérande lotsmyndighet anvisad plats 1 V.
Kvarken.

Den for hamnanliggningen utforda kostnadsberiikningen slutar pi en kost-
nadsumma av kr. 82,500: —.

Umed den 10 december 1925.
Gust. Berglund.
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Avwskrift.

Kostnadsberiikning for anliggning av hamn i Ytterviken & Holmon,
Viisterbottens lin.

Arbetets beskaffenhet och lige Enhet| Antal| #7Pris Kostnad Summa
kr. kr. kr.

Muddring av inseglingsriinnan.

Springning och upptagning av stor sten . —m. ‘ 25, 30: — 750: —
Muddring av sand . . . . . . . . . . . > | 1,950 2:— 3,900: —
T 7 P > | 180 2:50 450: —
> > fast lera med sten . . . . . L 1,100 4: — 4,400: —
> > grus och stem . . . . . . . > 14,820{ 3: 50 51,870: — |
; Transport och forsikringar av mudderverk ‘ ‘
och prdmar . . . . . . . . . . . .. — | — — | 8,000:— 69,370
Hamnbassiingen. i i
Springning och upptagning av stor sten .| > 153 30: — 450: —
| Ringbultar av 1'/2” rundjdrn incl. fastsitt- | [
i ning i berg eller stor sten . . . . . . st. 4 :— | 300: — 750: —
‘ Kummel, ensmiirken, utprickning. ‘
| Kummel med jirntavla & Gésflitekallen . . > 1 — 400: —

| Ensmirken av trd & stdng:

for inseglingsrdnnan . . . . . . . . . > 2| 150: — 300: —
> hamnbassingen . . . . . . . . .. [ | 4| 100: — 400: —
Utprickning av hamnbassinger och inseg- }
| lingsleden . . . . . . . . . . . ... - | —| 500: — 500: — 1,600: —
Kronor ‘ | | | 71,720: —

ledning c:a 15 % av forestdende kostnad . — | - — \ 10,780: —

—| — | 82,500 —

Umed den 10 dec. 1925.
Gust. Berglund.

|
|
|
|
f
|
1 Diverse kostnader, oforutsedda utgifter,arbets-

Summa kronmor| — ‘ —|

Granskat i Kungl. Vig- och
Vattenbyggnadsstyrelsen
Stockholm den 27 jan. 1926.
“Fr. Enblom.
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Awvskrift av avskrift.

Protokoll fort vid sammantride den 30 juni 1925 & Holmon ri-
rande tilltinkt sjofartshamn vid Ytterviken dirstides.

§ 1.

Kallelse till sammantriide hade skett dels skriftligen och dels muntligen.

Niarvarande jimte undertecknad Berglund voro:

for Sundsvalls Angbétsférareforening, kapten 1. M. Viberg,

fér Angermanilvens Angbatsforareférening och timmer- & pramtransport-
forening, kapten Erik Vassberg,

for Angbatsbefilhavareforeningen Orn, Ornskoldsvik, kapten I. A. Vester-
lund, Domsjs, samt

fiskarena Helmer Bickstrom och Hugo Eriksson, Holman.

Kallad lotspersonal hade anmilt foérhinder tillstideskomma.

§ 2.

Den tilltinkta hamnplatsen besfigs under dagen och voro samtliga nirvarande
av _den meningen, att platsen var litt att angdra under alla tinkbara vindfor-
hallanden, samt att sjilva beldgenheten syntes sidan, att e] heller stromforhal-
landena uti Kvarken komma att ha nagon menlig inverkan P& navigeringen
vid angdring av den foreslagna hamnen.

§ 3.
Bickstrom, som under en lang f6ljd av ar bedrivit fiske omkring Ytterviken,
upplyste, att han icke kunnat formirka att nagon uppgrundning 1 f6ljd av
sand- eller stendrift eller annorledes férekomma pa platsen.

§ 4.

Rérande behovet av en hamn vid Ytterviken for timmer- och prambogse-
rare samt for sjofarten i ovrigt 1 Vistra Kvarken, understrok och hiinvisade
de nirvarande till vad dédrom anférts i Angbatshefilhavareforeningen Orns
m. fl:s hemstillan till linsstyrelsen i Viisterbotten lin, samt forklarades en-
hilligt, att platsen vid Ytterviken bleve den i alla avseenden mest limpliga for
indamalet, om genom det grund, som nu stinger inloppet till viken och vara
vattendjupet dr omkring 2,5 meter, uppmuddras en infartsrinna av 50 meters
bredd och 4.5 meters djup.

§ 5.
Nagra siirskilda skyddsanordningar i form av vaghrytare eller dylikt an-
sagos e]j vara behovliga for den blivande hamnen, da det skydd vid olika vindar,

utanfér viken befintliga uddar och grund limmar vore fullt tillfredsstillande
till och med fér eventuellt vinterlige. '

§ 6.

Inseglingen syntes de nirvarande bira ligga rak, ungefirligen i riktning ost

till nord och s& nira som méjligt sydindan av Gésflatekallen, som horde mar-
keras med en hak.
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- Utom ensmiirken i infartsleden och nodig utprickning omkring denna borde
ensmirken iven anbringas rakt i nord och rakt i syd inne 1 hamnen.

Holmén som ovan.

Gust. Berglund.

Riktigheten av forestiende protokoll och diiri gjorda uttalanden vitsordas:

J. Alb. Westerlund. Erik Wassberg. J. M. Wiberg.

Bilaga 2.

Undertecknad, som tagit del av det upprittade forslaget till ngdhamn vid
Holmon, fir sisom min uppfattning uttala ifrigasatta hamn skulle bliva
till stort gagn #ven vid transport av virke frdn statens skogar inom Skel-
lefted overjigmistaredistrikt till sydligare beligna trakter exempelvis Sunds-
vall, Gidvle m. fl. orter. Skellefted den 30 december 1926

Gustaf Borg.
Overjigmistare i Skellefted distrikt.

Bilaga 3.

Till Riksdagen.

Undertecknad befilhavareforening, vars medlemmar gé i kusttrafik pa
Norrlandskusten, vill pa det livligaste tillstyrka den av riksdagsman N.
Gabrielsson viickta motionen om en nidhamns anliggande i Ytterviken &
nordvéstra sidan av Holmon.

Distansen Ratan—Bredskir, vilken #r 27 distansminuter ling och gér
genom den riskfyllda vistra Kvarken idr den svaraste strickan pd hela
Norrlandskusten, varfér en nodhamn i Ytterviken #r ett linge efterlingtat
mal. En livlig trafik i form av timmer- och pramtransporter mdste fram
denna vig. Seglationsaret 1926 gingo bland annat 63 stycken timmerbog-
gerare, tillhorande olika bolag och enskilda i, ord. fart pa denna trade, bog-
serande ravaror till olika industrier. Vissa dygn passerade over 2,000,000
kbf virke denna vig.

Det forhallande bor uppmirksammas, att t. ex. vid timmerbogseringar
farten dr nnre i c:a 2 knop, vadan passerandet av denna stricka i gynn-
samma fall drager en tid av 12 & 14 timmar i ansprik. I ménga fall ha
bogserarne fatt vinda pad grund av hard vind och strém och soka sig till-
baka till nigon hamn. Resultatet har d blivit att en stor del av virket
gatt forlorad innan denna hamn — kanske forst efter 20 & 25 timmar —
blivit nddd.

Pi grund av att ingen limplig nodhamn funnits & Holmon ha stora tids-
forluster drabbat bogserarna & denna distans. Ibland ha flottiljer pd 15 &
20 batar med timmer eller primslip mast ligga avvaktande i Ratans hamn
i véntan pa gynnsamma vindar i 14, ja &nda upp till 20 & 25 dagar. De
virden & sddana timmerforor som silunda blivit tordrojda uppgd till flera
miljoner vid varje tillfille.

Saknaden av hamn pi denna stricka #dr silunda till stort men for kust-
sjofarten. Den nu foreslagna hamnen vid Ytterviken kommer sdlunda att
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fylla ett linge kint behov och viddja vi befilhavare till riksdagen att be-
akta detta virt onskemdl och forhjalpa oss till fragans lyckliga losning.
For Angbatsbefalhavarefsreningen Orn u. p. a. Ornskaldsvik.

Styrelsen genom
J. Aug. Vidsten.

DBitaga 4.
Till Riksdagsmannen Herr N. Gabrielsson, Stockholin.

Undertecknad forening, bland vars medlemmar ett stort antal #ro befil-
havare & bogseringare i trafik pd Norrlandskusten, har erfarit Eder avsikt
att vid instundande riksdagssammantride viicka motion om anslag till an-
liggande av en nodhamn vid Ytterviken pd Holmons nordvistra sida.

Med instimmande i vad dérom andragits av befilhavareforeningarna i
Harnosand och. Ornskoldsvik, bedja vi hidrigenom till Eder fi uttrycka var
tacksamhet over, att Ni till riksdagens provning velat framfiora denna for
vederborande trafikanter si viktiga frdga och samtidigt uttala hoppet, att
densamma ma bringas till en lycklig ldsning. Sundsvall den 5 januari 1927.

For Sundsvalls Anghétstorareforening dess Styrelse
J. M. Wiberg, A. 0. G. Sundstrom,

ordf. sekr.

- Bilaga 5.
Till Riksdagsmannen Herr G. Gabrielsson, Stockholm.

-Hérmed f4 vi befilhavare tillhorande Timmer- och Pramtransportfore-
ningen fista vederborandes uppmérksamhet pd, att transporten genom vistra
Kvarken #r mycket riskabel vid hard vind och sjo emedan hamn ej finnes
att tillgd soder om Berguddens fyr.

De stora timmerforluster som under de senaste dren forekommit pa grund
av, att e¢j ndgon hamn funnits, visar, att sddan hamn dr av niden.

Sedan vi nu granskat den av ingenitr Gustaf Berglund i Umea gjorda
undersokningen av Ytterviken & Holmon, fa vi pa det livligaste tillstyrka
denna hamnanldggning. H#érnosand den 4 januari 1927.

For Timmer- och Pramtransportforeningen
Erik Wassberg.
Bilaga 6.

Sedan vi tagit del av den utredning, som ingeniér Gustav Berglund 1
Ume#s verkstillt rérande hamnanliggning i Ytterviken pd nordostra sidan av
Holmén, tar Hernosands Distrikts Trivaruexportférening hirmed vitsorda
behovet av en siddan anliggning. En betydande del av distriktets virkes-
behov fylles numera fran $vre Norrland och norra Finland och transporten
av detta virke ir forenad med stora risker. Visserligen kunna dessa risker
forsikras till mycket hoga premier, men ddrmed #r ju skadan icke avhjilpt,
ty ett virde #dr @nda alltid forspillt, dd en timmerfora forloras.

Den mest farofyllda platsen for dessa bogseringar #r just passagen vid
Holmon. Vi skulle av denna anledning anse anldggningen av hamn dir-
stides som ett intresse av storsta vikt for distriktets industri. Wiija den
21 december 1926.

Hirnosands Distrikts Triavaruexportforening
John Ekman.

Gunnar Berglund.
Bihang till viksdagens protokoll 1927. 3 saml.. 4 haft. (Nr 8—10.) 2
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Bilaga 7.

Pd begéiran bedja vi hdrmed fi meddela, att vi fran Ijodlven i Finland
under sommaren 1926 hitbogserat c:a 1,877,000 kbft timmer. Kramfors den
20 december 1926.

Kramfors Aktiebolag

J. Mannerheim
S. V. Wahlborg.

Bilaga 8.
Pa begidran fd4 vi hirmed meddela, att vi under innevarande ar bogserat
cirka 2,000,000 kubikfot timmer genom vistra Kvarken.
Hogaktningsfullt
Wifstavarfs Aktiebolag

J. W. R. Lilliestrile
A. Vidlund.

Bilaga 9.

Uppgift over de bolag som fradn Torned ilv erhdllit virke och passerat
vistra Kvarken sommaren 1926.

Bolag. Kubikfot.
Kramfors A.-B. . . . . . . . . . ... 2,844,580
Triv. A.-B. Norrkopings Exp. Hyvleri . . . . . . . . . . .. 1,325,880
Holmens Bruks & KFabr. A. B. . . . . . . . . . . . . .. .. 816,830
Siavends Nya A-B. . . . . . . . . .. ... 740,323
J. A. Enhornings Triav. A-B.. . . . . . . . . .. . ... .. 409,539
Triv. A-B. Svartvik . . . . . . . . . . . . .. ... ..., 298,986
Skarblacka A.-B. . . . . . . .. .. o000 304,083
Mackmyra Sulfit A-B. . . . . . . . . ..o 00 207,702
Fiskeby Fabr. A-B. . . . . . .. .. N T P 181,925
Kungl. Maj:t och Kronan, Ostra Korpilombolo revir . . . . . . 310,062

Summa 7,439,910
Haparanda den 13/11 1926
Torned och Muonio Grinsilvars Flottningsférening
Gustaf von Sydow.

Bilaga 10.

I anledning av Eder skrivelse av' den 6 dennes med forfrigan angiende
vissa virkesmingder genom viistra Kvarken bedja vi hirmed f4 meddela,
att under &r 1926 foljande virkesmingder silunda bortbogserats, frin Skel-
leftea #lv, ndmligen:
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J. A. Enhtrnings Triv. A-B. . . . . . . . . .. Sagt. 244,070 kbft
Props 44,585 >

Trivar. A.-B. Svartvik . . . . . . . . . . . .. Sagt. 144,373 >
Props 381,273 »

Mackmyra Sulfit A-B.. . . . . .. ... .. .. Massav. 119,724 >

934,025 kbft

Ovannimnda bolag #ro sdlunda de >fjérrtrafikanter>, som antagas lita
bogsera sitt virke genom V. Kvarken. Huruvida ndgot av ovan angivna
virkespartier disponerats i annan ordning kunna vi icke siga i detta sam-
manhanget. :

Hogaktningsfullt
Skellefted Flottningsforening

Oskar Grén.

Bilaga 11.

Vi fa till svar pd Edert brev av den 6 dennes meddela, att av under
innevarande A&r utflottat virke i Sangisilven foljande virkesposter blivit
eller bliva frén orten nedbogserade:

till Fiskeby Fabriks Aktiebolag, Norrképing . . . . . . c:a 300,000 kbft
till Holmens Bruks & Fabr. Aktiebolag, Norrkoping (incl.

Rronolev.) v uous o wom oo i, 5w e s 5w 4w o w e s » 250,000 >
till Travaruaktiebolaget Svartvik, Sundsvall . . . . . . » 170,000 >
till Sdvends Nya Aktiebolag, Skellefted, delv. Kopman-

holm . . . . . . . ... oo . . » 50,000 >
till Obrvikens Aktiebolag, Skellefted . . . . . . . . . . » 150,000 >
till Dyn#s Aktiebolag, Wdija . . . . . . . . . . . .. > 25,000 >
till Aktiebolaget Scharins Soner, Umed & Skelleftea . . » 140,000 >
till » Téndsticksvirke, Stockholm . . . . . . » 20,000 »

Summa cirka 1,105,000 kbft
Hogaktningsfullt

Sangis #dlvs flottningsforening
Carl Wikner.

Bilega 12.

Med anledning av Eder skrivelse den 6 dennes fd vi hirmed meddela
att i skrivelsen avsedda virkesigare ar 1925 voro foljande med angiven
flottad virkesméngd.

Kramfors Aktiebolag . . . . . . . . . . . . . .. ... 711,134 kbft
Fréng Nya Aktiebolag . » = « + = « ¢« + w0 v ¢« » 5 v « » 157,374 >
Svand Aktieholag , & « s« s ¢ 5w 5 s 5 ow @w v owomow s o 1,636,111  »

J. A. Enhornings Triv. Aktiebolag . . . . . . . . . . .. 1,168,210 »
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Triav. A/B:it Krogh & Berlin . . . . . . s i R e W e RPIRED Ehik
E. Walfr. Berlin . . . . . . .. C e e e oL 138,029
Skonviks Aktiebolag . . . . . . . ... ... 0. 80306 >

4,264,002 kbt

Hogaktningsfullt
Lule Alfs Flottningsférening

Knut Krook.

Dilaga 15.

Med anledning av Edert v. av den 6 dennes limna vi hirmed uppgift 4
de virkestrafikanter, vilka under innevarande sommar hirifran avhimtat
sitt virke.

J. A. Enhornings Triv. A.-B. Sundsvall . . . . 109,343 st. 729,600 kbft
Korsnis Sagverks-Aktiebolag, Gavle . . . . . . 22,996 » 62,900 >
Fiskeby Pappersbruks A.-B. Norrképing . . . . . 8,702 » 25,600 >

Summa 141,041 st. 818,100 kbft

Hogaktningstullt
Byske & Aby alvars Flottningsforening

" Bilaga 14.

Sammandrag av kubikfoten, som bogserats genom Vistra Kvarken ar
1926.

Fran Finland Wifstavarv . . . . . . . . . C e e e 2,000,000 kDbft
» » Kramfors . . . . . . . . ... ... ... 1,877,000 >
v Torne och Muonis Grinsdlvars forening . . . . . . 7439913 >
» Sangis dlvs . . ... L L0 L L. - . 1,105,000 »
» Skellefted dlvs Flottningsforening . . . . . . . . . 934025 >
> Luled #élvs Flottningsforening . . . . . . . . . . . 4,264,002 >
> Byske och Aby Alvars Flottningsférening . . . . . 818,100 >
> Raned Alvs Flottningsforening . . . . . . . . . . . 231,852
» . Skellefted ilvs, som Holmsunds A.-B. bogserat . . . 511,000
v Kalix dlvs Flottningsforening, J. A. Enhornings Triv.

A.-B. 215,114 st. timmer 4 9 kubf. . . . . . . . . . 1,936,026 >
> Kramfors A. B. 72,360 massved & 3 kubf., 584 st. tim-

mer 4 9 kubfot . . . . . . .. ... ... 225,336 »
»  Fridno Nya Aktiebolag 1,714 st. massved & 3 . . . . 5,142 >
> Trdv. A.-B. Norrkopings Exporthyvleri 36,569 st. . . 329,121 >
>+ Westerviks Triv. A-B. 1,078 st. 24 9 . . . . . . . . 9,711 >

» Dyn#is A-B. . . ..o 0L S 841,248 >
> Fiskeby Fabriks A.-B.. . . . . . C e oo 114486 >
»  Holmens bruks- och Fabriks A.-B. . . . . . . . .. 161,118 >
». Mo och Domgjt AesBy o o« ¢ 575 5 5 ¢ 5 5 5 & o 33,260 >

Omkring 22,856,340 kbft

Kramfors den %'/12 1926

Oskar Nordin.
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Dilaga 15.
Till Riksdagen.

Undertecknat aktiebolag far hirmed vordsamt tillstyrka bifall till motion
av riksdagsman N. Gabrielsson, Umed, avseende anslag till anordnandet av en
nédhamn vid Ytterviken pé nordvistra sidan av Holmén i enlighet med den
motionen bilagda utredningen.

Bolaget ir 1 likhet med de flesta storre triforbrukande industrier 1 mellersta
Norrland och séder dirom viisentligt beroende av ravarutillforsel {rin nordli-
gare beligna trakter, vilken tillférsel maste ske sjéledes och huvudsakligen ge-
nom bogsering av virket 1 flottar.

Under de fjorton ar, som bolaget bedrivit dylika bogseringar utefter hela
svenska Ostersjokusten ned till Norrképing har det allt tydligare framgatt, att
denna fraktfart for att limna nodig trygghet {6r materiel och gods och for att
kunna bedrivas ekonomiskt kriver betydligt utvidgade och forbittrade an-
ordningar for orienteringen i farvaltnen och for anlépandet av skyddade ham-
nar ian de, som f. n. finnas till kustfartens tjinst. Salunda iro timmerbogse-
ringarna framfor allt beroende av att fartygen utan risk kunna begagna skyd-
dade farleder och att de alltid och siirskilt vid 6ppna vatten hava mojlighet att
pa kort tid uppnd skyddad hamn. Det har ocksd visat sig, att bogseringsar-
hetet visentligt fordyrats pa sddana strickor, dir hamnar och utprickade,
skyddade farleder saknas, pa grund av de uppehall, som fartygen niodgas gora
1 bogseringen i avvaktan pa limpligt viider, divensom att i de fall, da virke
forlorats, olyckorna si gott som alltid skett just inom dessa omrdden och pa
grund av, att fartyget haft for langt till nirmaste hamn.

Ifrdgavarande fraktfart har under de senaste aren fatt en utomordentlig om-
fattning, och mycket stora ekonomiska viirden #ro att vinna genom ett till-
godoseende av dess sirskilda behov av farleder och hamnar, icke minst for
statens domiiner, som arligen forsilja stora virkesmingder fran de nordliga linen
{or bogsering soderut, och vars virde ir viisentligt beroende av den bogserings-
kostnad och den risk for bogseringen, med vilken koparen har att rikna.

I avsikt att astadkomma en férbiittring av forhallandena har sedan négra ar
nigra privata sammanslutningar av yrkesmin arbetat for saken, och di dessa
organisationer nu framligga ett positivt forslag, som, enligt vad bolaget genom
sina egna bogserbatsbefilhavare overtygat sig om, avser att tillgodose ett bland
dessa sjofartsmiin linge kiint behov, nimligen av en ndédhamn i Ytterviken
pd Holmén, #r detta férslag enligt bolagets mening fortjint av statsmakternas
sirskilda intresse och bor stodjas genom ett bifall till riksdagsman Gabrielssons
motion 1 drendet.

Norrképing den 14 januari 1927.

Holmens Bruks & Fabriks Aktie Bolag.

Einar Fredholm.



